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peld que le bulletin de vote doit étre placé sous dou-
ble enveloppe :

~— la premigre enveloppe renferme uniquement Ie
bulletin de wvote et ne doil porter aucune indication
autre que eelle obligatoire de I'Association du P.GM.,
de la nature et de la date des élections ;

—- gette premiére enveloppe doit étre placée dans
une seconds enveloppe d'expédition aun Becrétariat du
P.C.M., sur laguelle Is Socidtaire devra inserire son
nom, son prénom, sa résidente, son grade et sa signa-
ture.

Aucun autre papier ne doit étre inséré dans la pre-
midre ni dans la seconde enveloppe. Toutefois, le bul-
letin de vote pour le Groupe de Paris pourra étre mis
dans la méme envelopps d'expédition gque celui des
Délégués Généraux de la Section Ponts et Chaussées,
chague bulletin étant cependant mis dans une enve-
loppe spéeciale close, avec l'indication de la nature de
I'élsction,

Il est rappelé que partmipent 3 eces élections fous
les Camarades :

-— faisant partie du P.C.M. ef appartenant au Corps
des Ingénieurs des Ponts et Chadssées, pour I'dlection
des quatre Délégués Généraux de I1a Section Ponts et
Chaussées ;

— faisant partie du P.GM. et apparfenant au Sorps
des Ingénieurs des Ponts el Chaussées, mais résidant
seulement dans les Départements d'Hure-et-Loir, de
la Seine, de la Seine-et-Marne, de la Seine-et{-Oise et
de la Seine-Inférieure, pour I'dlection d'un Délégué
du Groupe de Paris de la Section Ponts et Chaussées;

—— faigant partie du P.C.M. ot appartenant au Corps
des Ingénieurs des Mines, pour 1'élection de deux Dé-
légués & la Seetion Mines,

i DinerduPb.C. M.

Le diner annuel du P.C.M. sera servi, le Dimanche
soir 5 mars 1950, & 20 heures dans les salons du Res-
taurant de I'Aéro-Club de France, 6, rue Galilée 3 Pa-
ris-16° (Métro Boissiére). Le prix du couvert est fixé
& 900 frs. Plusieurs Ministres seront invités, Tenue
de ville, avee veston noir ou de couleur zombre.

Tous renseignements seront donnés en temps utile
dans Ie Bulletin du P.C.M,, au sujet des conditions de

participation & ce diner.

***

Tournées du P.C. M.

Le Comité du P.C.M. a donné mission & son Kquipe
Tournédes d'dtudier, pour 1950, organisation des
tournédes ci-apras : !

- lo gamedi & mars, visite de chantiers & Rouen ;

— vers le mois de mai, fournée de deux jours au
maximum pour la visite des chantiers de dérivation
du Rhéne b Donzére-Mondragon ;

— on juin, tournée d'une semaine environ, en Bel-
gique et en Hollande, la tournée envisagée en Espar
gne g'étant révélée difficilement réalisable pour le
moment.

Tous renseignements seront également donnés en
temps utile, dans le Bulletin du P.C.M,, an sujet de Iz
participation 4 ces trois tourndes.

#**

Facilités de circulation
Enfin, le Bulletin du P.C.M. donnera ultérieurement
les renseignements néeessaires, au cas ol la S.NO.F.
consentirait 4 aecorder des facilités de circulation
aux Membres du P.C.M. venant assister & I'Assemblée

(Générale de 1950 ou participant aux tourndes du
P.CM,

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE
Séance dua Mardi 8 Nevembre 1949

Le Comité du P.CM. ¢'est réuni le mardi 8 novem-
bre 1949, au Ministére des Travaux Publics, & Paris,
sous la présidence de M. BringeR, Président.

Etaient présents : MM. BRINGER, Président, BuTEAU,
DAUVERGNE el GUERBIGNY, V1ee~Pré31dents, DURAND-
Dusier, BSeerétaire, FiscHussur, Secréiaire-Adjoint,
Courson, Trésorier, Acminie, Bouzoup, CAGHERA,
CavuprsriEn-Bevag, CHampsaur, Com, Courraup, Cu-
RET, DAMIAN, JACQUINOT, LEGRAND, LEPRINCE-RINGUET,
LonmreRNE, MarTiN, MoNNERET, MORISSON, PELISSGN-
NIER, RENOUX, ROQUES ef Samr-RuEQUizr, Membres.

Absents excusds : MM. CARPENTIER, (ASSARD, DOR-
CHE, MACAREZ ef ScHNEIDER, Membres,

e

Assistaient & la séance : MM, BRuNOT, Bené DURAND
et EscouRs.
La séance est ouverte 4 9 heures 30.

1°). AnopTIoN DU P. V. DE LA DERNIERE SEANCE,

Le Comité adopts sans observations le texte qui lui
8 été soumis pour le procés-verbal de la réunion te-
nue le mardi 11 octobre 1949,

2°) BULLETIN DU P.CM.

Pour satisfaire 3 une demande formulée par M.
DerAtcue of en vue de renseigner les Sociétaires re-



raités ou n'étant pas en Service normal, qui n'ont
pas la possibilité pratique de suivre le Journal Offi-
iel, le Comité décide qué le Bulletin du P.C.M. pu-
liera, & Pavenir, les décorations, promotions, ta-
bleaux d’avancement et mutations des Ingénieurs des
eux Corps.

d
33“} RENOUVELLEMENT DU TIERS BORTANT DU CoMITE.

En rendant hommage & I'activité qu'il a déployée
1 sein du Comité du P.C.M. ef en 'en remerciant vi-
ement, le Comité enregistre avee regret la démission
de M. Macarmz, Délégué Général, qui, en raison de sa
K{smuatmn actuelle ne peut plus assurer ses fonetions.
i" Le Comité constate ainsi qu’il y aura lieu, lors des
+élections pour le renouvellemsnt du tiers sortant du
Clomité en 4950, d'élire un Délégué Général supplé-
mentaire en remplacement de M. MACAREZ, ce Délé-
gué devant &tre 4lu pour un an seulement, temps res-
s.m[; 4 courfr pour le mandat de M. MACAREZ.

°) DmER ANNUEL DU P.C.M.

‘M. Cor rend compte au Comité des offres faites au
P.CM. pour le diner amnuel du Dimanche 5 mars
950, Aprds examen de ces offres, il propose que ce
diner ait lieu au Restaurant de 'Aéro-Club de France,
, Tue Galilée, & Paris, pour le prix de 900 frs par
ouvert, Le Comité adopte cetle proposition.

Pgr ailleurs, M. Cor observe que les invitations au
fper annuel sont faites au nom de tous les Sociétai-
es du P.C.M. et qu'il ne paralt pas équitable de payer
a dépense des couverts des invités par une majora-
on du prix demandé aux convives, Il propose, en
onséquence, que la Caigse du P.GC.M. prenne en char-
g0 fes invitations. Sur avis favorable de M. Gournox,
Trégorier, le Comité adopte cetie proposition.

°y Tovrngzss pu P.O.M. Bx 1950.

M. Comn indique que, d'aprés les premiers rensei-
gnements recus, il sera possible d'effectuer, dans la
ournés du sameadi 4 mars 1950, une tournée de chan-
ier & Rouen. Le Comité prend acte de cette indica-
ion,

M. Cor rend compte de I'étude & 1aquelle”*11 & pro-
édé pour l'organisation de la tournée du printemps
rochain ; deux projets ont &té envisagds, conformé-
mient & la déciston prise par le Comité lors de sa der-
iére séance :

—- tournée en Espagne : trois variantes, d'une du-
ée respective de treize, dix et huit jours ont été exa-
~mindes ; toufes trois offrent un intérét techniqus suf-
¥ Eisant mais la question des changes pose un problé-
dlfﬁcxle 4 résoudre ef laisge une grande -dncerti-
ude quand au prix du voyage, qui pourrait atteindre
5.000 frs par personne ;

—- tournée en Belgique et Hollande : on peut ici se

E]

contenter d'une durée d'une semaine ; le prix ne pa-
rait devoir dépasser 20.000 frs; l'iniérét technique
serait plus grand qu'en Espagne.

Aprés discussion ef vote, le Comité déeide, par 18
voix contre 6, que la prochaine tournée de printemps
aura pour objet la Belgique eof I1a Hollande et invite
I'Equipe Tournées 4 poursuivrs I'étude de cette tour-
née. Il déeide, en outre, d'adjoindre M. LERoY & I'E-
quipe préecitée, pour la mise an point du voyage.

II demseure eniendu qu'une tournde de deux jours
au plus, pour la visite des {ravaux de la dérivation
du Rhéne & Deonzdre-Mondragon sera également or-
ganisée,

6°) QuEsTIONS SOCIALES,

M. BRINGER signale que M. Lesieux, Chef de 'Equi-
pe Questions Sociales, lni a proposé de remetire & la
proehaine réunion du Comité le compte-rendu de 'é-
tat des travaux de cette Equipe. Le Comité accepie
cette proposition.

M. Fiscuesser demande si les Ingénieurs relevant
dun auire Minisidre que celui des Travaux Publies
pourront g'affilier & l'assurance collective en cas de
décds ou d'invalidité. M. Bouzoup indique que le Mi-
nistére de I'Industrie et du Commerce et 1e Ministére
de la Reconstruction et de I'Urbanisme figurent parmi
les Départements Ministériels dont les Mutuelles de
Fonctionnaires ont déjh adhéré au confrat de la Cais~
se Nafionale d'Assurances, Les Camarades qui dépen~
dent de l'un de ces Départements et gqui désirent
souserire un contrat d'assurance décds-invalidité
peuvent dono s'adresser & la Mutuelle correspondante,
qui les renseigners.

Le Comité prend sote de ces indications et décide
qu'elles feront I'objet d'une note insérée dans le pro-
ghain N° du Bulletin du P.CG.M.

7°) RECLABSEMENT DES INGENIREURS BELEVES,

M. Fiscuresser expose les difficultés gue rencontre
l'application, & la promotion actuelle de 3° année des
Ingénieurs Kldves, des reclassements accordds aux
promotions précédentes,

Aprds échange de vues, au cours duquel M, Burgau
fait le point actuel de la gquestion, le Comité décide
d'attendre les propositions demandées 4 I'Bquipe Per-
sonnel, en vue dune action commune aux diverses
Heoles d'Ingénieurs.

8°) LIQUIDATION DE LA RETRAITE DE CERTAINS INGH-
NIEURS. )

M. BrinGger donne lecture de la lettre gqu'il a adres-
sée, Ie 29 octobre 1949, au Ministére des Traveux Pu-
bligs, sur les propositions de 'Equipe Personnel, de~
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mandant qu'il soit remédié, si possible, aux anoma-~
ilies constatées dans la liguidation de la-retraite de
certaing Ingénieurs des Ponts el Chaussées issus du
recrutement exceptionnel. Le Comifé approuve le
texte de cetie lettre.

99) RETRAITES.

"A la suite d'une intervention de M. TaTow, M.
GuersiaNy donne des explications sur les régles
fixant ls curcul des pensions, én applicstion de la 1é-
gislalion actuelis. Ces régles apparaissent draconien-
nes et injusies ; uné modification de la loi de septem-
bre 1948 est étudiée par le Ministére des Finances.

M. Mar7v gignale les anomalies qui résultent de la
détermination du iraitement fietif servant de base
au ecaleul des pensions, D'aprds larticle 17 de la. 1o
du- 20 sepiembre 1948, lorsgue leg émoluments son-
mis & retenue dans le premuer grade excédent six fois
le minimum wvital, la portion dépassant cette limife
n'est comptée que pour meitié dans le calcul dudit
traitement fietif. D'autre part, Particle 65 de la 1o
précitée stipuledue, en atiendant la fixation du mi-
nmmum  vital grévo par le Statut Général des Fone-
tionnxires, ce minimum sera,”pour lapplication de la
loi des pensions, représentd par 80 % du traitement
brut afférent 3 I'ndice 100 du olassement hiérarchi-
que. Pratiqueinent, le mmroum vital pris en compte
nest que de 91600 fry, alors gue le minimum vital
réel dépasse, en faif, 150.000 frs, selon estimation des
plus modérées, Il en résulte que la pension des fone-
tionnaires dont les émoluments dépassent 550,000 frs
ge troutve réduite d'une fagon snormale.

Aprés discussion, le Comité invite 'Equipe Reirai-
tes & pourswivre étude de la question et & présenter
des propositions au Comité, sn vue d'une action & en-
gager h-ca sujef.

10°) Grive pu 15 Juin 1949,

M. Brincen signale que le Syndieat des Ingénieurs
deg T.P.B. lui a demandé Pautorisation d’insérer, dans
son organe périodigque « La Tribune des Travaux Pu-
bhlics », 1e texte de la motion que le P.OM. o adressée
en juillet dernier aux divers Ministéres intéressés, &
propos de la gréve des fonetionnaires du 16 juin der-
mier. Il indique gw'il a donné & ce Syndicat son accord
sur cette demande, Le Comité approuve cet aceord.

11°) NOTATION NUMERIGUE DES FONCTIONNAIRES.

M. Brixagzg fail connalive qu'il a été saisi d'une let~
tra de M. Barmer, protestant contre 1e systéme récerm-
ment institué pour Ia notation numérique des Fone-
tionnaires.

Au cours de l’échangé de vues qui a lieu 4 ce sujet
ot qui porie notamment sur leg dlfﬁcultés d'applica-

N

tion de c& systéme, M. PHLrssoNsIER donme connais-
sance au Comité des conclusions auwsquélles le Conseil
Général des Ponts el Chaussées est arrivé & ce sujet
et signale' que ls P.CM. va éire prochainement con.
sulté sur les modalités prévues pour l'application de
oo nouvesu systéme aux Founclionnaires des Ponts et
Chaussées, Le Comité prend acte de ces indications
et décide diattendre ecette consultation avant de pren-
dre position sur la question.

12°) SraruT pES INGENIEURS DES Ponrs Er Cuavssirs,

M. P#rissonnier faif un exposé de Pélat actuel de
la question du Statui des Ingénieurs des Ponts et
Chaussées Il signale qu'un contre-projet vient d'é-
fre étabii par le Syndicat Général des Ingénieurs des
Ponis et Chaussées ; ce confre-projet, qu fait la syn-
thdse des positions défendues précédemment par le
P.CM, a regu Vapprobation de P'Equipe Personnel et
des divers Syndieats d'Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées, & l'exeeption du Syndicat National des Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées (F.5.M.), dont le repré-
sentant a formulé certaines objections (portant sur la
tactique plus gue sur le fond) ef a demandé & sou-
metire la questiorn & sa Commission Exéculive, avant
de donner un avis définitif.

M. BriNgeR résume les digpositions nouvelles de ce
conire-projet ef, aprés échange de vues, le Comalé
donne mandat & son Président ef & PEquipe Person-
nel pour entendre & nouveau M. Dunriey ef prendre
mne déeision définriive au sujet de I'envoi dudit eon-
{re-projef & 'Adminisiration Supérieure.

13°) Iwsrrrur TECHNIQUE DU BATIMENT BT DER ThRa-
vAUX PUBLICS.

M. Buresu signale que PInstitut Technigue du Ba~
timent et des Travaux Publics organise, pour le ven-
dred: 25 novembre 1949, une visile des réservoirs en
héton préconfraint du Service des Baux de la Ville
d’Orléans. Le Comité prend acte de cefte communica-
tion. -

14°) BusveNTION POUR UN MONUMENT A M. LE TRoC-
QUER.

M. Brincer fait conmnaltrs que M. Cor a demandé
au P.OM. de participer & la souscripiion ouverte en
vue d'ériger, & Pontrieux, un monument & la mémoi-
re de M. Yves Lr TrocQuer, Inspecteur Général Ho-
noraire des Ponts et Chaussées, ancien Député, Séna-
teur et Ministre des 'Fravaux Publies.

Aprés échange de vues, le Comité prend la décision
de prineipe de participer & cette souseription ; pour
ee gui concerne le monfant de cetfe participation, il
sera demandé & M. Cor une appréeiation sur impor-
tance du monument & ériger, en lui indiquant le mon-
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NOTES TECHNIQUES . .

+  LES VOITURES DE TOURISME

au Salon de FAutomobile de 1949

f

L’étude quu va suivre n'est adtre que la notice tech-
nigue, préparée par notre Camarade COINTE, en vue
de la wisite de celie annde dii Salon de FAutomobile
par les Groupes X Automobile, X Aviation et le Grou-
pe Parisien des X

Elle n'est relative quaux voitures dites de tou-
T1EI0E .

Ce Salon étant e prem:er < Salon de la Libertd ».
la notice comprend des rens'mgnements relativement
complets sur leés prix des diverses voifures, ainsi que
sur les délais de hvraison 81 .E'én ast toutefors lenté
de comparer les prix des voiturss frangaises avec
ceux des voltures étrangéres, 1l conviendra davoir
présent & lespril que les voitures éirangdres impor-
tées en France y sont passibles d'un droit de douane
ad valorem de 57 %.

Les divers constructeurs sont indiqués cr-aprés
dans Pordre des stands que comportart le cirewit pro-
posé pour la visite du Salon.

Vouel ces stands par ordre aiphabétique .

. Ne d'ordre

du circunt

. dez Stands

Alfa—i{oméo ................. et eraraeenas 26}
i o Y 23
Benfley (Gr. Rolls-Royee} ............. Saenee g
Buick (Gr. Gal Motors) .......vvviiiiniiiinen 22
Cadillac (Gr. Gal Motors) ....ovcenrvnnrinaes . 22
Chevrolet (Gr. Gal Mofors) ....cveivvennnnuns 22
Chrysler .. i it i e r i 35
101 EA 10T 1 OO N 17
Claveaul ......iiienerssnrsacronnronnnnasnsas b
5 S = 2 30
Delahaye ....... e aeaaaaareasaaeeraaans 2
De Boto (Gr. Chreysler) ..o oviiiiiiiiiivan.n 35
Dodge (Gr. Chrysler}) .. ..., 35
TOrrarl ....uvevrria i 25
Faab ..o, e errerrereiaeereanens 8
Ford .ot e i e 19
General MotOrs ..vvvviininiinre tvrvnvrannnas 22
GPEBOITE o v uvunen e rnsiarnncnesnesnonsnnnss 21
Hillmann (Gr. Rootes) .....vvveiaiiviiennnnnn 26
Hotohkiss .. ovnfeiiiniiiiinsensnnsnsnanannn 20
FUASOM  +nteereevneenestennanesnenannesnes 32

Ne d'ordre

du circuit

des Stands
Humber (Gr. Rooles) ........ D TR 36
1 U 33
B T &
L 1L o W 34
Ka180r-Frazer o.ovvvninnsrennesns A 18
I+ 3 - i34
B R - 27
Mathis ..........cc000unnn Ceerararaeaienean 5
Mergédes-Benz ....oviriiierrinrnnverennnns . 3
Météor ......covivninnnnnn i araareceraeaiaas 24
Minor (voiture tchécoslovaque) ........ Cevanes 24
Oldsmobile {Gr. Gal Motors) ........ ... ... 22
Panhard ....ovviiiininiiiniariniriiaeianannn a7
Peugeot ......... hreaeseasrrias it 14
Plymouth (Gr. Chrysler} ..... frerrearian e as
Renaull ... iiiiinivrianennenn, G eeeraaacas 16
RoIS-ROVee . .vvtriiiiriinrennearsnnenennnnas 9
Rooles ..ovntniiiiniiieansonvanann erresesas 30
Rover (Gr RoIS-BOyee) ....cvviinevriiinnnsnns 9
BOVIIL oottt i i e e ntnnnnreraenns 28
Simea ...... e s arasaee et 13
Skoda {voxture {chécoslovaque) .............. 24
Bofravel ... .ccvvevriiiinininnnnn. . 8
Soto (de) {Gr Chrysler) ........... e 35
Studebaker .......ccoviiiiiiininan eraanean 12
Sunbeam (Gr Rooles) .......... . ..... ... 38
Talbob w.venrr it it e e v 3
Tatra (voiture tchécoslovaque) ..... . ....... 24
Tehéeoslovagues .................. he e 24

B

1* —= STANDS DES CARROSSIERS.

La Direction du SanoN DE L’AUTOMOBILE o {enu
cette annee, éiant donné le dedoublement du Salon (1},
h fare une place importante, & lensemble de nos
grands carrossiers en rason de l'aide dconormque
qu'apporte & la nation leur activité orientée, dans une
mesure 1mportante, vers lexportation

.

(1) Salon de la Voiture, du 6 au 16 octobre et Salon du
Cycle et des Poids Lourds, du 27 octobre au 6 novemh:e
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On reniarquera, dans I'ensemble, la modernisalion
lex lignes des voitures de luxe présentées, vers des
tyles plus sobres et plus souples que I'an dernier ;
ng carrossiers semblent ainsi s'orenter nettement,
dds & présent, vers les formes de (',arrosserie1 étudiées
ar les Américains pendant Jes années de guerre (1),
allégées et assouplies dans le style des lignes ifa-

— DELAHAYE.

1
TA remarquer sur ce stand Padmirable voiture, mon-
ée sur plate-forme tournante, carrossée par Saovur-
cHIE, of que les visiteurs comparent volontiers & un
véritable bijou.
. La marque DELAHAYE produit annuellement envi-
ort 800 chéssis ou voitures de classe internationale,
ii maintiennent & 'étranger le renom de lindustrie
& luxe frangaise, dans le domaine de I'automobile.
;,An point de vue méecanique, ces véhicules sont de
aux types :
Yo e type 26 CV. de 4 1. 5 de cylindrée, livré sur-
ut sous forme de chéssis carrossables, chaque chis-
18 valant 3 lui seul de 14.300.000 & 1. 800.000 frs;
y- = le type 20 GV. de 3 L 6 de ¢ylindrée, (consomma-~
iohy 18 litres}, Jivré carrossé par DELAHAYE & un prix
atal voigin de 1.700.000 frs.

s _ TALBOT.

La marque TALBOT qui défend les couleurs fran-
aises dang la plupart des compétitions sportives,
roduit toujours ses trois types équipés du moteur a
Bgiindres de 26 CV. fiscaux, {4 1. 5 de cxlindrée) :

— Lago record .... vitesse maximum 200 Kms/H.
r— Lago grand sport vitesse maximum 170 Kms/H.
i— Lago course.

% Hle présenle en outre cette année un nouveau type
lus petit, dit Lago Baby, avee moteur 4 cyl. de 15 GV,
cylindrée 2.700 o) appelé & sortir au début de 1950.
Le prix des premters types est de l'ordre d¢ 2 mil-
ions, celui de la Lago Baby de 1.250.000 frs,en con-
ite intérieure ef 1.490.000 frs en cabmolet décapo-
able,

%, Cleg voitures sont parmi les voitures francaises pré-
entant le rapporf puissance/poids (puissance mas-
ique) le plus élewé et parmi les voitures les plus
apides du monde. Leur taux de compression n'est
ue de 7.

i -

{1} Ces formes, qui tiennent un large compte des né-
essités de Paérodynamique et qui constituent une sorte
e mode mondijale, sont généralement qualifiées de « pon-
von-side » ou « ailes intégrées » ; elles correspondent a
ine sectjon verticale du capot de forme rectangulaire, en-
obant les roues.
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Voir spécialement sur le stand les -deux LAGO BA-
BY présentées ; les autres voitures qui s'y frouvent
exposdes correspondent au type courant RECORD.
Quant au type LAGO GRAND SPORT, 1l n'est prati-
quement Iivré par les Usines TALBOT que sous for-
me de chéssis dent les carrossiers g'emparent pour
réaliser les modéles luxueux que l'on peut admirer au
Salon, aux stands des carossiers (SAoUrcRUE, FRANAY,
Dusos, ete..).

4° — JAGUAR.

La production de cette marque anglaise indépen-
dante représente la version classique de la wvoiture
anglaise de sport et de luxe. Selon une formuls com-
mereiale nouvelle, elle indique le méme prix pour
toutes les voitures dérivant du méme f{ype mécani-
que, qu'alles soient en conduite intérieure ordinaire,
en déeapotable, ou en voiture de grand sport.

Clest ainsi que toules les voitures expasées sur le
stand sont tarifées 1.028 Livres.

Alors que les voitures normales présentent des car-
rosseries du plus pur style anglaig, la voiture grand
sport exposéde, & carrosserie spéeiale aérodynamique,
8 subi nettement l'influence ifalienne.

Cete voiture est équipée du moteur JAGUAR XK
120 SPORT, 6 oylindres de 3 1. 5 de cylindrée. C'est 1a
un nouveau® moteur britannique & haut rendement
(127 CV. & £.300 tours) (2), destiné & équipementides
voitures de luxe les plus rapides (plus de 200 Em/H
sur autostrade) ; il comporte certains dispositifs spé-
giaux, téls que celui destiné & maintenir la tension
des chaines entrainant les deux arbres & cames en
téte.

5° — CLAVEAU.

Le profotype présenté est une solution d’avant-
garde résultant de recherches de irés longue durée
ot faisani suite aux études el projels présentés par
Claveau depuis 1924. C'est la premiere fois que ce
prototype se trouve présenté en France (il I'a été ré-
cemmen! au Salon de Gendve).

8a conception s'apparenie beauncoup.i celle du pro-
totype GREGOIRE, au regard des considérations sui-
vantes :

— recherche de I'alldgement, poussée aussi loin que
possible, par l'emploi du sysiédme de voiture-coque

‘constitué par assemblages de fbles ‘en alliages d'alu-,

minivm {duralinox), embouties et soudées électrigue-
ment pour former bloc homogéne indéformable. Le
groupe cylindres (8 cylindres en V), les culasses et Ie
carfer somt égalemeni en alliage d'aluminium (avec
eylindres chemisés en fonte spéeiale) ; le poids de la
voiture (de 6 places} est ainsi réduit & 1.080 kgs ;

(2) Soit 30 CV par litre de cylifdrée.

’
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— recherche dune forme aérodynamigue aussl
parfaite que possible (coeffistent Gx (1) de l'ordre de
0,28} ;

- traction-avant ;

— cylindrés de 2 1. 300, un peu plus forte que celle
de la- GREGOIRE (2 1) Puissance effective en rap-
port : 85 GV & 4.200 tours contre 64 & In GREGOIRE.
Viteses maximum 150 Kms/H. (GREGOIRE 145 Kins),

— la econsommation est de 11 litres & la vilesse de
crorsiére de 100 Kms/H. avec si1x personnes a hord,
(GREGOIRE 8 lires & 80 Kms/H).

Le prototype GLAVEAU représente done une so-
lufion de méme esprit gue le prototype GREGOIRE,
riais plus umportante comme capacité ef puissance.

On remarquera la forme frés originale, de la car-
rodserie aérodynamique ; & cet égard, 'Ingénieur
frangais CLAVEAT, gm a congu eetfe forme depwis
de nombreuses années, peut éfre considéré comme un
précurseur des solufions américaines” a ailes mté-
grées.

M., CLaveau escompte que ce prototype fera U'objet
d'une consiruction en série & pariir de 1951, 11 étudie
paralldlement une voiture analogue, mais mowmng Im-
portante, de & places seulement, avee moteur 6 cylin-
dres de 1600 c* de cylindrée.

-

6° — FIAT.

La grande firme de Turin expose les voitures sui-
vantes, dont on appréciera d’abord les hgnes de car-
rosserie :

Priz en dollars

.-~ Berline transformable type 500/C ...... 1,100
— Break commercial ¢ Giardinera Belvedére »

type 500/C ...... 1.300
— Berline de série type 1.400/E .... 1834
— Berline sport type 1.400/E avec

carrosserie spéciale

Pinin Farina ..... £.300
— Berline de série type 41 500/E ..,.. 2.400

Ces divers types caractérisés par des chifires don-
nant & peu prds la cylindrée en cro®, correspondent &
nos voitures SIMCA.

La type 500 correspond 2 notre SIMCA SIX : ¢'est
le modéle populaire léger.

Le type 1.100 correspend & notre SIMCA HUIT :
v'est la voiturs moyenns 1talienne, qui bénéficie dé-

N

i

(I} Ce coefficient est celni qui entre dans la formule
de la résisignce de Fair en fonction de la vitesse :

Ro= G, 5V N

V étant la vitesse et 8§ la surface du maitre couple, dé-
finie comme l'enveloppe des projections des diverses par-
ties de Ia voitore sur un plan perpendiculaire a4 son axe.

A
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j d'une expérience d'une quinzaine d’années et dont
on réalise des variantes plus ou moins poussees pour
le sport et la course :

TYPE de comcpt:’;ss[on Puissance effective
1 100/ 8,1 35 GV 3 4400 lours
1 100/8 75 51 CV. 2 5.200 Lours
1100 «Course» | 9,52 105 | 65CV.a 6.000 Lours

Le type 4.600 n’a, par conbre, pas \eneore 8011 COT-
respondant dans la gamme de nos SIMCA.

7° — ROVER.

Cette firme anglaise est apparentée au Groupe
ROLLS/ROYCE. !

Vorr les mndications la coneernant & propos du stand
ROLLS/ROYQCE, n° 9 du ciromt des stands.

8§ _ SOFRAVEL.

Celie marque (Société Francaise de Véhicules Lé-
gers), présente sén dernier baby-cor « COCCINELLE »
roadster décapotable & deux places comporiani une
sumple adaptation de la mécamague de la motocyelelle

Le moteur est & I'arriére ; ¢’esl un monoeyhindre de
motocyocletie, marque AM.C (Ateliers Mécaniques de
Clermont-Ferrand), & 4 temps, eulbuté, avec refrol-
dissement 3 air, de 125 ce. de eylindrée (2).

Le moteur démarre par lancement mécanique &
main (Kickstarter), comme pour une motoeyeletle
11 entratne les roues par chaine. Les deux roues ar-
ridre comporient une voie relativement faible de
0™ 80 {conire 1™ 10 & Favant), ce qui permet pratique-
ment d'éviter tout différentiel,

Le freinage est celui d'une grosse motoeyclette {sur
les guatre roues).

L'embrayage et la boite de vilesses ont naturelle-
ment été adaptés 3 la nouvelle conception.

Le poids de ia voiture & vide n'est que de 175 kgs,
le poids tofal admssible est de 380 kgs. La vitesso
peut attemdre 60 Kms/H. La comsoramation indiguee
est de 2 1. 5 aux 100 kms.

Le prototype présenté existe depuis un an.

La Société en construrait dores et déja une di-
zaine par jbur Le prix indiqué est de 190 000 frs

(2) On sait que cette cylindrée lLimite est celle, au-dela
de lacquelle, il pst nécessaire d’avoir un permis de con-
duire et une carte grise. Jusqu*h cette valenr de eylindree
incluse (on tolére méme jusqus 150 cc), 11 n'est pas da-
vantage nécessaire de disposer de ces piéces administra-
tives que pour un vélomoteur, que le véhienle propulse
ait 2 ou 4 roues.
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9? — ROLLS-ROYOCE. * 11" — LANCIA.

Le groupe anglais « ROLLS-ROYCE » tomporte les Celle firme 1ialienne pi2ésenie une pelile voiture de
marques swvantes : ROLLS-ROYCE, BENTLEY, RO- serie ¢ LANCIA ARDEA 5, Lype de la classique voi-
VER.

ture légdre ifahenne et deux voilures, du type un
‘On remarquera sur le stand ROLLS-ROYCE le style peu plus feri ¢« LANCIA APRILIA », spécialement

tradifronnel & angles vifs (¢ KNIFE EDGE ») des voi- earrossées par PININ FARINA, I'uné en conduite mic-
tures de cette mafrque. Tieure, l'autre en cabriclet décapotable.

Les voitures BENTLEY exposdes tendent su con- Les deux moteurs, I'un de 903 em® de cylindrec
traire vers des lignes modernes La BENTLEY stan- (ARDEA) Paulre de 1.486 em® (APRILIA}, sonl des 4
dard conduite intérieure de série est tarifée 2.700 Li- cyhindres en V & 18° ; LANCIA resie fiddle & cette for.
vres ; la BENTLEY décapotable 3.500 Livres. Les mo- mule qu permet de disposer d'un moteur compacl el
teurs comportent une eylindrée de 4 1. 250 avee une de faible encombrement en longueur.
puissance fiscale frangaise de 27 OV, Les modeles de 1949 ont éié améhorss ef tournent

L8 voitures BENTLEY présentent au, plus haut respeciivement b 4.600 ef 4.300 tours/munule

degré: les qualités de lindustrie automobile anglaise, La petite vorture de sére LANCIA ARDEA est tar-
e’ alliant de nouvelles lignes particulidrement étu- fée 2,100 dollars; les deux voitures carrossées par
dides aux gualités bien conmues de la mécanique de PININ FARINA sont iarifées respectivement 5000
la grande firme ROLES-ROYCE. dollars (conduite intérieure) et 7.000 dollars (cabrio-

Voir enfin sur le stand ROVER la préseniation d'un let).
nouveau fype de voiture moyenne, de qualité (6 gvim-

dres, 2.100 om® de eylindrée), dite « ROVER 75 », de i2° — STUDEBAKER.

75 OV. effectify au taux de compression de 7,25, appe-

lée & sortir vers la fin de l’anx]sée s prix de .7581353“ , Cette marque indépendanle américaine expose des

vres ; seul ce nouvesy moddle selia dorénavant con modales doni la forme est, ceite annde, modifiée, fant
o 5 # Tarridre qu'd Pavant. I1 faut se rappeler le role

truif par ROVER. 11 comperte une avance réglable dérabl ué r STUDEBAKER (et KAISER-

(4 points), deux carbursteurs, une climatisation d'air consierabie Jo ,.pa . L

chaud ou froid el une roue libre, FRAZER) dans I'évolution des carrosseries améri-

’ y caines
10° — DE SOTO Les voitures présenlées, doni on pourra apprdcier

ia ligne, sont les suivanies ;
Marque américaine dépendant du groupe CHRYS- '

LER. PUISSANCE Efg,
Voir les ndications relalives & propos du stand TYPES T T|=8EL
CHRYSLER, n° 35 du eireuit des stands e | effective | EE®
On remarquera spécralement sur le stand DE S0TQ f .
Taménagement intérieur de la voiture 3 O places CHAMPION 4950 {6 V. A 85 CV. 2.345
. ¢ SUBURBAN » ainsi que les lignes verticales quu COMMANDER
coupent Pavant des voitures de cetle marque (Cf. ob- décapotable 1950 23 CV. | 402 GV.| 2590
gervglions relatives au stand des GENERAL MOTORS, LAND-CRUISER 1950 23 CV. | 402 CV. | 2.895
n® 22 du cireuit des stands). ' & chissis long
* &
13* — SIMOCA. .
SIMCA présente cetie année de nouveaux types améliorés par rapport 3 'an derner :
' » Prix Déléi de Livration
SIMCA 6 — en carrosserie décapotable seulement .................. 349 000 frs 2 mois
- BIMCA 8
v nouvelle ¢ — Berline 4 portes ................ e . 470 000 frs
type «. 1200 » 7 2. Goupé 2 Pories, 2 PIACES ...ttt ivrrrrenrnnrrnnesranane 545.000 frs 6 mos
< — Décapotable ............... P et essesaaeea et 585.000 frs
L0y F— et THE e B P e L am, —- ke wAar o “w 7 ae " Py -— ;w;;:ma-wwa’s_—“
= qmoa 8T *
€ Bport » 4 — C0UDE ... i e e, 865.000 frs ) ne sortira que
— Décapotable ... i i e e e, 895.000 frs {vers mars 1850

=



SIMCA 6 (& ne pas confondre aves Paneienne &
.FIAT), ne eomporle que deux piaces el n'est au-
,gque la BIMCA 5 améliorée. 8a puissance {fiscale
%gstf que de 3 V., mais par modification des culas-
? on a oblenu 16 GV. effectifs au lieu de 12. Elle a
mphe en 1948 au concours du bidon de 5 litres,
ILa limitation de la capaeité b deux places sembiail
g mesure de prudence, étant donné les caractéris-
ues générales du moteur et de la voilure. Mais le
it de ne plus la préveir qu'en carrosserie décapota-
DJ,B semble indiguer des regrefs chez le constructeur,
‘vcnr restreint une habitfabilité que toutes les au-
Pes petites voitures conservent de 4 places, en raison
otammenh des progrés réaliséds dans la puissance
es Inoteurs.

La SIMCA 8, nouveau fype 1.200, fait suite & l'an-
én type déja trés au pomnt et {rés appréeié et qui
vaif, 64, depuis 10 ans, & Uhonneur dans la plupart
compétitions sportives. Ifamélioration du moiesur

— 13 —

est. analogue & celle gque Y'on consiate chez bsaucoup
de oonstructeurs, par augmentation de la eylindrée,
de la compression et de In vitesss de rotation, La
sommande des vitesses est disposée sous le volant. La
suspension est amélioréde par lemplor de ressorls
& flexibililé variable.

On remarquers enfin, gpécialement, les deux proto-
types de la SIMCA 8 SPORT (élégante, racée, rapide),
dont la ligne de carrosserie dérive directement du
plus pur style italien, avee ses qualités dominantes
de simplicité et de Iégéreté. Ce type comporte, par
rapport & la SIMCA 8, des perfectionnements méea-
niques qui le rendeni capable de réaliser des vitesses
élevées : le moteur ost plus poudsd ; la carrosserie esi
vonstituée par des mélaux légers supporiés par une
armature d'acier. Enfin, les aménagements iniérieurs
comportent une finition de luxe.

Les caractéristiques des divers types sont les sui-
vanies :

SIMCA ' &

mﬁre de plases ........0vianen 2

inbre de oylindres ............ i
lindrée ...t ..ot iinineinenennn. 570 em®
Taux de compression .......v.... 6,2
Duissance fiseale ..... h e 3 Cv.
—r effective .........-... 17 GV.
& 4000 tours

HBonsommation normale ..........

51 1/2
Vitesse maxima ................ 90 Kms/H.
Poids & vide ......oiiiiiiiiins 540 Kgs

y ;A signaler emnfin la voiture de course monoplace
xposée, construite par SIMCA-GORDINI, ainsi que
i:voiture de grand sport bi-place qui l'accompagne.

i° — PEUGEOT.

: La Socidté des Automobiles PEUGEQT ne présente,
etle année, que sa nouvelle voiture 203, 4 places
gous toutes ses formes, aux prix suivants :

" Berline ordinaire ............... 445.000 frs

— Berline-luxe toit ouvrant ...... 4£90.000 frs
avec chauffage 'ef dégivrags.

4~ Berline découvrable ............ 550.000 frs
avee chauffage ef dégivrage.

— Limousine familiale ............ 545 000 frs

{6 pinces face route) avec chauffage et dégivrage
- Limousine commerdiale 600 Kgs.. 530000 Irs
-— Fourgonastie 10lée de 600 Kgs... 490000 frs

{ Devant l'affiux considérable des commandes, PEU-
BOT demande actuellement un délai de livraison de
4 B mois.

SIMCA & SIMCA 8
Aaclen fype Nouveau type 1200 sport nouvells ,
3 2- % 2
4 4
1.090 om® 1.221 em® 1.221 om®
— 6,5 7.8
6 CV. " 8 Ov.
32 CV. 40 GV, 50 OV,
8 4400 tours
8L 91 10 1.
110 Ems/H 115 Kms/H. 135 Kms/H.;
—_— 860 Kgs o

Le suceds de cetle voiture « rmoyenns » (cylindrée
1.290 cm®), tieni & 'amélioration considérable de ses
quahités par rapport aux fypes précédents : elle
dépasse Ia vitesse de 145 Kms/H. svee un mo-
feur de 428 CV. de puissance, alors que les voifures
de série d’avant-guerre exigeaient, pour la méme ea-
pacifé intérieure, une puissance de 55 & 60 CV. Sa
consommation n'est que de 8 litres & une vitesse de
eroisidre de 75 Kms/H.

Cez performances sonf le résultat d'études parti-
eulidrement poussées au bours de ces dernidres an-
nées :

1°) Amélioration de la carrosserie (4-5 plaaeé} aux
points de vue légéretd el aérodynamique. La caisse-
coque monobloc vient coiffer et renforcer le chissis.
La 203, nettement plus spacieuse que la 202, ne pise
& vide, que 930 Egs contre 850 Kgs, alors gque sa puis-
sance esf de 42 OV. conire 32 CV. La nonvelle ligne
aérodynamique de la voiture s'apparents, d'autre
part, & des formes désormais classigques. Le coefficient
COx est inférieur & 0,50,

2°) Améhoration du rendement du moteur : taux

o
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de compression 7, soupapes en téte & culbuteurs, cu-
lasses hémisphériques, vitesse de rotation atfeignant
4,400 tours-minuié et pouvant supporier des pointes
& 5.000 tours, puissance [iscale 7 V., puissance réelle
4 4.400 tours : 42 GV,

3°) Emploi de 4 vilesses dont une surmultiplide
{dormmande des vilesses sous le volani, améhoration
de/ Ihabilabilité des places avant).

o

i .

i5° — MATHIS.

Cette” firme prdsente, & nouveau celie annce, sa
voitpre ¢ 666 », 6 places — 6 cylindres — 6 vitesses,
comportant une grosge cylindrée (2.840 em®) sur pe-
tile voiture, selon une « formule américaine adaplée
3 I'Europe ».

Voir la ligne aérodynamique trés étudiée de la car-

rasserie eb ls forme spéciale du chissis.

La wvoiture est une 18 CV. fiscaux (comme la 15
CITRQEN), le moteur est & 6 cyligdres horizontaur
oppasés.. .

— cylindrés @ 2,840 em*;

— puissance elfective : 80 GV.; !

— poids & vide : 1.030 Kgs seulement ;

— consommation : # & 10 lilres A la vitesse de

eroisigre de 90 Kms/H. ;

-— vitesse maximum : 150 Kms/H.

La forme du eapot s’abaissant vers Vavant concourt
4 oblenir une meilleure ¢ vue totale 3 ; le radiateur
ast, pour faeciliter cette solution, disposé derriére le
moleur,

MATHIS a déjd construit quelques-unes de ces voi-
tures pour Y'exportation ; elle commencera & étre 1i-
vrée en France A la fin de la présente année.

T.e prix envisagé est de 900.000 frs,

+

16° — RENAULT.
Y

La & GV. RENAULT constitue, cette année, P'essen-
tiel des présentations du stand, sous des formes di-
verses. En dehors des modéles de carrosseries déja
fabriqués en série :

— ¢ £ CV.» normale w... ..., 280.000 frs
deluxe ... iiivinn, 310.000 frs
berline commerciale,

200 KZS5 ovrinrnvnnn.. 280,000 ‘frs

De nouveaux types sont présentés, appelés i sortir
également en série & partir du printemps 1950
— ¢ 4 CV. » décapotable ;
& toit ouvrant,
dont le prix s'établira, vraisemhlai)lement, AUX envi-
rons de 330.000 frs.
C'est la clientdle qui réclame instamment{ ces for-
mes houvelies ; les constructeurs n'y vienneni gue
; .

L

malgré eux, étant donné q'ue ces nouveaux types font
revenir en arridre dans la voie des efforis vers l1a re-
cherche de l'allégement et de I'éconoinie par la série.

La 4 OV, est sortie intensivement des usines : il
en est labrigué, acluellement plus de 300 par jour, et
le déiai de liveaison demandé est encore de 4 mois (1),

Ce suceés de la premidre pelite vorfure francaise,
pour la sortie en série de laquelle la Régie RENAULT
a pu constituer il ¥y a deux ans un remarguable ou-
lillage, tient & une coneeplion parliculiérement élu-
dide selon la formule pouvelle du « foul & Yarridre »,
dont 'honneur revient au grant Frangais : M. Louis
RENAULT. } .

La ildgdreté a éié oblenue par l'emploi de la for-
mule de chissis-coque et de tdles minces (7/40 mm.)
La 4 QV. ptse, & vide, 560 i{gs, soit 200 Kgs de moins
rue la JUVAQUATRE. Létude de l'aérodynamique
de Ia voiture a permis une réalisation comportant un
Cx. inférieur & §,45. Loin d’aceroifre le poids, ies for-
mes adrodynamiques nouvelles enveloppantes avec
ailes intégrées ou semi-intégrées, permetient au con-
traire de sensibles alldggements par la suppression de
supporis ou d’assemblages divers ef par la plus gran-
de rigidité des panneaux, permetiant de faire travail-
ler le métal plus uniformément.

Les caractéristiques de la 4 GV. sont rappelées
C1-aprés @

— Voiture 4 places ;

— Moteur arridre 4 cylindres, ¢ylindrée 760 em®; *
- Taux de cornpression : 6,7 ;

— Pujssance effective : 19 GV, ;

iw Consommation : 6 litres ;

— Poids & vide : 560 Kgs ;

— Vitesse maximum : 90 Kms/H.

La voiture est suspendue par ressorts b boudin et
amortisseurs hydrauliques. La qualité de cette sus-
pension, fort réussie, a démoniré la fausseté du
« dogme du poids » qui niaif 1a possibilité d'une bon-

. ne suspension pour une voiture légére.

A noter cue les qualités de 1a 4 CV. RENAULT se
sonf. & nouveau affirmées cette année dans un certain
nombre d'épreuves sportives, notamment dans le Ral-
lye de ‘MONTE-CARLO, ot la voiture a moniré ses
qualités de grande routidre qui ne craint nullement
la montagne.

Le stand RENAULT présenfe également une ma-

(1) Le nombre de voitures particulidres sorties des
usines frangaises pendant les douze mois, de juillet 1948
4 juin 1949, se décompose comme spit :

Renault ........... . 47.530

Citrogn .. ...vv cvoivain., ¢ 41,282

: Autres marques .......... 50.672
¥

Ensemble .......cciuvnu.. 138.884






queite du nouvel autobus RENAULT 50 places (45

assises), aves moteur horizontal logé au milieu de la

voiture, sous le plancher. Cette formule est 1mitée de

i certaines réalisations amdricaines : elle permel &vi-
demment de réduire Ia longueur des chissis, done
Thur poids et leur prix.

Le nouveau moteur plat Diesel RENAULT esl 4 6

> ¢ylindres horizontaux, il développe 100 GV. & 2500
tours-minute ef consomme 23 hires de gas-oil aux
100 Xms. CGe moteur assure la propulsion dun car
congu selon la formule de la pouire-caisse, pesant
7.200 Kgs & vide et 11,500 Kgs en charge.

¥ '

1§7° — CITROEN.

Le elou du stand est estle annde la 2 GV, TRAG-
TION-AVANT gqu'on n'avait vue, 1'an dernier, que ca-
pot fermé ot qui semble appelée 3 devenir 1z pelite
voifure écongmique par excellence : elle réalise 4

. places pour le prix de 228 000 frs Blie est imndrquée
comme devani sortir en série importante & paptir du
printemps 1950. Cette sortie semble lide & Ia POSsI-
bilité \d'obienir en guantité suffisante les tdles mn-
ces (de l'ordre de 6/10 mm.), appelées & conshituer la
carrosserle Ces dernidres seront découpées par pan-
neaux, afin d'éviter les coliteux cutillages d’emboutis-
gage ; celd confére A la voilure une certaine allure
rustigue et austére.

La voiture n'est prévue, pour 'mstant, qu'avec car-
rosserie décapotable.

Les caractéristiques sont celles qui avaient déjh
6t& annoncées 'an dernier, & exception du gémarrage
électrique qui remplace le démarrage mécanique du
type motocyelatie :

— 4 places, 4 portes ;

— moteur & 2 cylindres horizonlaux opposés &

refroidissement & air;

— cylindrée : 375 cm®;

— puissance fiscale : 2 QV. ;

— puissance effective : 11 CV.;

. — congommation ; 4 4 5 litres ;

— poids 3 vide : 500 Kgs ;

— vitesse maximum : 85 Kms/H. -

Le freingge est le freinage hydraulique moderne,
mais les freins sont, & 'avant, situés en dehors des
Toues, en vue, notamment, de diminuer la masse non
suspendue ; Hs agissent sur les arbres transmettant
le mouvement & la seriie du différentiel avant, de
part et d'autre. Cetle solulion semble bien étre une

solution d’avenir : il y a plus d'un an quwelle fut an-
s noncée par M. Pprror 3 la tribune de la Société des
< Ingénjeurs de I"Automobile. ‘
et La suspension trés souple de la voiture el ses qua-
g« lités générales seratent, parait-il, étonnantes, grice
5 35. sa conception, 3 Ia précision de la mécanique 3 la

®

-
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gualité des matériaux et de Ia fabrication ; 11y a mé-
me un chauffage prévu pour 'hiver et une aéralion
pour I'été.

CITROEN confinte, dautre part, b présenisr ses
modéles classiques de 11 el 15 GV, parlicuhérement
appréciés de la clienldle, spéeialement & I'étranger,
grice & une tenue de roufe difficilement égalée.

Les prix actuels zont les suivants : >

— Type 141 BL ..\...... 394.000 frs
— Type 14 normale ..... 418.000 frs
e Type 16 ... .0o0vt 580 000 frs

Bien que le coefficient aérodynamique Cx soif en-
gore de 'ordre de 0,60, les commandes sont & ce point
importantes que les délas de livraison de ces types
clagsiqifes demeurent de & 3 12 mois (4).

[
18° . KAISER-FRAZER.

Cette firme américaine, indépendanis, présente les
mémes modéles que 'an dernier, dont les formes ont
ét6, 11 v a trois ans, les premidres & évoluer vers les
tormes aérodynariques actuelles.

Mals le fait qu'elles ont & peine évolué depuis, les
fait apparaitre quasi-démodées aujourdhul : capot
massif ef haut.

Le confort ef le fini des aménagements inférieurs
restent impeccables.

Les types présentés comportent un moteur 6 eylin-
dres de 3 1. 720 de cylmdrée, dont la puissance a €6
améliorde de 401 & 412 CV., & la suite des études ré-
centes américaines. Leur vitesse maximum est de
140 Kms/H.

19° — FORD, .

La FORD FRANCAISE sctuelle dite : « VEDET-
TE » est présentde sur le stand sous ses trois formes
de carrosserie :

Prix Délai de Livratson
— (Conduite intéricure  685.000 frs 1 & 2 mois
— Coupé ......0...es 850.000 frs f .
6 is
— Cabriolet décapotable 915.000 frs ¢ ° © © ™O

Les caractéristiques sont celles déja indiquées Pan
dernier :

— Gapacité : 5 places ;

— Moteur 8 cylindres en V & 80°;

— Cylindrde : 2.158 em®;

—. Taux de compression : 6,3 ;

— Puissance fiscale : 12 (V. ;

— Puissance effective : 82 CV. & 3800 tours-mu-

nute ;

(1) La production Citroén demenre de FPordre du Hers
de la production totale frangaise, (voir renvoi de la page
14y,

——

O



L NGENICUR GREGOIRE LI 508 MOUVEAU PROLOIYPD
APPOLE 4 BTRC COMSTRURT £h SERIC PAR HOTCHRISS a paritr nr rew 1950

EN,ALLIAGES D'ALUMINIUM MUNI DU MOTCUR EN PORTAFAUX EN AVANT DE L'ESSIEU AVANT
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W Prir (1)
~— 2 conduites intérieures du type

13 Ov. (ARTOIS) ... .cvvvunn 805.000 frs
— 1 condwte intérieure du type
20 OV, thiviriinncienacnans oo 1049.000 frs

— 1 cabrolet décapotable du type

20 Ov. (LANGUEDQC) ........ 1.185000 frs
Les moteurs sont un peu plus poussés que 'an der-
*mer et consommenl moins, d'autre part, les freins
méeanigues ont fail place aux frems hydrauhgues

~

21° — GREGOIRE.

Un des fails récents les plus saillants de la cohsi-
truction automobile francaise a été Pannonce de la
construction en série prochamne par HOTCHKISS de
la voiture congue par nolre camarade Jean GRI-

GOIRE (promolion 1918).

) Ces prix s'entendent taxes comprises.

—19 —

Les caractéristiques sont les suivantes :

13 CV, 20 CV.
Moteur ... ...ooinals, i oyl 6 oyl
Cyhndres .......00 « o] 21 812 3 1. 485
Puissance effect. a 4000 {.| 70 (v 100 GV,
Oonsommation ... .. ,. 12 L 46 1.
Poids & vide ...... ..... 1300 kes 1.450 kgs
Vitesse maxinum ...... .| 146 kms/h.| 140 kms/h.

rrororyre GREGOIRE : CHASSIS VU DE L’AVANT MOTEUR CNLEVE, RESSORTS A BOUDIN
REALESANT LA SUSPERSION A PLEXIBILITE VARIABLE

Elle est, en effet, appelée & sorfir en série au cours

du second semesire 1950,

Au sland ne se trouve pas présenté le prototype de
la voiture elle-méme, élant donné que le fait méme
de la construction en série imposera guelques modi-
fications de delail & la carroserie. Seul, le chéssis se
{rouve présenté, sans changement d'ailleurs par rap-
port & l'an dernier.
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e caisson constitué par un capot de cetie forme
d,/d'autre part, & &fre d’autant plus haut gu'on a
wloger, aves ses accessoires, un moteur plus volu-
ninelix. Les voitures américaines, avee leurs fortes
ylindrées comprises entre 3 et 6 litres, ont & cet
gard des capots tellement hauts qu'au point de vue
sthéfique on a cherché & les eouper & I'avant par
ey:lignes architecturales, parechoes, ou autres, géné-
glement horizontales. On remarguera, cependant, I'a-~
t de la BUICK présentée, coupé par des lignes ver-
icales dont I'esthélique est assez diseuté (1).

" Au point de vue mécanique, Ies moteurs américains
6.0u 8 cylindres), marquent cette annde des progrés
mportants grice aux résultats des essais entrepris
eplis longtemps par Mr KeTTERING, Vice-Président
1 Groupe GENERAT MOTORS, en vus de permetire
itilisation de earburants anfrdétonants, d'un indice
ctane suseepiible de dépasser 100. Des disposi-
ns nouvelles onf été congues ef réalisées, qui ont
a1t Pobjet d'essais comportant des taux de compres-
1 g'élevant jusqu's 15 Le systéme de distribution
'soupapes latérales a été abandonné, remplacé par
. soupapes en téfe et diverses parties du moteur
~été renforcées par des organes plus rigides, I'as-
i de l'ensemble du moteur tendant & se rappre-
¥ de celui d'un moteur Diesel.

&3 moteurs type KETTERING 1949 ont, 4 puissan-
8gale, un volume et un poids netiement plus fai-
) 8t la consommation par cheval-heure s'est abais-
do do 35 %.

Pour 1949, les modéles CADILLAC, BUICK et
DSMOBILE ont eu leur faux de compression porté
,7 et on egpdre ultérieurement lo porter 4 9,5 si log

1) Voir, dapns le méme genre, les lignes verticales des
nis des voitures américaines DpE Soro, du Groupe

[ YSLER.
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carpurants & heut Indice d'octane sur lesquels on
compte peuvent étre mis sur le marché,

A cyhindrée égale, la puissance des voitures sui-
vantes est passée, savoir :

~— Pour la CADILLACG 60 S of 62 :

8 cyl. 5.422 om®, de ........ 152 & 162 Qv,
— PBour la BUICK « Super » :

8 oyl 4067 em®, de ......... 111 & 122 Cv.
— Pour I'OLDSMOBILE ¢« V85

4974 e®, de .....viiiiinnn 109 & 437 Qv

Presque toutes Jes voitures présentées comporient
des dispositifs de climatisation et de nombreux per-
fectionnements techniques, parmi ces derniers, 1'on
peut ¢ifer l'embrayege hydraulique et le convertis-
geur hydrauiigue de couple, rendant désormais inutile
la boite de vitesses (Hydramatic, Dynaflow) (2). Les
changements de vitesses hydrauligues automatiques
ou semi-aulomatiques tendent & 6Otre adoptés non
plus comme un éguipement complémentaire faculta-~
tif offert aux usagers moyennant un supplément de
prix, mais comme faisant partie de I'dquipement
standard de la voiture. -

La GENERAL MOTORS wient d’édifier & cef égard
pour toutes ses voitures une vmne spéeialisée pour la
construction des « DYNAFLOW ». FORD se dispose~
tait également A équiper de boites automatiques les
LINCOLN ot leg MERCURY.

La wvogue de ces appareils ne paralt toutefois pas
devoir gagner 1'Burope avant longlemps, en raison de
laur complication et de leur prix éievé.

(La fin au prochain N°)

(2) Voir pour les détails an sujet de ces appaveils, le
journal La Vie des Transporis, n® du Salon, pages 26-27,
ainsi gque les numéros du Génie Cipil des 1o et 15 aofit
1949,

‘Le projet du Pont de Port d’Agres, qui a été déerit
la N° de novembre 'du Bulletin du P.C.M., a &6

Pont du Port d’Agres sur le Lot (R. N. n° 663)
Cintre en bois de grande portée, arcs compensés

dressé par les soing du Service Central d'Btudes

Techniques. N

+ LA CompaGuiz FRANGAISE DES TRAMWAYS DE SHAN-
HAT, 16, rue Le Peletier, & Paris (Téléphone TATi-
ouf 95-40)}, recherche, pour &tre adjoint & la Direc-
fon de son exploitation & Shanghai, un Ingénieur de
alité, de 35 & 40 ans, parlant anglais et ayant. au-
ant que possihle, la pratique du fonctionnement de
h‘el*viceas Publics (Hlectricité, Faux, Transports en

' OFFRE DE SITUATION AUX INGENIEURS "

Commun). Contrat de 3 ans 1/2, renouvslable aprés
congé de six mois. Sifuation d’avenir.

Les intéressés pourront g'adresser & la Compagnie
sus-indigquée, pour ious renseignements concernant
tant le poste lui-méme que les conditions actuelles
de la vie & Shanghal.
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Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

Liaion n"HONNEUR.

#

La croix de Chevahier de la Légion d’Honneur a été
remise le 5 novembre 1949, par M. PInspecteur Géné-
ral des Ponis et Chaussées Corrin, & M. I'Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées Bringer, Président du
P.GM. et & son Adjoint, M. I'Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées Rend MARTINOT.

M. Bernard Remnavp, Direcieur du Personnel, M.
Rumpirer, Direcieur des Routes, ainsi que M. ISSaRTE,
Inspeeteur Général des Ponts el Chaussdes, avaient
bien voulu honorer de leur présence Ia cérémonie, qui
se déroula 3 Metz, dans les salong de I'Hatel Morrrigg.
M. I'inspecteur Général Corum sut, en quelgues mots,
souligner le double carsctire de solenniié et de féte
de famille que revétait cette cérémonie, b laguelle
assisiaient, en rangs serrés, les fonebionnaires, agents
et ouvriers du Service des Ponts et Chaussées de la
Moselle el une délégation du Bervice des Ponis et
Chausgées de la Meuse, conduite par M. 'Ingénieur
en Chef Duvar.

Nous sommes heursux d’'adresser & cetie oceasion
aux deux récipiendaires, nos plus sincdres félici-
{ations.

PonTs BT CHAUSSHES.

Paor arrété du 28 septembre 1949, M. MErLIN Jean,
Ingénieur des Ponts et Chaussdes, en Service détaché
an Ministére des Affaires Efrangdres, a ét€ mis & la
disposition du Ministdre de la France d'Outre-Mer,
pour étre affectd au Cameroun.

Par décret du 5 octobre 1949, M. STamn Léon, Ingé-
nieur en Chef des Ponis et Chaussées, a éié nommé
Membre du Conseil d'Administration du Pert de
Strashourg.

Par arredté du 4~ octobre 1849, M. THOMAS-COLLI-
anon, Ingénieur en Chef des Ponts ef Chaussdes, a é1é
nommé Secrétaire Géndral du Conserl Supérieur de
I'Blactricité et du Gaz. -

Par arrété du 1* octobre 1949, M. SoUBEYRAND, In-
génieur des Ponts et Chaussées & Avignon, a été char-
gé, b corapler de la méme date, du Service Ordinsaire
et Vicinal du département de PArddehe, en remplace-
ment, de M. BERNARD, déeédé.

Par décrel du 5 octobre 1949, ont &té nommés Ingé-
nieurs HKidves de I'Heole Nationale des Ponts ef
Chausséss, au titre colonial : MM, Marrm Michel-ELu-
cien, VimaN Bernard, OpLix Philippe, RICOMMARD Ser-
ge, MarTiN Frangois-Marie, Pavepimn André, MiLmr
Jean, JaousN Jean, MaTHURIN Edme-Claude, PARRIATD
Jean-~Claude.

Par arrété du 10 ociobre 1949, M. Lécer Louis, In-
génisur des Ponis st) Chaussées, a éfé affectd, & comp-~

ter du 15 du méme mois, & la résidence de Grenobls,
au Service Ordinaire et Viecinal de I'Isére, pour rem-
phir las fonctions d'Ingénieur en Chef Adjoint,

Par arrété du 19 octobre 1949, ies Ingénieurs des
Ponits ef Chaussées ci-aprds, sortant de I'Feole Na-
tionale des Ponts et Chaussées, onl requ Ies affecia-
ticng suivantes, & compter du 16 du méme mois :

MM, Berrranp, Service des Travauxz Immobiliers
et Marmfimes au Secrétariat d'Fiat & la Marine ;

pE Pavnou-Massar, Service Ordinaire et Vieing!
des Deux-Sévres, Arrondissement Est, & Niort;

Viemier, Ministére de I'Industrie ef du Comierce ;

RevERDY, Service Ordinaire et Vicinal de Maine-
et-Loire, Arrondissement Sud, 3 Angers ;

Durirg, Service Ordinaire of Vieinal du Pas-de-Ca-
lais, Arrondissernent Hst, & Arras; 1

Mownsr, Service Ordinaire et Vieinal du Puy-de-
Dome, Arrondissernent Nord, & Clermont-Ferrand ;

Puiip, Service Ordinaire et Vieinal du Vaucluse,
2® Arrondissement, 3 Avignon ;

Favmg, Service Ordinaire et Service de Navigalion
de la Nidvyre, Arrondissement Sud, & Nevers ;

Maromazs, Service Ordinaire et de Navigalion des
Cotes-du-Nord, Arrondissement OCentre, 3 Sainl-
Brisue ;

Rupmavu, Service Ordinaire ef Vieinal de Loir-et-
Cher, Arrondissement Nord, & Blois ;

BAUNET, Service des Travaux Immobiliers et Mar:-
times aw Secrétariat d’Etat 4 la Marine ;

Campau, Service Ordinaire et Viecinal de la Savole,
3 Arrondissement, 3 Chambéry ; '

Avgin, Ministére de I'Indugtrie et du Commerce ;

Seppyrre, Serviee Ordinaire ef Vielnal du Finis-
tére, & Quimper ;

TCHEREDENNIEOFF, Service Ordinaire ef Vicinal de
la Seine {pour ordre) ;

Morer, Service Ordinaire et Vieinal des Basses-Py-
rénées, Arrondissement d'Oloron-Bainte-Marie ;

Avufrrrtire, Serviee Ordinaire et Vieinal du
Doubs, & Besangon, ‘Arrondissement de Baume-les-
Dames-Pontarlier ;

Monracye, Minisitre de la Franee d'Outre-Mer ;

Cagmmes-Sarr-Mantiy, Service Ordinaive ef Vici-
nal de Ia Moselle, Arrondissement Nord, & Mefz ;

Benrnanp, Direction des P'ravaux Publics du Maroc;

REnERr, Service Ordinaire ef Vieinal de la Vienne,
Arrondissement Quest, & Poitiers ;

Corrmy, Hervice de la Navigation Belgique-Paris,
Arrondissement de Saint-Quentin ;

CuiraT, Service de Navigation et Maritime & Rouen
(Affectation provisoire) ;

DenayrEes, Service Ordinaire et Vieinal de la Corse,
b Ajaccio;



GinarpIN, Arrondissement des Bases Adriennes,

" GasrizL, Service Ordinaire et Vicinal de Badne-et-
_ Loire, & Mbcon {affectation provisoire} ;
> ANDRau, RBervice Maritime des Bouehes-du-Rhons
(affectation provisoire) ;
*  VEYRENCHE, Direction des Travaux Publies au Ma-
Yoo ;
" Bavow, Ministére-de la France d'Qutre-Mer.
Par arrété du 24 oclobre 1949, M, Tromas-CorrLi-
~gnoN Roberi, Ingénieur en Chef des Ponis et Chaus-
. 8ées, o 6ié nommé, » compter du 1°° du méme mois,
» Chef du Bervice Central de I'Electricité.
Par arrété du 29 octobre 1949, M GirarDIN Andrs,
. Ingénieur des Ponis et Chaussées, précédemment dé-
signé pour le Servies des Bases Aériennes du Maroe,
a &ié affecté au Service Ordinaire et Vieinsl du dé-
partement de I'Aube.
Par arrété du 38 novembre 1949, oni éié nommés
Président et Membres de la Commission de Classe-
ment du Personnel des Bases Aériennes dans e Corps
des Ingénieurs des Ponis ef Chaussées : MM. LeMoi-
nE, Inspecteur Général deg Ponts et Chaussées. Pré-
ident, Durarsr, Tamion, IssarTe, Inspecteurs Géné-
raux des Ponts et Chaussées, Lemasnz, Ingpecteur Gé-
%éral des Bases Adriennes, MareT Raymond, Ingé-
ieur en Chef des Ponts et Chaussées, Membres.
Par arrété du 15 novembre 1949, M. Lyvy Gilbert,
Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées, en Service
détaché au Ministére de la Reconstruction et de I'Ur-
banisme, a été mis, & compter du 1* du méme mois,
4 la digpoSition du Ministtre de I'Industrie et du
Commerce, pour é&ire affectd au Service Central de

Par arrété du 16 novembra 1949, M. Coyne Lduis,
Ingémeur des Ponts et Chaussées & Montpellier, a été
affecté, & compter du {4* décembre 1949, au Service
Ordinaire ef Vicinal de Meurthe-et-Moselle, 3 Nancy,
our v remplir les fonctionsg d'Tngénieur en Chef Ad-

%, Par déeret du 21 novembre 1949, ont 4té nommés
¢ ¢ Ingénieurs en Chef des Ponts et Chaussées, pour
prendre rang du 19 octobre 1949, MM. Lepouss, Sou-
BEYRAND, BERNHEM (Service détaehé), MARTIN Antoine
Y (Bervice détaché) et Frnon (Bervice détachd).

Par arrété du 48 novembre 1949, M. THomas-CoLn-
. niGyoM Robert, Ingénieur en Chef des Ponts ef Chaus-
" sées, Chef du Service Central de I'Electricité, a été
nommé Becrdtaire du Comité Technique ds I'Eleciri-
cité, en remplacement de M. Bessoxn, démissionnaire.

Mmes.

Par arrété Ministériel du 21 seplembre 1949, ont
ét6 nommés Ingénieurs au Corps des Mines, les Tla-
'l
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ves sortant de I'Hcole Supérieure des Mines, savoir @
MM. Lacrenaupie Jean, Bovniy Philippe, Mioeer Re-
né, MarLEr Philippe, Brsson Maurice, LAFFTETE Pier-
18, AUusSURE Paul, Daunesse Claude, JULLIEN André,
Sraun Alain, Giravp André, LEBLoND Maurice, CALLOT
Frangois, Mmssiag Albert. -

Par arrété du 44 octobre 1949, ont regu les affecta-
tions suivantes, les Ingénieurs des Mines ci-aprés :

MM. BouLmn, Sous-Arrendissement Minéralogigue
de Nangy-Nord ;

Micusr, Arrondissement Minéralogique d'Alds ;

MaLET, Sous-Arrondissement Minéralogique de Bé-
thune-Est ;

LarrrrrE, Carte Géologique ;

Avussurg, Arrondissement Minéralogique de Bor-
deaux ;
Daunesse, Arrondissement Mindralogique d'Alés;
JuiLien, Arropdissement Minéralogique de Paris;

Sraur. Alain, Sous-Arrondissement Minéralogigque
de Valenciennes ;

GmrAvD, Direction des carburanis ;

LerroNp, Direction des Mines (Métaux ot Minerais).

Par arrété du 14 octobre 1949, les Ingénieurs des
Mines ci-aprés ont recu les affectations suivantes :

MM. Laerace Claude, Sous-Arrondissement Minéra-

fogique de Metz-Nord ; ~
fizrEm Jean, Direction des Mines (Service Sidérur-
gie) ;

Pessaviz Renéd, Sous-Arrondissement Minéralo-
gique de {rencble.

Par arrété du 15 oeotbre 1949, M. BEcuarp Jean, In-
génieur des Mines, a été affecté & ia Direction du Gaz
et de PHleetricité.

Par arrdté du 25 octobre 1949, M. Brsson Mauriee,
Ingénieur des Mines, a été détaché au Ministdre de la
France d’Outre-Mer, & Compter du 1™ du méme mais.

Par arrété du 30 octobre 1948, M. BONNAULT Daniel,
Ingénieur des Mines, a été affecté & la Direction des
Mines (Service Produection).

Par décret du 10 novembre 1949, M. DESROUSSEAUX
Jaeques, Ingénieur en Chef des Mines, est nommeé Di-
recteur des Mines et de la Sidérurgie, en remplace-
ment de M. PerriNpau Jacques, nommé Direeieur
Honorairs,

M. RiFravDp, Ingénieur en Chef des Mines, chargé de
UArrondissement Minéralogique de Sirasbourg, a éié
chargé de 'Arrondissement Mindralogique de Nantes,
en remplacement de M. BoucHeny, Ingénieur en Chef
des Mines, appelé & une autre destination.

M. LeGENDRE, Ingénieur des Mines i Melz, a &té
chargé de l'Arrondissement Minéralogique de Stras-
bourg, en remplacement de M. Rirraup, Ingénieur en
Chef des Mines nommsé & Nantes. Il remplira les fone-
tions d'Ingénieur en Chef,

%
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NAISSANCES.

Notre Camarade Albert AurpmTt, Ingénieur des
Ponis et Chaussées & Tamatave (Madagasear), nous a
fait part de la naissance, & Tamatave, e 24 oclobre
1949, de sa fille Joelle. !

Notre Camarade Pierre Marty, Ingénieur 'des Ponts
et Chaussées, 4 Limoges, nous a fait part de la nais-
sance, i Limoges, le 12 novembre 1949, de sa fille
Catherine.

Notre Camarade Jean Commmnin, Ingénieur au
{iorps des Mines, & Paris, nous a fait part de la nais-
sance, & Paris, le 25 oclobre 1949, de sa fille Florence.

Toutes nos félicitations aux heursux parents.

FIANGAILLES.

Nous avons appris les fiancailles de Mademoisells
Frangoise Hexrgousr, fille de notre Camarade Albert
Hewrscrzn, Ingénieur av Corps des Mines, 3 Casa-
blanea, avec notre Camarade Edouard Javpart, Ingé-
nieur des Ponts et Chaussées, i Metz.

Toutes nos féleitations.

MARIAGES.

Nofre Camarade Georges Wein, Inspecteur Géné-
ral des Ponts et Chaussées, Président de la Compagnie
Générale de Traction sur les Voies Navigables, & Pa-
ris, nous a fait part du mariage de sa fille Francine,
4 Paris, le 10 novembre 1949, avec Ie Docteur Hen-
BERT MARCOVICH.

Notre Camarade Pierre Cazms, Inspectsur Général

des Ponts et Chaussées, Directeur des Bases Aérien-
nes, & Paris, nous a faif part du mariage de sa fille
Colette, avee M. Jacques GraNOTIER-CHASTEL. La bé-
nédiction nuptiale a été donnée le 12 novembre 1949,
en I'Eglise Notre-Dame d’Auteuil, & Paris.

Tous nos veux de bbnheugr aux jeunes époux.

DECES.

Notre Camarade Henri BoisssN, Ingénieur en Chef
des Ponis et Chaussées, & Paris, nous a fait part de
la mort de son Pére, le Général Boissin (Promotion
1892), déeédé & Paris le 1 novembre 1949,

Nous avons été informés du décds & Troyes, le 7
aovemhre 1949, de notre Camarade Henri BEAULIEU,
Ingénisur des Ponts ef Chaussées 3 Troyes.

Nous avoens appms la mort de notre, Gamarade Tou-
BIN, précédemment Ingénieur en Chef des Ponis et
Chaussées 3 Anneey, déeédé & Nancy, aprés une lon-
gue maladie L'imhumation a eu liey, le 21 novembre
1949, au Cimefidre Moniparnasse, & Paris. M. Bureay,
Viee-Président du Comité, v & représenté ls P.CM.

Nous avons appris avec peins la mort, survenue 4
Paris, s 21 novembre 1949, de M. N. Cor, Professeur
Honoraire de Mathématiques Spéeiales, 3 Paris, Pére
de notre Camarade Jean Com, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées & Paris, Membre du Comité du
P.CM L'inhumation a eu liet & Caen dans 'intimité

Nous assurons les familles des défunts de toute no-
tre sympathie attristée.

VOITURE AUTOMOBILE A VENDRE

A vendre : voiture automobile Chenard 20 GV, I'Ai~
gle 8, moddle 1935, boife Cotal pour changement de
vitesses. A fait 63.000 km. Excelient &tat. Pneus neufs.

S'adresser, pour fous renseignements, 3 M. Aimé
Bors, Ingénieur des Ponts et Chaussées en relraite,
42, rue de Belgrade, & Grenoble {Isére).

MOTS CROISKS
Solution du probiadme /¢ BASES AERIENNES ~

HORIZONTALEMENT

I ~ Tarin — Hotesses.
II. — TJg — Dure — Eole,
Y. — EE3— Orly.
IV. — Bases — Icare — TP.
V. - Cg — Givre.
VI. — Roue — Aérien.
VII — Mi.
VIII. — AB (André Blondel) — Forteresses.
IX. — Capoter — Avions.
X, ~ Trait - Aude. .
X1, — Epi — Clos,
“XIE, — UP — Indochine,
X1, — Ré — Lac — OON. .
XIV. — Supersoniques.

VERTICALEMENT

. —— Turboréacteurs.

. — Ag —- Bapr - Pou.

, — Sautb — Pau.

. — Idée — Foi — (lé.

~—— Nues — Motte — AR.
, = Ajre — Pies.

. «— Hélieg - Train.

— (Carie — Don.

. — Té .— Radio.

10. — Orge — Hve — Cog.
i1, — Serein — 8i — Chou.
12, = 8ol ~ Isocline.

18. — Elytre — EN — ON. .
14, — BE -— P& — Agsises.
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MAREGRAPHES
- LIMNIGRAPHES
| *

¢

TELE - INDICATEURS
ET ENREGISTREURS
DE NIVEAU D'EAU

DEVIS SUR DEMANDE

ATELIERS BRILLIE FRERES

48 AV. DE LA PORTE DE VILLIERS. LEVALLOIS-PERRET
TEL. PEREIRE 44-44

&
>

e v sunae
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A
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CONSTRUCTIONS
METALLIQUES

BETON ARME
MACONNERIE




!
VIADUC DE LESSART
sur o Rance

meln

| Arthe de 84" d’'ouverture

e

S NCF
Région Ouest

4 Aclt 1949 — Rabattement du Cintre

PONT de la R N, 207
St-ANDRE DES ALPES
sur le Verdon
{Barroge de CASTILLON})
P
Quverture 62°
Lo
Electricité de France

et
Pt i~ des Basses-Alpes

L ot

Décembre 1948 - QOuvrage terminé

epmony COIGNET
EDMOND
39, Rue Washington — PARIS.VIII®. - Tél. ELY. 67.41

PONT DE BELLEGARDE
sur le Rhéne
BN 508
b

Quverture 79"

e

Ponts et Chaussées
de la Haute-Saveie

ey

Avril {949
Quvrage terminé

Inpnmene de |"Amou, 21 Bd G.-Duomesnil, Angers — Dopbdt I€gal 4° trimestre 1949 1° 159 le Gerant - V E DELAYRE



