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Le mot du Président

Plus que la critique acerbe, ¢uii nous replie sur nous-
mémes dons une altitude ingtinctive de défense. le
genre humoristique, lorsqu'il aborde les problémes sé-
rieux sous un tour plaisant, place le lecteur doms des
dispositions d’'cccueil favorables et lul suggére des
réflexions salutaires. Aussi bien MAndré SIEGFRIED
atil pu dire que 'bumour &tait un des meilleurs inaz-
truments de précision dons l¢ pénéiration psycholo-
gique,

Je pense donc que tous ceux qui s'intéressent au
monde de "Adminisiration et des affaires, tous ceux
que Fauteur qualifie d' « étudiomts en sciences poli-
ticues », ont intérét — en plus du plaisir qu'ils y pren-
dront — & live « les régles d'or de M. PARKINSON »
de G. NORTHCOTE PARRINSON, ouvrage qui n'était
précédemment connu en Fromce cque par des exiraits
et dont 'éditeur Robert LAFFONT a donné récemment
une traduction compléle.

Il v trouveront une onalyse sublile et savoureuse du
processus de prolifération des bureaux administrafifs
qui me parait étre un chef-d'oeuvre du genre. Partamt
de quelques aoffirmations « quasi axiomatiques »,
Tauleur en drrive & cette conclusion que « les fonction-
naires soni plug ou moins condomnés & se multi-
plier » : ef il vérifie sa théorie d'aprés les stafistiques
de 1'Amirauté britemnique dont le personnel n'a cessé
de croiire, en méme temps gue diminuaient les effec-
tils gérés par ceite Administration.

Le livre cborde bien d'aulres problémes du monde
des offaires : le fonclionnement des conseils d'admi-
nisiration, dominé par la loi de linsignifience ! la vie

et lod mort des comités en fonction de leur crofssance
interne : la meilleure méthode de séleclion peormi les
candidats & un poste qui n'est assurément ni Iinler
rogatoire (méthode britannique}), ni le concours (mé
thede chinoise) ; les signes  de la décadence d'une
institution, qui résident doms la perfection du déeor ;
les symptdmes de Ia poralysie adminisirative.. et fen
passe.. pour arriver ¢ choix de dge de la refraile,
lequel ne devrail bien évidemment étre lié en cucune
fagon a I'homme dont on envisage la mise & la refeatts,
Fage de son successeur élant la considérciion princ
pale.

Cette observation psychologique qui plonge
profondeurs de homme n'est-elle pas capable de nous
aider & faire remonier en surface certaines habilodes
intellectuelles, certaines formes de pensée enlouis
cu fond de notre conscience, mais dont notre compor
tement quotidien est iributaire et contre lesquelles nous
avons & réagir ? Ainsi pourrons-nous, chacun & nole
mesure, apporier avec un esprit nouvecu notre conlt
bution & la réforme des affaires publicues. Rappelons:
nous qu'au siécle dernier FLAUBERT pouvait dire du
foncfionnaire, dons son Dictionneire des idées regues
quil « inspire le respect quelle que soit la fonclion
qu'il remplisse »,
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Les Aménagements Routiers dans la Région Parisienne

par E. BIDEAU

Ingemeur en Chef des Ponts et Chaussees

On ne peut trauter de la concephtion genérale des
aménagements routiers dens la banlieue pansienne
scms d'abord rappeler les coracténistiques essentielles
de la circulation qui la siflonne, puls évoquer les don-
nées de 1'Urbanmisme dons cetie zone oqui confient,
hors Paris, 63 habitonts & Vhectore et le plus pumssant
ensemble ndustriel du pava.

La Circulation,

Nous ne retiendronsg 101 que les aspects de la circu
lohion de banheue dont 'mcidence est la plus sensible
et Ia plus constante sur la conception des projets

Bien eniendu, le volume fout & faut exceptionnel du
irafic cctuel sur 'ensemble du résequ est le fraut do
minant Sur les 248 kilometres de Routes Nationdles
et les 571 kilomstres de Chemuns Dépariementaux de
la Seme, soit aux total B19 kiloméires de voies princ
pales, la moyenne du trafic journcher o ofteint en
1959 9600 véhicules, avec un moxmmum de 45000
vahicules sur la Route Nationale 13 o Neuilly-sur-
Seine. (On peut noter, & tire de repére, que ce dermier
chifre depasse celul enrecstré sur | Aulcroute do
1Quest}

Le wrabic radial accuse une predominance trés mar-
ques sur le trafe de rocade, non neghgechle cepen
dont et traduisant les échanges entre les diverses
sones de bonheue. La pussante attrachon du noyau
central pansien se revéle d'ailleurs dems le tracéd des
ariéres mogeures classées dems la vome nahonale
23 Routes Nationales abouhissent qux pories de Paris :
une seule, doms le Depariement de la Seme, st un
frace sensiblement airculenre, la Rouwte Nehonale 188
Le long de cette tocade, les plus forts trahics enregis
tres sur les seules sechons cctuellement amenagees
dune memeére correcte au Sud de Paris depassent o
Leme la moyenne générale de irahic de lensemble
du reseau, Chemns Departementaux compns

le trafic radial duminue tres rapidement des que
lon s'elogne quelque peu du noyou ceniral, alors
Que les échonges avec Paris peuvent &tre estmes
globalement & environ un million de vehicules par
lour, le trahic, & une distance de l'ordre de 4 & 7 kilo
Melres des frontidres de la capitale, cest&dire sens:
bement au nveau de la Route Natonale 186 se
fouve rédust dans une proportion comprise, swvant
les directions, entre 20 et 40%.

Une autre remarque doit &tre fonte gur ne mangue

weneralement pas dz surprendre, et dont linfluenc»
sur la conception des projsts, notamment sur le prof |
en travers des vowes, est mporiante dans les deux
sens de cuculation le trafic de semaine est sensible
ment equiihré, cet équilibra netan! que legeremen:
{roubis en debul de maimee ef en in d apres midi par
les migrations aliernoantes Poaris-Banliewe. Les diman
ches el jours de idle 1l peut en aliar aquirement mas,
sur le plus grand ncombre de sections le trafic moven
de semoine depassz celur des dimanches ef les plua
fortes pomntes horairss sont enregisiress en sernaine
On ne doit pus a ca swet se lasser tromper par 1o
scuvenir des embouisiilages spectaculaites observes
cdans un seul sens de circulabion , ¢e souverur tres wil
dz cuconstances exceptionnelles masque la realile
quohidienne gui doit commander la concephon des
projets {Fig 1)

Limportance des sommes o inveshr, lmcerbiude
sur le délo dans lequel pourront se realiser les mves
tissements, lao longevite enfin des equipements pro
jetes sont tels qufil foaut quss: supputer 1'évelution du
trathe dans 'avenur On ss trouve a1 dans un domaune
conjeciural ¢qui ne doit éire prospecte qu'avec bequ
coup d'atisnhion et & la lumigére dinformaiions ro
cuetlhios aux sources les plus diverses Il est hien eny
dent que la simple exirapclation hneaire des vana
hons de fralic enrsgistress depws les complages
generaux de 1850 ne saurant suffire L évolution du
parc automobile doit élre egalement smivie Les fen
dances générales de l'urbamsime regional sont egale
ment a reterr, et rmeux encore, quoand cela esl poss:
bla, I'mplantation et lo nofure des grandes opérations
de construction de)e bien delimes en vue d'une reah
sation prochame Doivent cussi éire pris en conside
ration les projets d'extension et d amehoration du re
secy des transports en commun, quil s'ugisse des
swmples prolongements de lgnes metropolilcunes en
banbeus, ou de la créahon d un nouveou reseau ferré
express regional St lon devani en juger globalement,
st a supposer qus les aménagements routiers corres-
pondanis o lmieneur méme de Paris pussent étre
realisés en synchromisme ovec ceux de la banleue,
il paraitrast taisonnable d avoncer que lobjechf o
long terme devreat se  delinir cuns permetire
| écoulement aux bimutes de Paris dun trohe comprl,
entre 1 fois 1/2 et 2 fois le frafic actuel, soit au bas
mot un mullion ef demi de vehicules par jour, el gux
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Fig, 1. — Trafic horaire moygen de lu RN, 1 en 1958 :

Dans les deux sens de ecirculation, le trafic est sensiblement équilibré.

limites exlérieures du dépariement de la Seine, un tro-
fic de V'ordre de 2 fois 1/2 & 3 fols le trafic actuel. (1)

Enfin, l'on n'insistora jamals assez sur le caractére
spécifiquement utilitaire des aménagemenis a réali-
ser. Les constatations relevéss dems l'étude déidr citée
sur les aspects dz la circulation rouiliére en banlieue
soni sur ce point irés démonsiratives. On peut penser
cependant que, jusqu'd® ces derniéres cnnées tout cu
moins, l'opinion courante éait & cet égard assez mal
orientée. Il devralt éire maintenant reconnu que les
grandes voies nouvelles & réaliser ne sont pas congues

(1) Le parc auiomobile acluel du département de la Seine est
de 1.000.00¢ de véhicules, soit 1 véhicule pour & habitants ; son
doublement, et méme plus, peut 8tre envisagé; c'est dire que
notre premiére estimation du tradic radial aux Jimites de Poris
supposeé dque le développement de la cireulation aura pu étre
freind por choix des {ransports en commun et du poarcage péri-
phérique, et une redistribution des activités,

exclusivement pour les promeneurs du  dimanche
mais essentisllement pour aiteindre des objectifs dior
dre économique. Il est bon de rappsler, pour domner
une idée de limportemce du probléme wu sous c#t
aspect dominamt, sinon unique, que les dépenses
annuelles de circulation routidre dans le seul dépar
tement de la Seine, Paris non compris, peuvent &
eslimées & 150 milliards, et que les économies & atter
dre de la realisation de voies exprass ou d'cutoroutes
susceptibles de reprendre seulement 1/5 du irafi
total, seraient de l'ordre de 12 milliards par an.

L’'Urbanisme,

Pour le promeneur non avertl circulant cuiour dles
champs de blé de Rungis, ou le long de cerlain®
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nves de la Semne dans la presqu'ile de Gennevilliers,
ou encore & travers les cullures maraichéres de La
Courneuve, de vastes espaces restent encore libres
sur lesquels l'mogmabon des Ingemeurs pourrait
projeter librement des firaces a multiples vanomtes.
En feut, 1l n'en est plus nen &1 partout n'apparcaissent
pas encore sur le terramn les prémices de la construc-
son d'un groupe dimmeubles, ou de la réalischon
dun espace verl, l'dtat actuel du projet d'aménage
ment régional et des proets d'amenagements lo-
caux est tel que la superpositicn de « Vexistent » qu
« projete » lamsse bien peu de place pour mmplonter
correctement et sans trop de dommages, des voies
nouvelles de qualque importcmce.

Fort heureusement, et grdce d une coordinctiion qui
a souvent exigé de la part des uns ei des aulres de
serieuses concessions, les idées actuelles sur les
grands cménagements rouhiers ont pu ss concrétiser
dune mameére qssez heureuse, sinon encele sur le
ierroun, tout au moins sur les plans La concephion
d'un grand ensemble d habifabon n'a jameais pris son
onentation défubive soms que la possibilité it eié
donnee qux Ingémeurs routers d'exprimer leurs be
soms & long terme, réciproguement, les Ingemeurs
nont jamais perdu de vie le souci de ménager « l'exis-
tant » quend 1l ménte d'éire manntenu, et de sauvegar
der la rechisation rabionnelle des projets d'urbamsme

Clest cns1 que, swivemt le cas, les grandes voles
nouvelles de transit sont congues pour desservir ian
genhelloment les ensembles d'hcbitchon, ou gque les
amenagements sur place des vowes existantes s'imse
rent dans le projet de rénovation d'flots défectueux ou
vetustes Le méme som est évidemment apporté & la
protechion des grunds espaces verls actuels ou futurs

Le plus souvent, sous l'influence indirecte d une opi-
mon beaucoup plus sensible — et on le comprend —
cux problemss immédiate de logement qu'é ceux, en
parie moins actuels, de circulation, l'etude des grands
projets rouners o été déclenchee par !'ommonce de
vrojels d'urbamsme. Mams mversement, 11 n'est pas
douteux que certtines opérahions rouheres maeurss,
mplantess sur carte dans des zones deshentees de
banheus avant toute 1mhative concrete en maherc
d'urbamsme, ne mangueron: pas, un Jour ou lautre,
den fmre naitre. On ne se nisque guére en avaneomt,
par exemple, que l'avenir de la bonheue Est sera for-
ement influsncé par les projets d'acces routars nou
veaux gqu dowvent la traverser et la desservir qu pas
sage On peut v vowr un heureux facteur de redepub
bre dons le developpement jusqu'alors assez ornenté
vers 'Quest et le Sud, de l'ensemble urban pansien

En ce domame, plus encore qu'en mabtigre de circu
lagon, les prévisions & long ierme ne peuvent Aire
fermes que doms les tendances gu'elles dégagent,
s non dems les chuffres qu'elles contennent L'es
sentiel est de foure évoluer le réseau router primaire

de telle sorte que n2 soi pas génes el que soif, st
possible, favonsée lu redisinbulion terntoriale jugde
souhaiteble des rémdences et des achwités

CONCEPTION GENERALE DES AMENAGEMENTS

Bpres le roppel des données de la erculation gqu
coniirment lat pussante altrachion exerces sur le trafic
par le noyau parisien, on comprendra que l'essentel
des préoccupahions des Ingémeurs rouiiers porte sur
l aménagement des voes radicles, sons pour gutant
que soif néghge celwn des quires voles, et notamment
des voles de rocade

1 — Les radiales.

11 est mnstruchi de porter tout d'agbord un jugement

d ensemble sur la capacite des vowies destinéss & sup
porter le irahc rayonnant

Dune maniere assez simplisie, 11 est vron, mais
cusst la plus frappante, on peut pour cela se référer
au frefic cumulé des radiales cu mveou des portes de
le Capiiale, 11 sst aciuellement, rappelons le, d'enwvi-
ronn § million de véhicules par jour, et il n'est pas dé
rangennable de penser que dons une perspechve de
lordre de 20 a 30 ans, 1l pourrent se situer, abstraction
faite de toute entrave due & I'msulfisonce des voes,
entre 1 mullion 1/2 et 2 millions de véhicules par jour

Pour supporter un tel frafic, il a été reconnu indis-
penscible notemment de réaliser par étapes un réseau
radicl de voiles présentant des caractéristiques auto
routieres. On peut eshmer d'allleurs que, méme &
irafic suppose constant, les seules considérations de
séourtte, de commodité et d'éconcomie des ftronsporis
{gam de temps &t prnix de revient direct) curcent con-
dut & la concephon d'une partie au mong de ce
résequ

Il devrait comporter, aux lumtes mémes de Paris,
cimg voies enhérement nouvelles, soit, dans U'diat
actuel des denominahons consacrées par |usage. la
voie nouvelle Nord Quest, 1 antenne de Bagnolet bran
chee sur l'Autoroute du Nord, YAuloroute du Sud
qut vient d'étre ouverte, | Autoroute du Sud Ouest, el
un prolongement, dont le fracé reste a definir, de I'Au-
toroute de Ouest jusqu'au futur Boulevard Periphérn
que de Paris. A supposer que chacune de ces voies
supporie en moyenne un irafic de 50000 vehwcules/
jour, ce premier ehsemble apperierait une capacite
¢lobale supplementaira de 250 060 vehicules/jour (Fig
2.

En oulre, quatre rodicles exstantes pourront éire
ncoTporéss au resequ projete, apres aménogement
de leurs chaussées cenirales en vole express avec
ou sans modiicaton des empnses acluelles ; ce
sont la BN 13 dems la traverse de Neuilly-sur-Seine
constituan! {'aboutissement sur Paris de la Voie Triom-
phale en direchon de la forét de Saint-Germain, -
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ix RN. | entre St-Denis et Paris prolongsant ainsi la
branche principale de 'Autoroute du Nord égciement
jusquiaux limites de la Copitale, — la RN. 4 & Cha-
renton qui constittera le tronc commun cux voles
express Est ot SudEst, — enfin la RN. 189 A qui, par
la rive gauche de la Seine, pourra donner un nouvel
exuloite & I'Autoroute de 'Ouest en direction du Cen-
ire. On peui penser qus, du fait de leur aménagement,
ces voies offriront en movenne une copacité supplé-
mentaire de 35.000 véhiculss/iour, scit aun iotal 140.000
véhicules/jour.

On voit cinsi que la capacité supplémentaire offerte
par Yensemble du résecu envisagé ne saurait guérs
dépasser 400.000 véhicules/jour.

Quel que soit le carcctére conjectural des prévi-
gions & lointaine échéamce, il apparait que lo réalisa-
tion compldte de ce réseau sera insuffisante pour ab-
sorber l'ougmentation de iradic qui devrait atteindre,
rous l'ovons vu, au moins 500.000 véhicules/iour aux
limiles de Paris. Sans doute estd] souhaitable que
d'auires mesures solent prises pour développer paral-
lelement les moyens de transporis publics et de parca-
ge cux cbords immédiats de la capitale, et freiner
ainsi le développsment des iransporis individusls en
proche banlisus., Des mesures plus rodicales aftet
gnant les causes mémes du trafic sont sous la dépen-
dunce des urhamistes qui s'efforcent de mieux édqui-
librer les aciivités respectives de Paris et de sa boan-
lisue. Mais sous la poussée démographigue extraords-
naire de la région parisienne et loccroissement du
loux de motorisction, la saturation se produira fout de
méne si, cccompagnant o réalisation des opérations
maftresses de voiris, un effort constant n'est pas pour-
suivi en vue d'aménager les radicles existomies de-
vanl demeurer dems le réseau crdinaire; cet cménc-
gement devrait aboutir & un accroissement de capacilé
de lordre de 2 & 300.000 véhicules/jour.

L — ) Les voies express.

(;e N'est pas soms raison qu'd la dénomination nee
Juere employée « d'Autoroutes de dégagement »,
sest mainfenamt subslituée Ie plus souvent celle de
¢« Voles-express »,

8 leurs caractéristiques techniques sont bien celles
des cutoroutes (choussées unidirectionnelles, pas de
?misemems & niveaux), elles doivent en différer fonc-
tonnellement, Pouvant supporter comme les ancien-
1es « Autoroutes de déaagement » le trafic de tramsit
a4 frevers la banlieus, elles devront en ouire en assu
r la desserte & bonne vilesse, ce gui suppose lime
Dloqltation de disposihfs de jonction avec ia voina
odingire & intervalles de quslgues kiloméires ssule-
m.em" Dems certains ous, elles constitueront Vamorce
d’-ﬁ.l.liomuies de liaison & grande distance dont la
r.eqifs(m‘)n pourra n'élre entreprise qu'a plus longue
héomes en fonciion des besoins.

;b—

A cst égard, on peut noter combien sous des in-
fluences diverses auxquelles les considérations d'ur-
bemisme ne sont pas étrangéres, les conceplions ont
évolug rapidement depuis I'époque encore récente ol
était dressé le projet de 'Autoroute du Sud sur laguel
le le premier échangeur avec la voirie ordingire en
direction ou en provenance de Paris ne so trouve
aqu'd 14 kilomeétres de la Capilale.

Cette dvoluion oppelle une objection qui mérite
examen: que se pussera-til lors des grandes sorties
ou des grandes renirées proprement parisiennes st
le irafic de tromsit est géné par lo traflke de desserle
de It banlieus ?

On peut d'abord répondre, s'il n'y avait pas reme-
de & ce défcut, qulll ne s'agirait 1& que d'une situation
exceptionnelle pouvant se produire quelques jours par
an tout cu plus, les pointes des frafics « Province -
Paris » el « Banlieue - Paris » ayoni fort peu de chan-
ces de coincider.

Mais c'est aussi le lisu de rappsler que le carac
iére économique ef utilitaire de ces voles-express, qui
se traduira par une utilisation quoiidienne et massive,
ne doit pos élte sacrifié, cu stade de lo conceplion,
& la commodité d'usagers occasionnels. Clest surtout
le Heu de dire que, comme tout équipement de quel-
que imporicmce, une vols-express doit « s'exploiter »
au sens ol l'entendeni, par exemple, lss cheminots.
De méme que lomnibus laisse passer l'express, si le
fafic ¢ Bonliz’ueParis » devedt géner pendont quel-
ques heurss le irafic « ProvinceParis », les cecés
vers Paris des échangeurs de banlieve sercient mo-
mentanément fermés. L'expérience acquise sur I'Au-
toroute de 1'Cuest tamt por les usagers eux-mémes
que par les Services de Polics, se perfecilonnera sur
celle du Sud; et lorsque 1'on consiate la rapidité avec
laquelle les conducieurs apprennent & se servir cor-
ractement des carrefours les plus complexes que les
Services de voirie inventent & leur usage, on ne peut
douter qu'ils s'adapleront & une régle d'exploiiation
aussi simple que colle envisagée ici,

Bien entendu, ces voies-express aboutironi au Bou-
levard Périphérique de Parls. ef, dans le plan d'urba-
nisme de la Capitale qui s'élabore, sont envisagés
ceriains prolongements de ces voles au sein méme de
la Ville jusqu'd la « rocade iniérieure » complétée el
amenages.

1. — b} Les cuires radiales.

En dehors des quaire routes nationales dont la par-
tie centrale merait aménagée en voie-express, !9 au-
tres Routes Ncotionales el une ireniaine de Chemins
Départemeniaux cboutissent cux portes de Paris.

Sur ces auires rtadicles qui demeureront doms la
voirie ordinaire et dont le trafic ne cessera de croltre
nonchsiemt la créatton des voles-express, vers guelles
sortes d'aménugemenis peul-on et deit-on s'orienter?




Fi¢. 8. — Déviation de la RN, 366 a CHATILLOY-SOUS-BAGNEUX

Le tracé général de la roufe est on fait rectif

Un reiour sur le passé encore récenl permel & cot
égard de saisir 'évolution des concepiions.

I v a seulement une quinzaine d'années, alors que
s'amorcait une augmentaticn rapide de la circulation,
les projets pouvalent se classer en deux catégories:
sur les sections ol l'on disposart d'une emprise suffi-
sante, on elargissait la cheoussée cutemt que possible
jusquér 15 métres, et scms séparateur central, celte lar-
geur élont considérée comme susceptible de supporter
quatre & cing files de véhicules en mouvement et de
permetire un siahonnement limité le long des trottoirs;
— sur les cutres sections, on renongait généralement
& ioui aménagement sur placs (les urboanistes n'en
étaient pas encore qux « remodelages » et aux « ré-
novations » dilois, st Yon n'avait pas abordé le pro-
bléms du relogement des expropriés), et Yon projelait
une déviation contourncnt la section rétrécie ot en-
combrés ; de simples aménagements de surfoce relo-
tivement sommaires étalent prévus aux carrefours.
C'est dans ces conditions quont été réalisées, en
particulier, les déviations de la RN, 1 & StDenis. de

i¢ par cette ¢ déviation » (ancien lracé apparait & gauchel.

I« RN 5 & Maisons-Alfort ef de la RN. 7 & Villejuil

De lelles solutions qui ont permis ef permetter
encore d'éviter les points de congeshon les plus g
ves se sont toutefois révélées assez rapidement insif
fizantes. Cetle insuffisance & l'égard des condition
d'écoulement du trafic alers que le stationnement cont
mengail & réduire sérieusement lu largeur librs des
chaussdes, s'est aggravée par le développemsnl Ef
long des déviations, de nouvelles constructions entid
nant une augmentation du irafic local et du stato!
nement, et parfols une muliiplication des carrefout
intermédiaires. (Fig. 3)

Actuellement vient de s'ouvrir une telle devidhd
intéressant la RN. 306 & Chétillon-sous-Bagneux. 100
porte & penssr que ceite déviation qu, en ioil rechfe
d'ailleurs le tracéd général de la route et dont le prof!
en travers a pu &tre adapté qux conceptions nouvelles
sera la derniére du genre sur les grandes voes rad
les de la Seine.

En circulant sur ces voies, on se rend comple qug
sur bien des sections I'emprise est pratiquement fige

-
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dons ia masse de constructions denses, imporicmtes
et en bon état général régnani scuvent sur de fortes
épaisseurs de part et d'autre. Etant admis qu'en pareil
cas il serait dérisoire de compter sur la procédure de
le « mise & l'alignement » pour obtenir d’auire résul-
iat que de créer & l'occasion, deci-deld, un créneau
de sitationnement, que peut-on encore espérar ?
Lorsque l'emprise le permet, on s'criente vers la
construction  de  deux chaussées unidirectionnslles
avec séparateur central, des dispositions Stent prises
en culre pour faciliter le siationnement en dehors des
voies de circulation, st le cas échéant pour 1scler Jo
arculation des cycles. L'évolution est done sensible
sur ce point et trouve sa justification dans lexamen
de divers cspects de la circulation urbaine de beam-
lieue. On a déjct été conduit & I'aménagement & bien
des carrefours de « passages protégés » pour piétons,
avec refuges dems l'axe des chaussées les plug lar-
ges; élant donné les faibles distences séparant ces
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carrefours, le partage du trafic motorisé entre deux
chaussées  unidireclionnelles est ainsi pratiquement
réalisé déid; il ne resie plus qu'dt metérialiser ot ren-
dre obligatoire cet élat de faits en ragemt une bonde
axiale ou, si possible, en dlablissant un terre-plein
central continu, La séouritd de la circulation motorisee
s'en frouve accrue, cor sur les larges chaussdes bi-
directionnelles les accidents graves par  collisions
frontades ne sont pas exclus. Cn v gagno également
sur la capacité de la vole, les cisaillements des cou-
rants de trafic éant reportés & des carrefours spécia-
lement aménagés pour les admetire. Enfin, I'chjection
longtemps fatte d'une meilleure uiilisation de la lor-
geur totale d'une chaussée unique par un trafic &
fortes pointes unidirectionnelles ne résiste pas & lexa
men des résultats de compilagss : le déséquilibre des
deux sens de circulation demeure limité, sauf circons-
tances exceptionnelies, (Fig. 4)

Lorsqu'une medification d’emprise st nécessaire el
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Fw. 4, — Profil en fruavers — lype d'un aménagemen! sur place

Prejet proposé pour la RN, 2 au BOURGET ; Pétargissement de emprise
4 30 meétres saccompagne de la répovation d'un ilof rviverain.




Fia, 5. — Le carrefour Pompadour sy la RN, 5 @ CRETE/L
Aménagement a nineaux différents.

guelle parait possible, compts tenu de l'état genéral
dss construchcns, 'éiude d'aménagement sur ploce
est enirepnise en Licoson avec les urborustes Le projet
rouher ne dewient alers qu'un élement, mos mpor-
tant, d'un plan masse de rénovahion d'ficts Clest dans
ces conditions que sonf eludiés en pariculier les ame
nagements de la RN 2 douns la iraverse du Bourget.
{Fig. 3

Enfin, uns attenhon partrculiere est portée qux pomnts
singuliers conshiués par les correfours les plus m-
poriants qui sont en ot les régulateurs du débat
Dans certoans cas, l'essenhel des études résids dans
les projets d'aménagement de ces carrefours (voir pho-
to de couverture); en parhiculier, lorsque ceux-ar doi-
vent élre congus 4 nivequx séparés, il peut arniver gue
{ aménagement de la sechion courante de la route en
soit affecté sur sa plus grande longueur D'une marud-
re & peme cancaturale, on pourrant dire que, dems la
Sems, les études rouhéres sont devenues « ponctusl-
les » et non plus « linéaires »

Dans un Departement dz 25 kms dz diomeirs ba
versé & la fois par la Semne et par la Marne sum §
kms au total, 1l ne peut 3irs traute des amenagemenk
routiers sans menhonner les ouvrages de fronchise
ment de ces nvidres cqu sonl fort nombrsux led
conception géndrale elle aussi evolus Plusieurs den
ire eux devronent &tre reconstruits, soit pour des mobk
de vetuste, soit pour des motfs de circulaton, sot le
plus socuvent pour les deux monfs & la fois 1I ne sufl
plus, lors des étudss, de se fixer une loargeur el des
surcharges, pws de caleuler louvrage en s'efforgal
de lu donner le meilleur aspect ; 1l faut cu prealdble
at V'on pourralt presque dire essenticllement, se hvef
d'abord & une étude de ereulaton aux deux téles 6
pont qua sont iowours d'importants correfours CobS
titucmt pour l'écoulsment du trahe des pomnts smdd
hers (Fig 6} Il convient & ce suet de detruire une fe
gende selon laquelle certains ponts constilueraent &
agoulots d'éiranglement et que leur simple elargss
ment débloquertt le trafic Cstle asserhon est fous#
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dems la queas: totalite des cas e fremmage du trafic se
produrt cux tétes des ponts conshiuant carrsfours ef
ron sur les ouvrages eux mémes Il nest pour sen
endre cocmpis que dobscrver par exemple la cireula
#en qux abords et sur le pont de Charentlon par lequel
la RN & franchil la Marne Lospect fonctionnsl des
cuvrages scms pour autant prendre le pas sur les
auires aspects des problemes posés par lsur recons
fruchon est ams: desormms celur dont le projeleur
doit se soucier en premier lieu

2 — La rocade.

Dans la Scine la ssule voie ds rocads Lresent ant
cu moms sur la carle sinon dons la reghis, cuelque
conhimuite est lo RN 186 qui entoure Paris a urs dis

tance vanant entre 4 of 7 kilometres de ses fronteres
Au projet d amenogement regional cetie vaie qoy et
rait comme rocads miermedicure entre le Roulevard
fenphengus ds Paris et la voie nouvelle dite « 1afer
wthane d2 Seme et Oiss » qul serg frcaces o ui~ dig
tance denviron 12 kilomeiros des hmites de la Cap
tale

En dehors de sa section Sud comprise enire le car
rafour du Petit-Clamext (R N 308) et Créteil RN 19
tette route dong son etai actuel est en realite uns
succession ds rues disparates souvent fort etroile~
La crection de toutes peces dune vole nouvelle o
caractenishques modernes destnes o la rempidce
na pag ete envisagee comple ifenu sans aoute 'z
lenormite dess destructions dimmeubles a prevol o

L 0 — Vayuefie de la tele Rive diotle du nounvean poaf de SEVRES
Les etsaiflemunts (ntre les cottianls de bahe de la RN et du € D 1 fvore de berge) saront supprimes
Uie gare dcchange « metro-autobus » (st provuc en suiface
tLes travauy de construchion du pant sont en couss)

‘¥—
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Fra. 5. — Déviation profetée de fa rocade, BN, 186, & CHATENAY - MALABRY.
Auvcun carrefouar i nivean ; les eavrefours dextrdmilé serent aménagés., Lo route actuelle sera véservée a in desserte locale.
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cette fin Son aménagemen! o done été entrepris of se
poursuit lentement sous la forme d'opérations par
nelles ayant tontdt pour objet d'élargr sur place,
quand I'état des construchons et les projets d‘urbenus-
me voismns s'y prétent, tantdt de créer une dévichon
en ferrams relatrvement lhbres, déwiation que l'on
s'efforce d'mserer dans les plans masses des urbars-
tes A la cistance ol l'on se trouve de Paris. de teiles
opportumités se sont encore présentées, et I'en a ad-
mis que sur une vole grossiérement owrculaire un
certain « festonnage » du tracé choquercut moms e
géométre et l'usager que sur les radiwales quaserec-
tihgnes,

Clest wmnsi, par exemple, gu'est projetes dans la
presgu'lle de Gennevilliers une lorge déviahion &
deux choussess cenirales umdirectonnelles l'emprise
expropriée teservant en outre l'dssiette de voles loé
wles de desserte locale Est éoalement projetée entre
le Pelit-Clamart (H.N. 306) (Fig. 7) ot g Croix-de-Berny
#N 320) une autre déwviahon qui, ne deveni cssurer
aucune desserte mntermédicure, conshtuera en fo une
voe express, la route actuelle éiomt réservéde au irghe
local des :mporianis ensembles de consiruction de
Chetenay-Malabry,

Par contre, la courte traverse de Choisy-le-Roi (Rue

lean-Jauras) serg aménagés sur place dans le cadre
d'une rénovation d'tlot Fig 8

Ces quelques exemples monirent gu'ayent renoncd
& la création dune vowe nouvelle, on ne peut espérer
aboulir par ces réahsclions fragmentanes & une voie
aux caracténshques parfoiiemsnt hoemogénes desser
vant en rocade l'ensemble de la bonleue

REALISATION

Ces mdications sur Vonenlabon actuelle des projets
lenssent comprendre que leur realischon, qui suppose
des invesbssemenis 1mportants, ne peul &ire enviscges
que d'une mamere progressive, aussi ben =1 sup
bien des pomls les réalisalions sont trés en retard
sur les besomns, sur quelques autres elles peuven
aitendre leur houre

En bomne logique économique, choque projet devran
enirer dans sa phose dexéoubion cu moment défin
a la sute des etudes de rentabihid, ni frop t6t bien
entendu, m surtout trop tard. 1l est & pene besoin de
dire que le « trop 16t » ne s'est encors jamens produt,
mas que l'on doit malheursusement déplerer, dane
le plupart des cas, le « trop tard ». Une ielle constato
ton ne doit pas meiter, bien cu coniraire, & néghge:

Fia 8. — Maguette de FPaménagement de Ia rue Jean-Tunres (WN 186} o ¢ HOISY-LE-RO}
La BN 186 suia élatgie & 32 melies




g, . — Un grovpe d'immenbies de relogemenl des wnciens riveraing da eloemin
départemenlal représenté sur la figure 11.

les études dconomiques qui, sur la base des études
de trafic, sont poursuivies pour les opérations majeu-
res dans l'espoir qu'un jour leurs conclusions ns res-
feront plus letires morles.

S'agissant toutefeis de la Région Parisienne, il ne
saurait &ire question de fondsar le choix des opérations
& enireprendre sur les ssuls critéres économiques cu
sens elroit des termes. Dans csite zone ires forlement
urbanisée et en pleinz- évolution démographiqus, il
est bien évident gue les options en matiére de grands
aménagemenis routiers doivent, au premier chef,
prendre en considéralion les opérations majeures d'ur-
banisme lelles que les groands ensembles d’habita-
ticns, le déplacement wvers la périphérie des Halles
Cenirales de Paris, 'aménagement de la réaion de 1o
Défense, etc... La proche banlieus porisienne fait cussi
partie de la région copitcle du pays, et les décisions
gouvernementales pouvant intervenir, por exemple
au sujet de limplantation de tel ou tel orgomisme na-
Hional ou international, ou encore dun stade sportif
de grande capacité, ne manquercnt pas davoir une
incidence sur Vordre de réalisation des aménagements
routiers.

Pour ne relenir que les opérations matiresses, dison
gu'au moment on vient de s‘achever 1'Autoroute d
Sud s'ouvrent lea procédures fonciéres préparant ks
travoux de VAutoroute du Nord. Mais, il n'est quée
possible de prévoir au-deld.

Les Ingénieurs doiven! cependant se fixer un oide
d'urgence en vue d'échelonner les études, souvel
fort longues, & entreprendre; ils doivent &tre pék
d'une part & répondre aux urbanistes qui, & juste 1
demandent que soient détinies avec précision les &t
prises & réserver, d'autre part & passer & l'exesitior
lorsque les ressources du Fonds Routier, elon s
avatars, pargissent susceptibles de financer en b
ou partie guelque opération. Cet échelonnement eSf
établi sur la base de quelques idées directrices o¥
malheursusement ne se traduisent pas toujours du
maniére bien apparsnie dans les réalisciions.

De toute évidence, il serait rationnel, qu'il s'adis®
d'ouvertures de voies nouvelles ou d'aménagement
de voies existonles, de commencer par les secliond
los plus proches de Paris. Les traveux sur ces secl‘tciﬂﬁ
sont les plus longs, les plus difficiles, ef, au teid ¥
plus onéreux, Les dépenses de libération das emil
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ses, v compris celles de relogement des sxpropnés.
y diteignent également des sommes considérableg.
Mals ces travaux sont aussi et de beaucoup, les plus
utiles ef, tous comptes faits, les plus rentables, étani
dorné la rapide décroissonce du trafic & partic do
noyau central. Toute considération économiqua &
part, il tombe sous le sens qu'il est fout & fait mutile
de foire débiter un gros tuyau sur un petit déjdk saturéd;
quirement dit, il fout savoir resister & la tentalion,
souvent forte, de réaliser l'amélioration & bon ¢ompts
of en ferrain facile d'un itinéraire, si l'on n'a pas au
préciable, et quoi qu'il en colite, qugmenté la capo-
cité de cet ilinéraire dons sa seciion la plus encom-
brée. On sait bien que ce dernier résulict, quu com-
mande tous les culres, ne s'acquiert que pémblement,
avec lenteur et cu prix de lourdes dépenses, mais le
but fingl n'est pas de donmner un spectacle relative-
ment facile, il sst d'alteindre la plus grande efficaciié

Sur ces ssctions, les plus urbonisdes et les plus
encombrées, il serail rationnel de commencer les amé-
nagements par ceux des poinis singuliers, ¢'est-cedire
essentiellement des carrefours et 8tes de ponts, qu:
sont les vérilables freins du trafic.

Les procédures fonciéres et de relogement, lorsqu'sl-
les portent sur dss opérations d'une cericine importan-
ce, sont toujours fort longues et délicates (Fig, 9). On ne
peut guére espérer, méme & la faveur des nouvecux
textes sur ['expropriation et malgré l'expénence acqui-
s¢ en matiére de relogement, quun délai de moeins de
deux ns s'écoule entre la décision de financement
d'une opération et le moment ol lss terrains sont libres
pour l'exécution des travaux. Cette consiatchion doit
normalement conduire & renoncer dems bisn des cas o
mener & terme un nombre trés hmité d'opérations ;
mieux vaut, le plus souvent, lorsque !'on dispose par
chance d'un moniant non négligeable de ressources,
Yaffetter cux acquisitions et relogements cfférenis &
plusieurs grosses opérations, que de le consacrer en-
listement & la réalisation compléte d'une seule opéra-
or qui, au demeurant, exigera tout de méme plusieurs
onnées,

lenteur des réahsahions, méme quand elles sonl
ntégralement finemeées, impossibilité de couper long-
emps le trafic des gromdes voies existanies, allure
assez cahotique et imprévisibilité des allocations de
credifs, tout cela oblige dans la rédlisaiion, comme
dans la conception, & penser & long terme. 11 faut
maginer, par exemple, comment pourront se cenduire
lez chantiers lorsque sera décidé 1'aménagement de
la Voie Triomphade cux abords du Rond-Point de la
Défense sur lequel passe actucllement un trafic jour-
nalier moyen de 45,000 véhicules, que de trés impor-
tanis chaniiers de construction seront qusst en activité
awx alenfours, et que l'on ne pourra renoncer pour
@it cux manifestations de masse organisées au
Centre Netional des Industries ot des Technigues. 1
seralt hien souhgitable gqu'a ce moment ung partie

importante du trabic empruntemt la RN, 192 en direc-
Hon du Pont de Bezons, puisse &ire dérivés sur la R.N.
308 par la Porie de Champerret. Une telle dérivation
ne sera possible que si les ponts de Courbevole, éiroits
et vétustes, ont pu étre recenstruits & temps ; 1l faudra
quatre ans pour les reconstruite ; il tout v penser dés
maintenant.

Le lecteur n'oura pas mangué de déceler les 1mper-
fechions de certaines conceptions et de remarquer
¢combien sensible est la distance qui sépare les quel
ques idées exprimées ici, de leur iraduction & peine
percephble dans les actes.

I1 sercut déplacé de reprendre, & ce propos, le théme
maintes fois répété de l'insuffisance manifeste et chro-
nique des moyens de financement,

Mais il n'est peut-dtre pas inuble de mettre en lu-
miére ceci: aprés leurs études plus ou moms savan-
tes, gu'elles soent de noture économique ou de nature

s
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Fio, 16, — Un Chemin départemental, ¢ quelques
eentaines de méfies de PARIS.

Son élargissemenl est en cours par emprise des deux

¢htés ;o les riverains sernient préanlablement relogés dans

des immeubles neunfs, Est-ee une wuvre d’ingénieur rou-
lier, d*urbaniste, ou ¢’hygiéniste ?
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technique, les Ingénieurs qui désirent avant tout réali-
ser dans ls sens de Vefficacité, doivent, c'est leur vo-
cation, adopter au final une ctiitude cssentiellement
pragmctique,

Scons doute n'y atil pas en banlleue de « Louvre »
& proiéger, encore fautdl comprendrs que tout n'y est
pas permis et que les projets routiers doivent, bien
souvent, perdre de leur pureté originelle pour s'adap-
ter cux circonstomces de lieu. Beaucoup moins lourde-
ment qu'd Paris. mais d'une moniére non négligeabls
cependant, ['Histoire pése cussi sur sa bomlicue et i
faut savoir sauvegorder ['exislant quand il le merite.

Il fout aussi admetire que lo routs n'est pas une fin
en sol, mais seulement un moven qui doit demeurer
assez souple pour supporter, sans dommage excessif,
les coniraintes imposées par les cuires équipements
dinfrastructure qui conceourent & la vie économigue
et scciale.

Si les Ingénieurs routiers n‘ont donc jomais révé
d'élever un échangeur de itrafic & frois niveaux sur le

Fie. 11. — Petits arbres deviendront grands, of dans quelques Justres PAutoronte du SUD
slintégrera au paysage que sa constraction aura tait aaifre.

pdrvis de la Basilique de SeintDenis ou de transper
cer le parc de Sceaux, ils ont poar contre le sentimen:
irds vif que le peu qu'ils réalisent et ltout co quils
projettent n'atieint pas ssulemeni l'objectif resiein
qul est le leur; les exemples sont fréquents ol loey.
vre routiére o &té ou serc l'amorce d'une ceuvre d'ug
sainissement général de quartisrs désolés de la b
Heue (Fig, 10). Les Ingénisurs ont aussi consclence que
leurs ouvrages peuvent parfois donner du coraciére §
un sile qui en est dépowrvy, et ils ont éprouvéd lg mé
me satisicction & plonier les abords de 'Autoroule dy
Sud qu'd en construire les choussées (Fig. 11

A l'dliure ot depuis 15 cons, sous lo pression dy
flot de la circulation et des besoins en logements, on!
évolué les idées des uns et des cutres, tant en matiérs
durbanisme que plus spécialement d'aménagements
routiers, scms doute guelques « ratés » par déphasage
ontils pu se preduire, qu'il seraif frop facile de crii-
quer maintenant; si la pensée est instantamée, les
réalisclions sur le terrain ne le sont pas.
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Quelques réflexions

sur un stage d’initiation économique

Quelques Coamarades et moi-méme avons parlicipé,
début Décembre 1958, & un stage de dsux semaines
crgemisé par lnstiiul de Statistique de 1'Université
de Paris. Maloré son intitulé « Economie de 1'Entre-
prise », les cours avaiznt une porids irés générale
la premiére somaine élail consocrée G une mise o
jour des connaissances sialistiques, la seconde oux
problémes économiques: budgst nofional, prévision
économicque, programme et siratégie économiques.

Sons snirer dans le détail, quelquss observation:
et réflexions gue m'a inspiréss co siags, m'ont paru
nouvolr intéresser les Camarades.

1. — Tout d'ebord, il faut
porlent les grandes enlreprises & la formation éco-
nomique de lsur parsonnel : & coté de 7 Ingénieurs
des Ponis el Chausséss, porhicipaient au stage, 10
cadres d'EDF. et 8 d'entreprises privéss importantes.
Pour les entrzprises it s'agisscit en génédral de cadres
des services technico-commercicux ou commerciaux.

souligner l'inléret que

2, — Quont aux responsables des cours, la irés
forte majorité étaient cnciens éléves, soit de ['X, soit
de Normale Supérisurs, les quelques exceptions &
cetle r3gle &tant au moins licenciés ss-sciences. Cect
flustre bien l'évolulion actuelle des études écono-
migues vers des méthodes scientifiques, nécessitont
uwne forte culture mathématique. Pourquoi ne pas en
conclure qu'on peut avoir confionce doans leurs conclu-
sionz, & condition bien siir gu'sllss solent exposées
dans le méme esprit de rigueur scientifique, ¢'est-G-
dirs accompagnées des hypothéses admises au dé-
part, qui peuvent en éclairer ou en limiter la poriée ?

3. — Les progrés dans les méthodes et les connais-
smees statistigues ont été considércbles en Fromce
depuis une vingtaine d'années. Sans doule, restetl
encore énormément de choses & faire dems ce domai-
he: mais il est regretiable que les documenis cu ren-
tfeiqnemenis d'ores ef déid disponibles, par exemple
a Vinstitut National de Statistiques et d'Etudes Econo-
miques (IN.SEE) ne scient pas misux connus et
couramment utilisés,

. 4. — Etudes statistiques ou économiques sont peui-
elre celles qui ont le plus Jargement bénéficié du per-
f,eciionnement des movens de caicul. Les modéles
€Conomiques trés (trop) simplifiés qu'imposaient, il ¥
QAqUeICIues années encore, les machines & calculer
meme électriques, ont pu se compliquer au fur et &
Mmesure de la progression des calculairices et on peut
iover maintencmt sur des modéles & 200 incemnues

(prévisions pour l'évolulien de la produclion nabiona-
le). Alnsi s'éliminent en partic des 2lémenis cutrefcis
considérés comme oléaloires, et qui pouriani pou
valent inverser les fendances.

5. — Les processus malhématiques utilisés dems
ces recherches sont assez difiérenis de ceux qu'onl
appris ou cours de leurs éludes les X de ma généra-
tion et on peui dire inconnus de beaucoup d'Ingénieurs
des Ponis ot Chausséss. Il ne s'agit d'ailleurs pas de
mathématiques plus « difficiles », mais de modes do
raisonmement auxquels nous n'avens pas éié iniliés
(les mathématiques « insolites » de M. Guilbeud). Ces
processus meothémaliquss  sont  achuglliement  Sludids
par des chercheurs dans le monde entier of foni do
res rapides progrés.

6. — Il est incontesiable que les organismes char-
gés des grandes options de lo politique économique
nationale, essentiellement Commisscriat Général du
Plan et Ministére des Finances s'appuient ot fonderoni
de plus en plus leurs décisions sur le résuliat d'études
économiques, Celles-ci ne résolvent pas tout bien sir,
ne diclen! pas la décision, mais permettent d'apprécier
le colit complabilizable de ielle ou ielle option. Leur
qualité dépend éiroliement de la bonne connaissance,
de la port de l'dconomiste, du secteur sur lequel il
iravaille.

&

Quelles conclusions pouvons-nous lirer de ces quel-

ques observations 7

I. — Tout d'abord, il exisie des oulils mothémak
ques utilisables pour les problémes que nous avons
en charge, mais ¢es outils sont irop peu utilisés.

On peut citer le caleul des probabilités pour les pro-
blémes de trafic routier (cf. Schuhl - Annales des Ponis
el Chaussées - Sest.-Oct. 1955 - Le caleul des proba-
bilités et la circulation des véhicules sur une chaus-
sée & 2 voies), landalyse statistique pour 'étude des
causes d'accidents (nfluence des plantations par
oxemple), la théorie des files d'altente (guichets de
péages), l'étude des corrdlaiicns dans les problemes
de développement de irafic, la thecrie des jeux pour
I'dtude de la coordinaticn des iromsports, la mise au
point de méthodes de conirdle de chantiers (f. R.G.R.
Décembre 1958 - Application des techniques stotisii-
ques wux conirbles de fobrication des matéricux enro-
bés, par Bonitzer), les études de rélorme de matériel,

elc...
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II. — 8 nous voulons pouvoir défendre nos poinis
de vue aquprés des organismes de décision Hnanciére,
nous devons &lre en mesure de présenier un dossier
solide, dans une forme facilemeni acceptable par nos
interlocuteurs, c'sstéedire une étude économique de
nos propositions. Les tendances planificatrices obser-
vées ces derniéres cmnées, plus ou moins conscientes
et voloniaires d'ailleurs, ne font que renforcer cetlte
niécossité.

En outre, chacun, plus ou moins sans deuts, doit
faire des cheix, par exemple dans luiilisation des cré-
dits, gui ont des conséquences économiques. N'avons-
nous pas le devoir de préparer ces choix avec toutes
les armes & notre disposition pormi lesquelles les
étucles éconcmigues ?

Csc¢i eniraine a notre sens deux conséguences :

— notre Corps doit compter assez d'Ingénisurs initiés
aux études économiques pour conduire des étudss
générales relatives aux problémes dont nous avons
la charge, metire au point des critéres de choix,
des méthodes utilisables par lous, assumer la re-
cherche doms les domaines ol l'économiste doit
se doubler d'un technicien;

— mais cussi 'ensemble du Corps doit infléchir ses
habitudes de pensée, avec le socuci des aspects
économiques des problémes et en particulier re-
cusillir of diffuser les informations de bose, les
données des problémes sur lesquelles travailleront
ensuite des Ingénieurs plus spécialiséds. Saisir

l'information iniéressante, la contrbler, exige w
otat d'esprit plus que de larges connaissances.

III. — Dans la mesure ol on désire faciliter Fadap.
tation des Ingénieurs cux etudes économiques, il pg
rait indispensable d'infléchir l'enseignement des me
thématiques vers les « methématiciues modernes » oy
au long des études secondaires et supérieurss. 1] eg
possible que conigques et guadriques permettent de
tester l'intelligence mathématique et de gymnasiiquer
l'esprit des taupins. Mais leur uiilisation pratique es!
& peu prés nulle et je ne pense pas que beaucou
d'Ingénjeurs fassent appel aujourdhui aux innombra.
bles propriéids des foyers. Il semble que les mémes
regulicts dans l'exercice de l'esprit s'obtiendraien
cussi bien sur le calcul des probabilités, les méthodes
d'analyse sialistique ou la théorie des jeux, [t a:
moins, les geneérations plus jeunes curaientelles Fim
pression que les études théoriques ont une applics
tion praticue.

Sans attendre une réforme de l'enseignement secon
daire et supérieur dons le domaine mathematicue,
I'Ecole des Ponts ne pourraitelle au moins fuire op
profondir les connaissances mathématiques les plug
utiles dans ce domaine et orienter un peu différem.
ment le cours d'économie politicque ?

Mécon, le 9 mars 1960,

M. Robin.
Ingénieur des Ponis ot Chaussées.

BIBLIOGRAPHIE

Allais (Maurice). — L‘Europe unie, route de la prospé-
rité {Grand Prix de la Communcuté aflantique) —
Collection « Liberté de l'esprit » dirigde par Ray-
mond Aron. {1}

Face & un destin commun, {'objectif maisur du mon-
de atlantique doit éire de se transformer cu plus t6t
en une communciité économidque et politique véritable.
L&, et 1& seulement, est lx voie de son salut. La pre-
miére étape, & la fois inévitable et nécessaire, est
l'intégration économique de 1'Eurcpe.

En quoi consisie une telle intégration ? Quels qvan-
iages peuton en attendre ? A quelles difficulies faut-il
faire face pour la réaliser ? Quslles conditions écono-
miques et politiques sont nécessaires et qusls movens

{1) Calmann-Lévy, Edieur, 3, rue Auber, Pans,

fautdl utiliser ? Quelles réalisations ont déjd été effec
tudes, quels sont leurs enselgnements et leurs pers
pectives ? Tel est l'objst de ca livre.

Ses conclusions essentielles sont qu'une libéralise
ticn effective des échanges peut permeitre & 1'Europe
de doubler ses niveaux de vie et que l'extension de
cofte libéralisation & Yéchelle Atlantique conditionn?
Tavenir de 'Occident ot de sa civilisation millénaire

Ingénieur en chef cu Corps des Mines, Mauric
Allais s'est spécialisé dons la recherche ei 'enssigne
ment économigue. Il est actuellement professeur d'Ece
nomie & 'Ecole nationals supérieurs des Mines et ¢
I'Institut de statistique de 'Université de Paris. 1 est
en outre, directeur de recherches aqu Cenire nationdl
de la Recherche scientifique.
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PROCES-VERBAUX 0ES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Jéance du Jeudi 5 Mai 1960

Le Comité du P.CM. s'est réuni le jeudl 5 mai 1380,
& I'Eeols Nationale des Ponts et Chaussées.

Figient présents : M. Durend-Dubief, Président du
PCM.: M. Bringer., VicePrésideni; M, Dreylus, Tré-
sarler; M. Rouer, Secrétaire ; MM. Alias, Baste, Dau-
vergne, Fumet, Fuzeau, Lassalvy, Lauren: Lefoulon,
Leygue, Lhermitle, Longequx, Pasquet. Rérolle, Trotel,
Vasseur.

Assisicient & la séomce : MM, Brunot, Giroult, Grins-
pem, Lerouge, Pebereau. Saint-Requier,

Abszents excusés: MM. Beonnemoy. Bourridres, Moa-
thien, Moret,

It Adoption du procés-verbal de la précédente seance.
Le Comité ne formulomt pas d'chservations, le pro-

wesverbal de la séance du vendredi 1 avril 1960 est

adopié & 1'unanimité.

'} Divers.

M. Durand-Dubief fcit part du décés de deux de nos
Camarades : M. Monpetit, Ingénieur-Eléve ot M. A.
de Lomgsdorif, Ingénisur des Ponts et Chaussées.

M. Duremd-Dubief ne pouvant se rendre cu Conarés
de o Fédération des Collectivités Concédantes st
lidgies qui se tiendra & Rrvela-Galllarde dans la
seconde quingaine de juin, se ferer représenter par un
Camarade du Groupe de Toulouse.

¥} Ingénieurs-Eléves.

M. Durand-Dubief rend compte cu Comité de la dé
marche qu'il a imite & lo Direcon du Budget avec M.
Fischesser, représeniant le Corps des Mines. el des
teprésentants de 1'Association das Anciens Eléves de
IEcole Nationale oAdministration of des Ingénieurs
dfas Télécommunications, pour souligner la nécessité
d'un relévement des indices des Ingénicurs-Eléves et
dun roppel d'ancienneté & la sortie des Ecoles, st qui
o rencontré un accueil encourageant (1h

Des indications sont données sur les dispositions
tonsifoires  envisagées en attendant l'aboutissement
des demeandes en cours.

) Constructions scolaires.

I'VL Bringer oitire I'atiention sur un décret qui est en
Disparation pour fixer les modalitdés d'intégration dems
ke Corps des Ponis et Chaussées des Ingénieurs des

onstructions  Scolaires, Universilaires ot Sportives,
tomme le prévoit 'ordonnance du 26 septembre 1958
—‘hﬁ‘—"——_

uu[;lzjré?efum cetie date, une démarche smilaire @ été effectude
e la Direction de la Fonction Publigue.

"

el indique les précautions qui lui parcissent & prendre
¢ cetts occasion.

L'application du protocole du 26 juln 1959, sur l'cni-
maticn et le conlrdle des consiructions scolaires donnz
lieu & un échange de wvues, auquel prennent parl no-
wmment, MM. Longeaqux et BRerolle : il est décidé
qu'une démarche sera faile & ce sujel quprés de notre
Comorade Carpentier, Directeur des Consiructions
scolaires, universiiaires et sportives.

M. lerouge estime qu'il serait intéressant de provo-
quer un collogue entre les Cuamarades qui suivent
particuliérement celte question, pour confronier les
expériences aprés un ceriaing temps d'application
du protocole ef en tirer les conséquences. Le Comiié
approuve ceite idée.

5} Mises en disponibilité.

M, Durand-Dubie! expose cerlaines difficulles qui
subsistent & ¢e propos aprés la position que M. le
Ministre des Travaux Publics a défini lors du banque!
du P.CM. et qui metient en jeu des questions de prin-
cipe justifiant l'intervention de notre Association. Le

Comité donne son accord sur les interventions & faire
& ce sujet.

6°) Service Hydraulique.

M. Durand-Dubief indique que des coniacis vont étre
pris avec nos Comarades des Mines pour discuter des
questions évoquées ¢ la Comrmission de 1'Eau.

M. Loriferne o par ailleurs dlerte le Comite au
sujel du décret n" 60-419 du 25 avril 1960 fixanl les
conditions d'application du décret du 7-1-1859 relatif
aux servitudes de libre passage sur les berges d=s
cours d'eau non novigables ni tlotlables. Ce lexie don-
nre compélence au Service de !'Ameénagement A
cole des Eoux, wlors que la question esi surtout du
ressort du Service Hydroulique.

Le Groupe i osl chargé d'examiner la question.

7} Voirie Communale.

M. Longeaux expose au Comité 'évolution de cetie
question, complelenu de réunions ienues au Minis-
tére des Travaux Publics cuxquelles nous avons été
appelés & participer en méme temps que le Syndical
des Ingénieurs T.PE. et des conlacts pris par notre
Administration ovec le Ministere de 'Intérieur.

Le Comité charge ses représentonis du Groupe II
de poursutvre leur action dans le méme sens.

8%} Cadre de la Construction.
M. Durand-Dubief indique dans quel sens se déve-
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loppe actuellement la question des iechniciens supé
rieurs du Ministére de la Consiruction et rend compie
des coniacts qui ont &té pris & ce sujet

9") Réforme ‘de Structure de 1’Administration Centrale
du Minisiére des Travoux Publics et des Troms-
poris.

Le Comité Technique Poritcire Ministériel s'est
réuni, sous la présidence de M. Buron, pour examiner
le projet de rélorme de 1'Adminisiration cenirale, gui
porte principalement sur la créaiion d'un service des
Aficires Economiques. M. Dureand-Dubief assistait &
cette réunion avec M. Baudet en qualité de représen-
ionts du Syndicat général, et a fait parl de notre posi-
hon au sujet de celte question.

M. Durand-Dubief signale, par ailleurs, que le Cor-
marade qui avait @ié pressenli pour ls Service dss
Affaires Feonomigues a finalemeni donné son accord.

10°) Journée dEtude sur la recherche appliquée.

M. Lhermilte fait le point de la question; il précise
gue M. Piganiol o accepié la présidence de ceite jour-
née d'étude. Les grandes lignes du programme seront
discuides cu cours d'une premisre réunion le 17 mal
au Laoboratoire Central, réunion & laquelle ont été in-
vitds un ceriain nombre de Camarades s'intéressan’
plus spécialement & la recherche.

11°) Services inferdépartementiaqux et régioncux dans
le cadre de la réforme des services des Ponis el
Chaussées.

M. Rérolle a regu les avis qu'il avait demandés &
quelques Ingénisurs en Chel, membres du Comité, et
qui iraduisent uns orienicion commune. I gardera le
coniact avec M. l'lngénieur Dollet, charge de centro-
liser les réponses de lensemble des services, ofin
d'apprécier l'opporiunité d'une prise de posidon du
P.CM. 1l souligne gues les élemenis interdépariemen-
laux ne coincideront que rarement avec les Circons-

criptions d'Inspection générale ot qu'il convient ayay
tout de créer une menlalité interdépartementale pamy
les Ingénisurs en Chef, les Ingénieurs et cgenis .
Tessés,

12°} Ecole Naiionale des Ponis el Chaussées,

M. Duramd-Dubief signcle la décision prise e
Conseil des Minisires et tendant cu déplacement des
Grandes Ecoles, doni celle des Ponts et Choussées,
le nouveou point d'implantation retenu serait Grenoble,

Lo discussion gui s'insioure & ce sujet souligne ng
lomment les difficuliés qui en résulteraient pour k
Corps enseignont et le caractére néfaste d'une dis
jonciion entre ce Corps enseignant et les Eléves. L'A¢
minisiration centrale des Traveoux Publics Stablit oo
luellement un programme pour 1'Ecole des Ponis e
Cheusséss, le Laboratoire Centreld et 1'Ecole dapplice
tion des Ingénisurs T.P.E.; la guestion du Service Cen
iral d'Etudes Technigues n'a par ailleurs pas éié sou
levée.

Aprés un échange de vues, le Comilé cheage ke
Groupe III de se pencher sur cetle importante qusstion,
dont il sera discuté lors de la prochaine séance.

13°) Questions diverses.

Avant de lever la séance, le Président donne lecture
au Comité de différenies communications et informa
tions concernant :

— les conditions d'assurance pcour l'utilisation des
voitures de service en Algérie;

— la vocation economique des Ingénieurs des Ponls
et Chemssées ;

— les contacts avec les administrateurs civils;
— le prochain voyage du P.CM. en Algére @

octobre,

Le Secréicaire, Le Présiden,

B. Rouer. M. Durand-Dubie

Syndicat National des Ingénieurs des Ponts et Chaussées (C.G.1.-F.0.)

Procés-Verbal du Congrés Ordinaire du 10 Mars 1960

Le Congrés ordinaire du Syndicat National F.C. des
Ingénieurs des Ponts et Chaussées s'est réuni le Jeudi
10 mars & I'Ecole Naticnale des Ponts et Chcoussées,
sous la présidence du Camarade Brunof, Ingénicur Gé-
néral.

15 Camarades é&taient présents. 16 Camaorades
slaient réguliérement représentés,

1. — Approbation du rapport moral de la Commission
exécutive.

Aprés échanges de vues sur chocun des poil
examinéds, le Congrés approuve & 'uncmimité lg 1%
port moral antérisurement envové.

Est notemment approuvée la proposition de lo Corte
mission exécutive de créer un prix de 20.000 e




Q] e

(200 NF} offert par le Syndicat, qui serait attribué &
IngénieurEléve (ou pariagé sl y o lieu entre deux
Ingénieurs-Eléves) de lu promotion soriamte de I'Ecole
des Ponts et Chaussées, choisi par l'ensemkble de ses
Camcrades pour son esprit de camaraderie et son
sens social.

le Congrés décide laffiiation du Svedicat & la
Pédération Nationale des Ingénieurs et Codres scms
ren reldcher des liens normaux d'affiliation du Syndi-
cat & la Fédération des Travaux Publics et Transports.
le Camarcde Chanu est désiomé comme représentant
du Syndical & Iz Fédéraiion Noilonale des Ingenieurs
gt Cadyres.

Le Congrés invite sag Commission exécutive a re-
prendre ot poursuivie son action pour l'emélioration
de la siluation des Ingénieurs-Eléves et des Ingénieurs
issus du cadre des Ingénicsurs TPE & l'éoard des-
quels les dispositions statutaires nouvelles n'ent pas
apportd les satisfactions reclamées.

L'atteniton de 1'Administration superieure doit étre
également atiirée sur les graves dangers des condi-
tighs frop restrictives de mise en congé ef en disponi-
hilité des Ingénieurs qui sont de nature & décourager
taceds dans le Corps, un pallictif de circonstance &
e pénurie d'effectif ne devant pas devenir la cauze
dune désaffection en profondeur entrainant dans
Yavenir un obaissement du nivecu du Corps des In-
génieurs,

II. — Conditions ¢’Avancement au grade d'Ingénieurs
en Chef des Ingénieurs des Ponts et Choussées
nommés sur titre en 1945.

Mission est donnde qux représentants du Syndicat &
la Commission Administralive paritaire de faire sxo-
minar les tifres & l'avancement daus des conditions
normales des Ingénisurs des Ponis et Chaussdes nom-
meés sur filtes en 1345, Les reclassements donti ot
bénéticié les intéressés dans le cadrs des Ingéniours
ont pu fdaire jouer le choix contre eux & une époque
aniérieure ot ils avaient rapidement attzint les cond-
tions d'avancement requises au seul bénéfics da ces
bonifications, mais celte situation ne doit plus mainte-
nant se retourner contre eux, dalors gu'ils remplisscnt
largement les condifions requises, indépendaminent
des reclassements dont ils ont bénéficié.

I, — Approbation du rapport financier et fixation du
joux des cotisalions.

Le Tréscrier donne lecture du rapport finuncier gue
le Congres approuve égdalement & l'unonimbé, La coti-
sation pour 1960 est fixde & 30 NF.

IV. — Renouvellement du fiers sortant de la commis-
sion exéculive.

Sont réélus pour 3 cns: MM. Chanu, Chapoulie,
Gaspard ot Guy.

MUTATIONS, PROMOTIONS et DECISIONS diverses

concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

AFFECTATIONS

M. Emest Galard, Ingénieur =n Chef des Ponis et
Chomssées, o &6 chargd, & compter du 1°° avril 1960,
d?s Services Ordinaire et Maritime des Ponts et Chaus-
%93 du Morbthan, du Service de la Naovigation du
(:.'remai du Blavet ot du Canal de Nantes & Brest, 2 Sec-
lien et du Service du Conirdle des voies ferrdes des
berts da Lorient, Gouarec et Port-Carhaix, (Brrété du
2 mars 1960, 1.O, du 7 avril 1960).

M. Jean-Pierre Michon, Ingénieur des Ponls et
Chaussées, o ét6 chargé, & comptler du 1°° févriar
1.950' des foncticns de Chef de la Division « Consiruc-
hons' » du 1* Arrendissement de 'éablissement du
lateriel des Bases Aériennes. (Arrété du 24 mars
1960, 1.0. du 7 avril 1960,

M. Bernard Scarrabezolles, Ingénieur des Ponts ef
~hdussces, a été affecté, & compter du 1% février 1960,
@ {éablissement des Bases Aériennes comme Chef
de la Division « Equipements » du 1** Arrondissement

b

et Chef de la 5 Seclion du Service Technique. {Arrété
du 24 mars 1960, JO. du 7 avril 1980).

M. Claude Chazy, Ingénieur des Ponts et Chaussées,
a été désigné pour remplacer, en cas d'absence, le
Directeur du Port Autonome du Havre, & compler du
1" mars 1960, (Arrété du 25 mars 1980. J.O. du 7 avril
1980),

M. Jean Mills, Ingénisur des Ponis ef Chaussées,
a été cffecté, & compter du 16 mars 1960, au Service
Spécial des Autoroutes, (Arrélé du 30 mars 1960. J.O.
du & gvril 1960).

M. Zelbin, Ingénieur des Ponis et Chaussées, a &ié
chargé, & compter du 17 janvier 1980, de l'Arrondis-
sement Spécial du Service Ordincire et Maritime des
Ponis et Chaussées de La Réunion. (Arrdié du 30 mars
1960, 1.O. du 9@ avril 1960

M. Maisire. Ingénieur des Ponis et Chaussées, o été
chergé, & compter du 1% janvier 1960, de l'Arrondisse-
ment Ouest du Service Ordingire et Maritime des




N |) J—

Ponts et Chaussées de La Réunion. (Arrété du 30 mars
1960. J.O. du 9 avril 1960).

M. Dollet, Ingénieur Général des Ponts et Chaus-
sées, a éé chargé de la 16° Inspection Générale des
Services des Ponts et Chaussées, & compter du 1V
avril 1960, date & laquelle M. Roger Renault cessera
d’en assurer lintérim. (Arréie du 4 avril 1960, 1.O. du
13 avril 1960).

M. Paul Dumas, Ingénisur Général des Ponts et
Chaussees, est attaché ou Conseil Général des Ponts
et Chaussées, & compter du 1*" avrll 1960, (Arrété du
4 avril 1960, 1.O. du 13 avril 1860

M. Pousset, Ingénisur Général des Ponts et Chaus-
sées, est altaché cu Conseil Général des Ponts et
Chaussées, & compter du 17 avril 1960, (Arrété du 4
avril 1960, J.O. du 18 avril 1960),

M. Renoux, Ingénieur Général des Ponts et Chaus-
sées, a été chargé de lo 11° Inspection Générale des
Services des Ponts et Chaussées, & compter du 1"
avril 1960, date & laquelle M. Baste cessera d'sn as-
surer Uintérim. (Arrété du 4 ovwril 1960, J.O. du 13
avril 19605

M. Pasquet, Ingénieur des Ponis et Chaussées, ins-
crit au iableau d'avancement pour le grade d'Ingé-
nieur en Chef, a 4té chargé, d compter du 15 mars
1960, des fonctions de Directeur-Adjoint du Laboraisire
Central des Ponts et Chaussées. {Arrété du 5 avril
1980, 1.O. du 21 qvril 1860).

M. Jean Agard. Ingénieur en Chel des Ponis st
Chaussées, précédemment en service détaché, o été
réintégré dons les codres de son adminisiraiion, &
compter de 1" mai 1980, et chargé du Service Navi-
gation Rhdne-Sadne, du Service Navigation du Canal
du Bhéne cu Rhin deons les départements de la Chte-
d'Or, du fura ot du Doubs, et du Contrdle des Voles
ferrées des postes fluvioux de V'lsle-surle-Doubs, prés
de Vaux, Gray, Chalon-sur-Safne, Mdé&con, Lyon, Gi-
vors, Poril'Ardoise, AriesTringuelaills, (Arrété du 11
avril 1860, 1.O. du 26 cvril 1860),

NOMINATIONS

M. Pierre Carpentier, Ingénisur sn Chef des Ponts et
Chaussées, a é&té détaché auprés du Ministére de
I'Education Nationale, pour une péricde de 5 ans, &
compter du 23 juin 1959, comme Directeur de 1'Equi-
pement Scolaire, Universitaire et Sportif. (Arrété du
26 mars 1960. J.O. du 1™ avril 1980}

M. Jean Echard, Ingénieur en Chef des Mines, déia-
ché cuprés du Ministére de 'Industrie, a &té réintdagré,
& compler du 1] {évrier 1960, daong le Corps des Inué-
nieur des Mines. (Arrété du 25 mars 1960. J.O. du 2
avril 1960}

M. Roger Martin. Ingénieur en Chef des Mines, a

été radié des cadres du Ministére de llndusirie, §
compter du 1" mars 1960, du foit de sa non-réintégrg
tion (sur sa demande) & l'issue d'une péricde de dis
ponibilité. (Arrété du 30 mars 1960. 1.O. du 5 g
1960).

M. Robert Venei, Ingénicur des Ponis et Cheussées,
a été détaché pour une période de cing ans, & complar
du 1" mars 1960, auprés de la Société d'étude du
transport et de la valeorisation des gaz nalurels dy
Sohara {(S.E.G.AN.S) comme chargé d'éludes. (Aréts
du 8 avril 1960, 1.O. du 14 avril 1960).

les Ingénieurs des Ponts et Chaussées donl les
noms suivent soni placés en sarvice détaché gupré
du Premier Minisire (délégaiion générale du Gouver
nement an Algérie) pour 3 ans, & comper du 1 oole
bre 1959 ;

MM. Frangois Ozanne, Jecn-Marie Cuchel, Emmo
nuel Bouis, Michel Gautier, Mcore Thenoz, Gaobriel
Dupont de Dinechin, Jacques Blade, Jean Weber =
Gérard Munera. (Armréte du 19 avril 1960. 1.O. du %
avril 1960).

Les Ingénieurs des Ponis et Chaussées dont I
noms suiven! sont placés en service détaché quprds
du Premier Ministre (délégation générale du Gouver
nement en Algérie) pour 3 ans & compter du 1™ oo
bre 1958 :

MM. BRaymond Sensfelder., Philippe Gaudemer
Algin Villaret et JeanClaude Leray. (Arréte du 13
avril 1860. J.O. du 26 avril 1960).

Les Ingénieurs des Ponts et Choussées dont lss
noms suivent sont placés en service détaché auprés
du Premier Minisire {délégation générale du Gouver
nement en Algéris):

M. Jean Fonkenell, pour la période du 1'' oclobr
1857 au 31 mars 1958,

M. Michel Féve, pour la période du 1* cclobre 139
au 30 septembre 1960.

M. André Deloro, pour la période du 17 oclobr
1957 qu 30 sepiembre 1960.

(Arréié du 19 avril 1980. 1.O. du 26 avril 1960).

M. Raoux, Ingénieur des Ponts et Chaussées, d &
détaché auprés de la Société Nationale de Recherches
st d'Exploitation des Pétroles en Algérie pour €
ans, & compter du 1" juiliet 1958, comme Chef d'Ar
rondissement du Pipe-line Hassi-Messaoud-Bougie. {Ar
rété du 19 ovril 1960, 1.O. du 26 avril 1960).

M. Merlin, Ingénieur en Thef des Ponts et Chaus
sdes, a &t nommé Ingénieur Général des Travad
Publics de la France d'Outre-Mer, pour compter @8
16 juillet 1958, (Décret du 5 avril 1960).
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Tableau d’Avancement des Ingénieurs du Corps des Mines pour 1960

Le ioblecu d'avancemen: pour l'annee 1960 a été
dressé ainsi qu'il suit:
_ Pour le grade d'Ingénieur Général des Mines:
i M. Plerre Hobert
bis M. Guy Delacote (Service détaché)

2 M. Jean Vincolte

2 bis M. Plerre Couture (Service déiaché)
3

3

M. Jean Mandel
his M. Paul Baseilhac (Sstvice détaché).

— Pour le grade d'Ingénisur en Chef des Mines :

1 M. Armand Osselet

2 M. Claude Goux

3 M. Jean Servant

3 bis M. Claude Pichon (Service détaché)
4 M. André Rebiére

5 M. Georges Fournier

5 bis M. Maurice Kirchner {Service déiaché)
g M. Edouard Gonnet.

(Arrdté du § avril 1960, 1.0, du 12 avril 1960

CYCLE DE CONFERENCES ORGANISE EN 1960
PAR LE CENTRE SCIENTIFIQUE ET TECHNIQUE DU BATIMENT

Poursutvemt les cycles de conférences cui avaient
débuté en 1959, le Centre Scientifique et Technique du
Bdtiment, organiseret & son sidge, 4, avenue du Rec-
teur Peincaré, Paris-18°, un cycle de conférences, de
visitts de chemtiers ef de laboratoires, touchant & la
constructicn, & lintention de slagiaires étrangers el
des Ingénieurs techniques frangais des secteurs pu-
blic et privé, susceptibles d'éire intéressés par les
sujets trediés.

Le stage commencera le 19 septembre st durera
jusqu'au 10 novembre 1980.

Les sujets de conférences porteront :

-~ sur diverses sciences du bdtimen! et exigences

fonctionnelles (1* ot 2" semaines) (1.

— sur les procédés nouveaux de construction (3" se-
mains).

- sur les produits rouges (4* semeine),

- sur Femplol des méiaqux dons le batiment (5° se-
maine).

— su les plostiques et revétements de sol (6 semai-
ne),

— sur le bois {7° semaine).

= sur l'architectura el l'urbanisme (8 seraine).

PROGRAMME DE LA 8 SEMAINE

lundi 7 novembre 1960 :

9 h 30. — Conférence : Principes d'urbemisme. M.
Blachéye,

13 heures. — Visite : Bobiomy-Pantin.

Mordi 8 novembre 1960 -
9. 30. — Conférence : Tendances de I'Architecture

francaise d'aujourd’hui. M. Lopez, Architecie en chef
des Bdtiments civils et Palais nationaux,

13 heures, — Visite : Sarcelle.

Mercredi § novembre 1960 :

9 h, 30. — Conférence : Habital des pays sous-dé-
veloppés. M. Blachére.

15 heures. — Cléture du cycle.

Jeudi 10 novembre 1860 :

9 h. 30. — Visite : Usine FIRRIVER-RANDIGNY. Dé-
jeuner sur place,

Visite : SAINT-GOBAIN - Glaceries de CHANTERE}L
NE.

Les matindes seTont consacrées gux conférences et
les aprés-midi & des visites de chanliers ou de labo-
1cioires (2).

Les Ingénieurs, Techniciens et Eléves de l'Ecole
Nationale des Ponts et Chaussées sont iout spéciale-
ment invités & suivre les conférences et visites orgo-
nisées par le C.5.T.B. d'autant plus que dans plusieurs
dépaortements le minisire de 1'Education Nationale o
confié aux services des Ponts et Chaussées le soin
d'assurer lo réalisation et le contrdle de ses bé&timenis.

t1} On ne saurait trop insisler sur umportonce des sujeis gqul
seront {rentés durant ces 2 semalnes, Les délals imparts ne per-
mettand pas, cette année, de leur consacrer plus de femps, quel-
ques heures ont été rézervées qui permetlrent aux slagicires de
se former en groupes d'étude afin d'opprofondir certaines ques-
tions, solt & Voceasion d’entretiens, scit en assistant aux travoaux
des postes d'essay en laboratoire.

(2} Compte tenu de la durde du stege le C.5.T.B. ne sery pas
pn mesure d'assurar les fransporis pour les diverses visites.




— 24

Les Annales des Mines de Mai 1960

M. Leleux étudis le captage du grisou & Liévin, fac
ieur de sécurité et d'umélioration du rendement de
I'exploitation.

Dens le cadre du Cycle de VEnergie, M. Andriot
évogue les problémes acluels et Vavenir de VEnergie
Atomique doms 'économie mendicle.

M. Bandet justifie ici 'emploi des alliages légers
dans la construction de matériel desting a lindusirie
miniére.

Cette livraison comprend en oulre:

2 Chroniques :
— Technique et Sécurité Miniére ;
— Métaux, Minerais st substances diverses.

Los siatistiques mensuelles des productions minie
res el énergétiques.
Une biblicgraphie.

Des communiqués et des indices divers.

OFFRES DE POSTES

Un Ingénieur en Chef des Ponis et Chaussées ou un
Ingénisur des Ponts et Chaussées déict ancien et ayant
une grande expérisnce est demandé pour diriger a
Saint-Louis (Bénégal) la Mission d'aménagement du
Flenve Sénégal. Cette Mission est chargée de Yensem-
ble des études et travaux nécessaires pour assurer le
développement économique et social d'une vallée qui
s'étend sur 2.000 kms. La Mission s’occupe de tous les
aspecis du probléme, qu'ils soient techniques, écono-
micques ou humains. Pour tous renseignements, s'adres-
ser & M. Pierre Merlin, Ingénisur en Chef des Ponts el
Choussées - RP. 2050 Dakar.,

Pour études routes Brésil recherchons deux Ingé
nieurs, expérience sol el produits noirs,

Connalssance porfugais ou désir de 'apprendre,
indispensable.

Ecrire : BCEOM. 90, boulevard LatourMaubourg,
Perris-7°.

Pour programme études routidres longue durée, aver
sections d'essals, nous recherchons

— 1 Ingénieur P.C.

— 1 Ingénieur T.P.

Expérience routes exigée.

Ecrire : B.C.E.OM. 90, boulevard Latour-Maubourg,
Paris-7¢.

Important Burecu d’Etudes recherche :
— Ingénieur P.C. pour conduite élude routes écono
miques en Iran.

— Pour étuds et conirdle consiruction deux pors,
Tngénieurs expérience poris.

— Pour Madagascar e Mauritanie, 4 Ingénieurs
routiers dont 2 débutcmis.

Ecrire : B.C.EQOM. 90, boulevard Lealour-Maubourg,
Paris-7¢,




TUBES EN ACIER

pour canalisations souterraines

d'EAU et de GAZ

AUTRES FABRICATIONS :

Candélabres en Acier ——
Poteaux de Lignes en Acier

103, Rue La Boétie
.| PARIS-g8* ELYsées 97-41

i
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SOCIETE

CORSOVIA

ASPRETO
AJACCIO (CORSE)

TRAVAUX
PUBLICS

EXPLOITATION DE CARRIERES
TRAVAUX ROUTIERS
TERRASSEMENTS

Tel 697 et 3-80

Entreprise P. BCEUF & C*

S A R L au Capitul de 250 600 NF

54, rue de Clichy, PARIS (3¢) Tel TRI 31 10- PIG 33 18

Entreprise Charles LEGRAND

§ A R L au Camtal de 250000 NF

61, aven. de Saxe, PARIS (7<) Tel SUF 2204 FON 21 12

Gerant M. P. BOEURF, /ngenieor Cil ENPC

Batiments - Travaux Publics

Ouvrages d'Art - Terrossements

Canalisations - Assainissements
Routes en Béton

BUREAUX et AGENCES
EGLETONS (Corréze)
BUSSIERE-DUNOISE (Creuse)
QUESTEMBERT (Morbihan)

k




XIv

S.A.B.T.P.

Socitte o' ArpPrOVISIONNEMENT bu EBBaTiMENT ET DEs Wravaux Pusucs
S A au Capual de 400000 NF,

38, rue Danton, KREMLIN-BICETRE (Seine) - Tél. ITA. 45-38

FOURNITURE
TRANSPORT

MANUTENTION
STOCKAGE

DISTRIBUTION DU
CIMENT EN VRAC

SOCIETE DES CARRIERES DE PAGNAC
ET DU LIMOUSIN

GERANCE DE LA SOCIETE DES QUARTZITES
ET PORPHYRES DE L'ORNE

Sidge Social : 2, rue Deverrine - LIMOGES (T¢] 58-64)
Bureau & PARIS. 39, rue Dareau (Tél. Gob, 84-50)

PAGNAC-LIMOUSIN

Soviété anonyme au Capital de 600.000 NF

CARRIERE DE PAGNAC, 3 Verneuil-sur-Vienne

Embronchement particutier

MATERIAUX

immédiatement disponibles

Pierre cassée - Grabiers
Gravillons - Mignonnette - Sables

MATERIAUX DE VIABILITE ET DE CONSTRUCTION

Pavés - Bordures - Moeilons - Pierre de taille

TAPISABLE

MARQUE INTERNATIONALE DEPQSEE

SOLUTION
RATIONNELLE et ECONOMIQUE
POUR
L'ENTRETIEN et la MODERNISATION
DES ROUTES

Procédé couvert par Brevets
Concessionnaires Exclusifs
en France et & PEtranger

Les ETABLISSEMENTS
LASSAILLY et BICHEBOIS

62, Avenve de Saxe = PARIS-XV* — Tél : SUF. 20-%9i

vous indigueront
le Concessionnaire
de votre Région

SOCIETE ANONYME

OMNIUM D’ENTREPRISES

TOUTES ENTREPRISES DE TRAVAUX PUBLIGS

TRAVAUX MARITIMES - TRAVAUX SOUTERRAINS
BARRAGES - CANAUX - VOIES FERREES - ROUTES
CONSTRUCTIONS INDUSTRIELLES - BETON ARME

Sidge Socicl : 59, rue de Provence <« PARIS (99
AGENCES NORD-AFRIC AINES
LLGER RABAT

43, rue Denfert-Rochereau 18, avenue Pére de Foucauld
Téi. - 695.82 Téi : 228,91

SOCIETE CHIMIQUE DE LA ROUTE

2, avenue Vélasquez - PARIS (8°) - Tél. LAB. 94-33

TOUS TRAVAUX ROUTIERS
PISTES D'AERODROMES
MATERIAUX ENROBES

MICMELL

Emuisions alcalines normoles et surstobilisées

MICTAR ACTIMUL

Bitumes flvides Emulsions octivées acides

st

R
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ENTREPRISE

GAGNERAUD

PERE & FILS

S5 A, R. L au Copital de 3,000,000 NY

7 et 9, Rue Auguste-Maquet
—— PARIS XVI* —

T&l, AUTEUIL Q776
et la sulte

FONDEE EN 1886
[ e

Travaux Publics
Terrassements
Béton armé - Badtiments
Viabilité Routes
Revétements bitumineux
Briqueterie
Exploitations de Carriéres

6.9

G

0

BURIKAUXN

le Havre (Seine- Maritime)
Valenciennes — Denain
Mcubeuge (Nord)
Recques-sur-Course (Pas-de-Calais)
Alger et Constantine (Algérie)
Casablanca (Maroc)
Buenos-Aires (République Argentine)

SERNCE e POLDRES

POUDRES ET EXPLOSIFS DE MINES

PRODUITS CHIMIQUES DE BASE
Hydrazine et dérivés
Méthylamines et dérivés
Pentaérythrite
Hexaméthyléne tétramine

M{TROCELLULOSES INDUSTRIELLES

DIRECTION DES POUDRES

12, Quai Henri IV -~ PARIS-IV*
Tél. : ARC. 82-70

Entreprise générale de
batiments et fravaux publics

BALOUT Fréres

Rue Albert-Martin - PERIGUEUX

B. P. 70
Télép. 53 29 27 - 53 25 27

Agence a PAU
Rue Saint-Julien
Télép. 69

LESCAR (B. P.)

* % ok Kk
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MANUFACTURE GOMPAGNIE oes EAUX ET DE COZONE

DE VETEMENTS IMPER M E ABLES Société Anonyme au Capital de 3,186.200 NF

de TRAVAIL et de PROTECTION Procédés M.-P. OTTO
en divers tissus enduits et en ioile imperméabilisée 4, rue du Général-Foy -:= PARIS (8,
pour Mines - Ponts et Chaussées - Travaux Publics CAPTATION - FILTRATION

STERILISATION -- DISTRIBUTION

Ets RémY DELILE EXPLOITATION PES SERvVICES Municiraux
S.ARL.

) Adresse Télégraphique : EAUZONE-PARIS
Fondés en 1848

MAISON DE CONFIANCE Tél. : LABorde 78-90

20, rue Florent-Comillequ, ANGERS (Maine-et-Loire) Agences Régionales :
TELEPHONE 40-82 Brest - Nancy - NanNtes ~ N - Tovron - Tourovsg

SALVIAM

]-L Tous TRAVAUX ROUTIERS
ENTREPRISE o
JEAN LEFEBVRE BETONS BITUMINEUX
SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 3.000.000 NF T A R M A C A D A M
77, Boul. Be-thier — PARIS-17° — Gal. 92-85 EMULSIONS DE BITUME

Ch, Postaux : PARIS 1792-77 — HAdr, Tél, : TARFILMAC Paris

CONSTRUCTION DE PISTES
TRAVAUX PUBLICS

TRAVAUX ROUTIERS D’ENVOL ET DE CIRCULATION
PISTES D'ENVOL SIEGE SOCIAL : 2. Rue Pigallo — PARIS¥
REV E TEMENTS Tél. TRY : 5974 — AGENCES : DOUAI, ORLEANS, NIORT

5. A. au Capital de 1.500.000 NF

OLIVA Freres Moisant-LAURENT- Saver

ENTREPRISE GENERALE GENIE CIVIL

QUVRAGES D’'ART
BATIMENT e¢ TRAVAUX PUBLICS BATIMENTS

Sidge Social: 14, rue Armand-Moisant — PARS

MODANE (Savoie) Tél. SEG. 0522 - SUF, 82.13
. Agences ; NANTES et RENNES

-
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ENTREPRISE

J.-B. HUILLET et ses FILS

COUR-CHEVERNY (Loir-et-Cher}
Téléphone : 15

PUITS PROFONDS - CAPTAGES

Les Plus Grands Spécialistes
des Puits Filtrants dans les Sables

S™ DES ENTREPRISES

LIMOUSIN

S.AR.L. Capital 1.600.000 NF
R.C. Seine 55 8 tasy

TRAVAUX PUBLICS - BETON ARME

20, Rue Vernier — PARIS

Téléphone ; ETOILE 01-76

Gompasale Générale  Compasnie Lyonnaise

GOUDRONS et BITUNES

PARIS LYON
74-76, rue J.-J. Rousseau 56, rue Victor Lagrange

TRRVAUX ET FOURNITURES

Goudrons - Asphaltes
Enrobés - Emulsions

USINES

Persan-Beaumont — Lyon — Valence — Entraigues
Nice -~ Ajaccio -~ Perpignan — Casablanca

- ETABLISSEMENTS

FOURRE & RHODES

Soriété Anonyme
Capital 2,560.080 NF

Siége social ,
20, r. de Chazelles, Paris-17°
Tél. + WAGram [7-91

TRAVAUX
PUBLICS

BETON
A R M E

PONTS - BARRAGES
Batiments industriels

Centrales {hermiques
el hydro - électriques

*

AGENCES : ALGER
B.P. 812 TUNIS R.P.
CASABLANCA
BUREAU : PAU

pubiios Etab* Rogen COULON

Société A
o capital 0o 1250000 ¢ CGONstructions
F 4 .
maison ronpie env 1005~ MeEtalliques

I —————diier "ty

YEGE SOCAL : 11 Lis, Av. Mae-Mahon ~ PARIS (7
Téi. . ETOILE 65.58

Usine & PONT-DU-CHATEAU (Puy-de-Déme)
Embranshement particulier S. N. C. F.
Télé : 73 et 70

————

Société Métallurgique de la Meuse

FORGES ET ACIERIES DE STENAY

8. A, au Capital de 765.060 NF

Siége Social : STENAY (Meuse) — Téléphone 9

Bureau de PARIS : 8, rue de Chantilly

Téléph LAMARTINE 83-82
s

Aciers Moulés — Bruts et Usinés

L
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Société Parisienne de Canalisations E. S. M. 0.
S. pa . C, S. A. R. L. - Capital 200.000 NF

5. A. au Capital de 1.800.000 NF Entreprise de Sondages J.-B. Morel
Sidge Social et Direction Générale : .
13, Rue Madame de Sanzillon DOMENE (Isere)
CLECHY (Seine) i

Téléphone : PEReire 94-40 (-+)

EAU - GAZ - HYDROCARBURES " \
ET TOUS ELUIDES gCCG ::n:;?isz:ssig; | Téléphone : Doméne §

SONDAGES -— PUITS — PIEUX — INJECTIONS

Al SERVICE DE LA PROFESSION
DEPUIS i859

Société Mutuelle Assurancs

des Chambres Syndicales

\7d A service | (i1 Bitiment
et des Travaux Publics

et de I’Automobile
Entreprise privée

régie par le décret loi du 14 Juin 1938

9, Avenue Victoria - PARIS-IV°
ARChives : 86.50

et

CONSTRUCTIONS METALLIQUES CHARPENTES et PONTS METALLIQUES
L

CHARPENTES - SERRURERIE i
HANGARS AGRICOLES E’ DEMU[DER & GMAC

PYLONES - TREMIES
S.A.RL, an Capital de 600000 NF
Jean LE P APE 61, rue de Paris, St-ETIENNE.du-ROUVRAY (prés ROUEN 5.4

Tél, ROUEN 75. 12-73

Ingénieur-Constructenr

Route de la Gare - LANDIVISIAU Ponts routes de lous fypes - Ponts de chemin de der
Agences @ BREST, LORIENT Passerelles - Charpentes de batiments - Ossaiures
OUJDA (Maroc) industrielles - Eniretien d'usines
BANGUI (A.EF) Travoux de montage - Levage

o
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TRAVAUX PUBLICS ET PARTICULIERS

Les CHANTIERS MODERNES

SCCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 2 100 000 NF

PARIS : 1, Place d’Estienne-d’Orves (9°) — T4l PIG. 75.79 (4 lignes)
BORDEAUX : 44, Allées de Tourny — Tel. 44.68.68 & 44.68-67

TERRASSEMENTS MECANIQUES. — CANALISATIONS — DRAINAGES
OUVRAGES D'ART — BETON — BETON ARME - BATIMENTS INDUSTRIELS
TRAVAUX D'EAU — CONSTRUCTION DE ROUTES ET D’AERODROMES

ENTREPRISE ENTREPRISE

TITTTITTTRTE (A REYDELE ses FILS

Scciete fAnonyme au Capital de 390.680 NF
5 A. ou Capital de 3.105.000 NF

HIHHE NI THETHER RIS

Saint.Joseph )
NANTES Travaux Publics
Téléph. %£10-58 Béton Armé

Bétiments
Terrassements

OQuvrages d’Art
Construction de routes T R B AR RS

Tous enrobés

Cylindrages VO I R O N

Adduction d’eau (ISERE)
Assainissement Téléph- 4-91 - 4-92 Boite Posiale N° 106

GONSTRUCTIONS METALLIQUES

E*ROUMEAS & C*|

EPERNAY (Marne)
Téléphone : 7.96 B.P. 43

Pont sur la Marne o Hlareuil-sur-Ay




SOCIETE DES GRANDS TRAVAUX DE MARSEILLE

Sociéié Anonyme aqu Capital de 16.800.000 NF
Siege Social: 25, Rue de Courcelles, PARIS (8°) - Tél. ELYsées 64-12

Aménagements hydroélectriques — Centrales thermiques
Constructions industrielles — Ouvrages d'art
Travaux de Ports — Reconstruction — Béton précontraint

CHASSE-NEIGE MODERNE

(Systéme L. BAUCHON)

== ETRAVES, LAMES BIAISES —
TRIANGLES REMORQUES SUR ROUES

& commandes pneumatiques ou hydrauliques

ANGIENS ETABLISSEMENTS DURAND

Rus Raspoil -:- GRENOBLE -3~ Tél : 22-86

S.A. de GONSTRUCTIONS MECANIQUES

de la SAVOIE-CHAMBERY - Usine de la Peysse
" . . Tél. 340045 - B.P. no 26
BROYAGE
CONCASSAGE
TAMISAGE

Méconique Générale

fond. G. FALCON, Ing.AM

BTABLISSEMENTS

SCHMID, BRUNETON & MORIN

SIGE SOCML: 38, rue Vighon - PARIS-IX*
Tél. Opéra 75-90

ATELIERS & VERBERIE (Oise)
USINE FILIALE & VALENCIENNES (Nord)

Ponts et Charpentes métalliques

Travaux Publics - Constructions soudées

Entreprist CASTELLS Freres

Bdatiments & Travaux Publics
S.ARL ou Capital de 580.000 NF
4, Ghemin du Clauzier, TARBES (H.-P.)
Adresse Télégraphique : Casteltravos-Tarbes
R.C. Tarbes 19.0623 - C.C.P. Tovlouse 332.28 - 7Té]. 6.14 618,13

CENTRE de
BAGNERES de BIGORRE
Allée JeanJaurés
Bagnéres de Bigorre
{H.-P.) Tél, 2-88

CENTRE
SUD-EST
50, Av. Maréchal Fooh
Toulon (Var)
Tél, : 33-95

ENTREPRISE DE TRAVAUX PUBLICS

J. PASCAL & Fils

19, Rue Augereau - GRENOBLE - Téléph.: 44-87-82 et la svite

Béton armé et Précontraint

Routes — Viaducs —

Ouvrages d'Art
Travaux hydrauliques -

Pistes d'envol

)




e T A e = o T

L‘ e ——————

XX1

PELLES EIMCO

2, Rvue de Clichy PARIS (99

Téléphone : TRINITE 69-47 (2 lignes) Téiégrammes EMCOR-PARIS

TR E TN WY P
AE R Fi IR
22 EL TN (1 B A

Société & Responsabilité limitée au Capital de 500.000 NF paR.

1A SOCIEIE FRANCAISE DLS LXPLOMES

SOCIETE ARMORIGAINE D'ENTREPRISES BENERALES / I —

POUR

TRAVAUX PUBLICS DAVEY-BICKIFORD SMITH & C
EY PARTICULIERS TOUS ACCESSOIRES BE TIR

poue miner. saeridral,
travaus publics

MITeH)

SIEGE SOCIAL : . ETANLISSEMENTS
* Téléphone : DAVEY. RICKFORD - SHUTH & Cie NOS TECHNICIENS

%, fue do Bornus, VARNES 2-90 et 10-90 b S Gk ROULH(5:1) - N

T4, 1 71.04.72 Studiar vetre problame

P ream

120 années d'expérience

MEUBLES TOUT ACIER
OUR BUREAUX ET USINES

CHAUFFAGE - Conditionnement des locaux indus-

triels. Chauffage par panneaux (Syst. Crittall,
breveté 5.G D G.).

TUYAUTERIES INDUSTRIELLES - Distribution de
chaleur & distance (eau surchauffée, vapeur).
Compensateur de dilatation,

CHAUDRONNERIE - Chaudiédres, Aérothermes, Ré-
chauffeurs d'ecu, Acier inoxydable, Cuisines
mixtes & vopeur pour collectivités,

INFRA-ROUGE - Séchoge et Cuisson procédés
DUET brévetés 5.G.D.G,

DIVISION CHAUFFAGE ET CHAUDRONNERIE
DES FORGES D’AUDINCOURY (Doubs)

SGENCES ; Paris, Lyon, Liile, Maeseilio, Touleuse, Berdoasy, Rouen, Nacles, Melz, Sasablesca

113, Favbourg
Paissonnidre
PARIS-1X-

Tél + TRYU. 5990

3, rue La Boétie Téléphone
PARIS & ANJOU 10-40

TOUS TRAVAUX

sur Routes et Aérodromes
s




XX1I

TELEPHONE

SARL AU CAPITAL
DE 1.003 200 NF ﬂ a za ez 52-20-48/49/49,70

28, rue de la République - JARVILLE-NANCY

ETUDE et CONSTRUCTION
DE VOIES FERREES D'USINES

CONCESSIONNAIRE, POUR LA REGION DE L’EST, DU PROCEDE SAIB (Bté S.GD G
POUR LA TRANSFORMATION DE VOIES FERREES EN ROUTES BETONNEES

TRAVAUX PUBLICS ET PARTICULIERS

sté Méta““mique “a“l"Marnaise Société Anonyme des Amciens Etablissements

JOINVILLE (Haute-Marne) TRARIEUX & ROGARD
TELEPHONE 56 et 112 _ Capital : 400,000 NF ‘
. 12, 15, 17, Quai V. Continsouza (ex Quai Favart)
* TULLE (Corréze)
Tout.,; ce qui concerne’ le Matériel Téléphone 175 — C.C.P. Limoges 32-92 -- R.C, Tulle 54{.BS
ENTREPRISE GENERALE — MACONNERIE

J’adduction et cie clistril)ution cl'eau - BETON ARME — TRAVAUX EN CIMENT FET

Robinets-Yannes - Bornes-Fontaines - Poteaux CONDUITES D'EAU - ROUTES - PONTS - BARRAGES

d'Incendie - Bouches d'Incendie - Robinetterie Burequx : & ROUEN (Seine-Maritime) .
Accessoires de branchements 4, 6, 8, rue Pierre Renaudel - Tél. 71-53-22
et de canalisations pour fuyaux : a PEYRAT.LE-CHATEAU (Haute-Vienne)

Fonte - Acier - Eternit - Plomb - Plastiques Tél. 46.

Joints ¢ PERFLEX » et ¢ ISOFLEX »
Ventouses « EUREKA » Compagnie de Remorguage et de Sauvetage

Matériel « SECUR» pour branchements i LES ABEILLES o

dOfﬂlCEIlO!I"es S.A.R.L. au Capital de 1.200.000 NF

RQCCOI’dS 14 ISOSECUR » Reg. du Commerce : Havie B 1220
StEGE SOCIAL - DIRECTION - EXPLOITATION
E?—U[%EEAENTR EESSE%A\? g\ﬁfg Quai Lamandé - LE HAVRE
Téléphone n» H2 51.00 et H2 61.67
Capots - Crépines - Robinets-Flotteurs
Gaines étanches - Soupapes de Vidange AGENCE DE PARIS : MM, LEGRAND Fréres
Dispositif de Renouvellement Avtomatique L1, rue Tronchet (8°) - Tél. Anjou 33.20

dela Réserve d’incendie dans les Réservoirs

SOCIETE NOUVELLE des ASPHALTEURS FRANCAIS

Sociéte Anonyms au Capital de 400.000 NF

ENTREPRISE de TRAVAUX PUBLICS et PARTICULIERS
Revétements de Routes et Chaussées par fous Procédés Modernes

40, Rue Pastorelli NICE (Alpes-Maritimes)

.
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COMPTEUR D'EAVITLTD
ROBINET ¢ vidange Q%1 Zf: {0

¥ Générateurs dePROFITS dans une distribution d’eau
AUTO-DEFENSE CONTRE LA GELEE

e Y L VW

PPAREILLAGE HYDRAULIQUE DU CENTRE BOURGES (Cher) Tel. . 1679

SOCIETE D' AMENASEMENT URBAIN ET RURAL
S.A.U.R. JURIS-CLASSEUR

5,.Rue'de Talleyrand - PARIS-VII* c o N s 'l' R U c "' I o N

Exploitation des Services Publics

» ] ] } )
de Distribution d’Eau 2 VOLUMES EDITES SUR FASCICULES MOBILES
CONSTAMMENT TENUS & JOUR

Nombreux réseaux exploités sous le contréle
de I'Adminpisiralion des Ponis et Chaussées .,

Commentaure des textes legislalfs

PARIS, PAU, LA ROCHELLE, ANGERS ot réglementaires en matiere de:

ANGOULEME, LA ROCHESUR-YON

Construction et Reconstruction
Urbanisme, Lotissements, Remembrement
Copropriété, Dommages de guerre ete,

: o
i
"”.. r \l
7] [ o R ! ENTIELLEMENT PRATIQUE
L F ‘ S OUVRAGE ESS Q
indir Tous les commeniaires
T I tis de formules d'application
sont  assorlis PR

Société & responsabilité limitée - Capital 443190 NF
50, rve de DOULLENS - ARRAS  Tél. : 16 58 - 16.58
Chégues Postaux LILLE 25.855 R.C. Areas 18378 B J U R I S - c LASS E U RS

BETON ARME .
128, rue de Rivoli - PARIS (1)
_iATlMENTS - TRAVAUX PUBLICS

" DUMPER SOMECA
4 SOM. 600
Moteur essence ou diesel

Capacité effective : 600 i.ras d'ecau

DEPARTEMENT
TRAVAUX PUBLICS

JONECA

o Adhérence maximum
® Maniabilité

& Puissance

® Manviention pratique

" SINGA- DIVISION SOMECA - 115, IIWEIIUN_-PUTEM}!ISEIHHI.OH.?S-?O

Dotumentation gratuite sur demande.




XXIv

BABIONS METALLIQUES:

"FORTEX

pour tous Travaux hydrauliques
Barrages, Digues, Epis
Souténement de terrains

vieer oo | |Etablis® TOURNIER

SOCIETE DES CIMENTS FRANGAIS a RIVES

80 AUE TATTBOUT PARIS (PIBALLE 91-90) .
. (Isere) Tél, 22

G. RUVENHORST S.C.R.G.
& HUMBERT SOCIETE CHIMIQUE ET ROUTIERE

S.ARL. Capital : 2.000.000 NF DE LA GIRONDE
5. A, au Capital de $.00¢.000 NF

Siége Social :

AvieNoN, 8, boul. Saint-Michel. Tél. 81-03-80

Direction :

Pamris, 9, rue Faustin-Hélie. Tél. TRO. 9203 Sidge Social : 19, RUE BROCA, PARIS-V’

Autres Bureanx : Tél. : POR 31-80 et la suite
Nancy, 94, avenue de Boufflers. Tél. 53-49-26

TRAVAUX PUBLICS ROUTES er CHEMINS RURAUX
Gros Terrqss:mem;mécuniques PISTES AERONAUTIQUES
Pist 'Aé
Rt lensidnbdiing VOIRIE URBAINE
Ouvrages d'Art COURS D'USINES

Ballastieéres

R

|




LOGEMENTS COLLECTIFS

¢ 53, BOULEVARD BINEAU . NEUILLY-SUR-SEINE (SEINE}
i Tél. : MAL 94-39 et MAL 90-54
Dépét 4 Aubervilliers (Seine}
Usine A Saint-Pardoux-la-Riviere (Dordogne) - Tél. : no 1

BARAQUES DE GHANTIERS

1 PUBLICITE 23"

SEAN COLIN

BUREAUX



FONDY
LAFNABE.

L E CIMENT QUi DURCIT ENAIOUR

TRAVAUX PUBLICS
TERRASSEMENTS MECANIQUES
ROUTES et PISTES — OUVRAGES D'ART

TRAVAUX SOUTERRAINS

FLUVIAUX et MARITIMES

BATIMENTS
ENTREPRISE GENERALE — CITES
CONSTRUCTIONS INDUSTRIELLES

BETON ARME

ENTREPRISE

Société Ancnyme au Capital de 1.600.000 NF

57, Rue de Colombes, NANTERRE (Seine)
Téléphone : BOL 2092 et la suite




m

l'étude d'un terrain et le calcul d'une fondation

exigent la connaissance de la

pression de |'eau interstitielle

Le capteur de pression SIMEC

s'impose pour cette recherche car :

® |l est précis,

® || est robuste et ne comporfe aucun
circuit électrique,

® || est facile d'emploi et n’exige
qu’un outillage trés simple.

De plus, le prix des copteurs de pression SIMEC est peu élévé,

ce qui permef, sans dépense éxagérée, de muitiplier les points

d'implantation et de laisser les appareils dans le sol pour
suivre les variations de pression en fonction du temps.

AUTRES APPAREILS POUR L'ETUDE DES SOLS :

® Coupelles d'Atterberg

® (EFdométres

® Scissométres, etc.

Téte de capteur de pression SIMEC
(6chelle gremdeur)

S. L. M. E. €. s riace des Ternes, paris-1>
Adresse télégraphigue MATIGAVENU - PARIS — Tél. CARnot 6535
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SIGNAUX

lA\IP@IP]lIE

e-Richerand - LYON CARA MBOLES EN RELIEF
BENMOMGHII’

POLIET
&

' CHAUSSON

PLATR ES CHAUX /4

CIMENTS Siége Social : 125, QUAI DE VALMY, PARIS-10°

BOT. 86-00
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CARRIERES DE BAGNAC

PORPHYRE AMPHIBOLIQUE A HAUTE RESISTANCE
Coefficient : de qualité 21
de fragmentation 174 — d’adhésivité 4

Matérioux lavés toutes gronulométries pour Routes
— — — Aérodromes, Chemins de fer — — —
Usine de fabrication de Matériaux enrobés

Bureanr :
Socidté Bagnac Larive
17, Allée Vietor-Hugo

FIGEAC (Lot)

Teél : 25 TéL : 2

Exploitation :

BAGNAC (Lot

SOCIETE ARMORICAINE D'ENTREPRISES BENERALES

Sociélé & Besponsablitd limildée au Capital de 500.000 NF

TRAVAUX PUBLICS
ET PARTICULIERS

SIEGE SOCIAL :
7, Rue de Bermus, YANMNES

Téléphone :
2-90 ot 10.90

S.A.C.E.R.

Société Anonyme au Capital de 7.560.000 NF

Sidge Social : 1, rue Jules-Lefebvre, PARIS (9°)
Téléph. TRI. 35.34

TOUS TRAVAUX ROUTIERS
VOIRIE URBAINE
P.STES D’'ENVOL

— en béton bitumineux -

et en béton de ciment

TERRAINS DE SPORT

Directions régionales ;: PARIS - SEGRE
BESANCON - CLERMONT-FERRAND - GRENOBLE
TOULOQUSE - MARSEILLE

Société Genérale d’Entreprises

Société Anenyme gu Capital de 18.080.000 NF
56, rve du Faubourg St-Honoré, PARIS (8)

——— ENTREPRISES BENERALES ——

g Syt

USINES HYDRO.ELECTRIQUES
ET CENTRALES THERMIQUES

USINES, ATELIERS ET BATIMENTS INDUSTRIELS
TRAVAUX MARITIMES ET FLUVIAUX

AFROPORTS — OUVRAGES D’ART
ROUTES — CHEMINS DE FER

) CITES OUVRIERES
EDIFICES PUBLICS ET PARTICULIERS

ASSAINISSEMENT DES VILLES
ADDUCTIONS D'EAU

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES INDUSTRIELS
ET POSTES DE TRANSFORMATION

RESEAUX DE TRANSPORT D'ENERGIE
A HAUTE TENSION

ELECTRIFICATION DE CHEMINS DE FER
RESEAUX D'ELECTRIFICATION RUBALE

R

Travaux  Fiah® Roger GOULON

Publics

é An .
s capnal do Tassom v Constructions
maison ronpge v 90s  Métalliques

—
——

SIESE SOCIAL : H bis, Av. Mac-Mahon - PARIS (17*)
Tél. : EFOILE 45.58

Usine & PONT-DU-CHATEAU (Puy-de-Déme)
Embranchement partieulier S. N. C. F.
Telé: 73 8t 70

CHASSE-NEIGE MODERNE

{Systéme L. BAUCHON)

=== ETRAVES, LAMES BIAISES —
TRIANGLES REMORQUES SUR ROUES

4 commandes pneumatiques ou hydrouliques

ANGIENS ETABLISSEMENTS DURAND

Rue Raspail ~:- GRENOBLE ~;- Tél.: 22-86

s ——"

R
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SOCIETE GHIMIQUE DE LA ROUTE

2, avenue Vélasquez - PARIS (8°) - Tél. LAB, 96-33

TOUS TRAVAUX ROUTIERS
PISTES D' AERODROMES
MATERIAUX ENROBES

MICMELL

Emulsions alcalines normales et surstabilisées

MICTAR ACTIMUL

Bitumas fluides Emulsions activées acides

{t%a’f USINES
_;;OGEMA Q...

C1 . NECY orw

19 AVE PARMENTICH PARIS Xle
TEL VOL . 14-413

CLOTURES ~ TUYAUX
BORDURES DE TROTTOIR
ELEMENTS PREFABRIQUES

CARRIERES DE QUARTZITES
4 NECY {Qrne}

§t Métallurgique Haut-Marnaise

JOINVILLE {Haute-Marne)
TELEPHONE 56 et |12
*¢

Touts ce qui concerne? le Matériel
c‘l’adcluct:'on el c{e cli.;tributio,n deau 3

Robinets-Yannes - Bornes-Fontaines - Poteaux
d'Incendie - Bouches d'Incendie - Robinstterte
Accessoires de hranchements
et de canalisations pour tuyaux :

Fonte - Acier - Eternit - Plomb - Plastiques
Joints ¢« PERFLEX » et «|SOFLEX »
Ventouses « EUREKA »

Matériel « SECUR> pour branchements
domiciliaires

Raccords « ISOSECUR»

EQUIPEMENT DES CAPTAGES
ET DES RESERVOIRS
Capots - Crépines - Robinets-Flotteurs
Gaines étanches - Soupapes de Vidange

Disposi’ﬁf de Renouvellement Automoatique
delaRéserve d’incendie dansles Réservoirs

DEMARLE LONQUETY

SOCIETE DES CIMENTS FRANCALS

86 RUE TAETOOUT PRAIS (PIOALLE B1-80!}

CHARPENTES et PONTS METALLIQUES
.

E* DEMULDER & GAJAC

S.ARL au Caopital de 600,000 NF

61, rue de Paris, St-ETIENNE-du-ROUVRAY (prés ROUEN S.-M™e)

T:l ROUEN 73. 12.73

Ponts routes de tous types - Ponts de chemin de fer
Passerelles - Charpentes de batiments - Ossalures
industrielles - Entrefien d’usines
Travaux de montage - Levage

r—

enlreﬁrise dex ff??ﬁﬂf,f, .
drogoges ¢ wm:l‘:'a!é'nses de berges

M. CRETEUR et Cie

6,RUE DE BELLEVUE - DIJON (Céle-D'or)

NOHIGI DAL




VIII

TUBES EN ACIER

pour canalisations souterraines

d'EAU et de GAZ

AUTRES FABRICATIONS :

Candélabres en Acier
Poteaux de Lignes en Acier

103, Rue La Boétie
PARIS-8°

ELYsées 97-4]

ENTREPRISE

GAGNERAUD

PERE & FILS

3, A, B. L. auw Copital de 2.000.000 NF

7 et 9, Rue Aunguste-Maquet
—- PARIS XVIF —

Téi. AUTEUIL O7-76
ot la suite

FONDEE EN 1886
R

Travaux Publics
Terrassements
Béton armé - Bdédtiments
Viabilité Routes
Revétements bitumineux
Briqueterie
Exploitations de Carriéres

N

()

\)

8

BUREAUX

Le Havre (Seine-Maritime)
Valenciennes — Denain
Maubeuge (Nord)
Recques-sur-Course (Pas-de-Calais)
Alger et Constantine (Algérie)
Casablanca (Maroc)
Buenos-Aires (République Argentine]

S




