i Association des Ingénieurs
: DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

: : [
CHANGEMENTS DANS LA LISTE

DES INGENIEURS

Errala

Dans Ie Bulletin de [évvier dernter :

A la page 5, rélablir fe nom de M. Cornac, In-
génicur en chel, 4 Carcassonne, gquune ligne tom-
bée a limpression a fail disparaitre.

A la page 6, lire : M. Cardin, Ingénieur ordi-
naire, 44, boulevard Maillot. & Neuwilly-sur-Seine,
au licu de Boulogne-sur-Scine,

Adhésions nouvelles & UAssociation

PONTS ET CHALSSLES

MM. :

Chabagny, Fabrégue, Feuillerrade, Girou, Hu-
tin, Le Cuillier, Lorton, Perret, Rascol. Ton-
du, Ingénicurs ordinaires.

Galatoire-Malégarie, LElevc ingénicur.

AR
M. :
Heurteau, Ingcnicur ordinaire.

Promolions

PONTS LT CHALSSELS

Sont nommés [aisaut lonclions d'ingénicurs en
chel :

MM.
Duperrier, Wilhelm.

Soni nommds ingénicuis ordinaires :
M oL
Aron, Balicle, Beau, Collin, Fay, Giltay, Jean-
nin, Jourdain, Le Besnerais, Leboulleux, Le-

fevre, Lefranc, Monseran, No&l, Normandin,
Scotto di Vetitimo, Watier.

Changements de résidence

PONTS BT COAUSSEES
MM. :
Faviéres, Ingénicur ordinaire, passe a Moulins.
Frangois, Ingénieur ordinaire, passe & Bougie.
Maroger, Ingénicur ordinaire, passe a Aix.

Picard (I. L), Ingénicur ordinaire, passe & Sa-
lonique. ]
Rascol, Ingénicur ordinaire, passc a4 Montpellier,
Rocheray, Ingénicur ordinaire, passe & Oran.
Sevin, [ngénicur ovdinaire, passe a Bayonne.
Tarnier, Ingénicur ordinaire, passe & Vanunes.

MINES
MAL
Aron, Ingénieur ovdinaire. passe 4 Paris (Congé).
Breynaert, Ingénicur ordinaire. passe a4 Chalon-
sur-Sadne.

Changemenls d’adresse

PONTS ET CHALSSELS

MAL
Alexandre, luspceleur général, 17. Chaussée de
la Afuclic. .
Bienvenue, [nspecleur général, 2, ruc Villavel-

de-Joveuse.

Flamant, Iuspecleur général, 41, houlevard de la
Répuhlique (Versailles),

Vasseur, Ingénieur ordinaire, 132. avenue Vielor-
Hugo.

MINES

i

AMAL
Fontaine, Inspecteur général, 54, avenue de Saxe.
Saxe.
Etienne, Ingénicur ordinaire, 148, boulevard du
Montparnassc.

Mises a4 la retraite

PONTS ET CHAL SsLEs
AIM.
Casalonga, Daudoux, Espirac, aunsser, Senloux,
Ingénicurs ordinaires.
MINES
M.
Wickersheimer. Inspecleur général.

Déces
PONTS LT CHAUISSLLS
MM. :
Brosselin, Inspecteur général, (ancien Président
da P. C. M.).
Etienne, Inspecteur général.
Chalel, Inspeclour général.

Salva, Inspecteur général.
Schérer, Inspecteur général.




Michel (Jules), Ingénieur en chef.

Pelietreau, Ingénicur en chef. )

Pocard du Cosquer de Kerviler, ingénieur en chef.
MINES

M. :
Voisin (Armand), Ingénieur en chef.

I
PROCES-VERBAUX

DES

SEANCES du COMITE D’ADMINISTRATION

Séance du 20 février 1909.

La séance est ouverle & six heures et demic
sous la présidence de M. Guiraro.

Présenls : MM. Bawry, Bievwenue, GiLLes-Car-
piN, Lappave, Meuxier, Mowseran, Rasur, Si-
JOURNE, StaBLo, Wriss.

Abscnts ¢l exeusds : MM. Bourgoucwon, Le
prUN, Livasser, LoseLeuvr, Tarvziy, Twovvenoer,
WirneLa. .

Le proces-verhal de <la derpiere séance est
adoplé.

Li Prisioent rend compte de la visile quil a
faite en compagnic de M. Tauvziv, Viee-Président,
a4 M. le Minisire des Travaux publics pour I'invi-
ter au bhanquet annuel de I'Associalion. M. le Mi-
nistre a indigué le mois de mai comme Uépoque
hii convenanl le micux.

I.e Comilé déeide de fixer au luudi 10 mai, Ia
date du banquet qui aura lieu au Palais d’Orsay. 11
charge son Prési(ll(‘ul de faire connatire collo dale
d M. Ie Minislre en Tui confirmani I'invilation,

Une tournée & Paris sera organisée pour lo
méme jour. Elle comprendra la visile des chan-
tiers du Mélropolitain, prés de la place Samt-Mi-
chel (1 traversée de la Seine) el de la ligne Nord-
Sud (2° iraversée de la Seine) ainst que des tra-
vaux '¢largissement de la teanchée des  Bali-
gnolles of de la ruc de Rome. Elle anra lieu sous
la dircetion de MAL Bmyvexve, Broruaws, of R
BUT.

1a: PresioraT donne leclure de la lelire suivanle
qui lui a 616 adressée par le Président et le Se-
crétaire de la Soeitté des Commis des Ponts el
Chaussées, des Mines. de PHydranhique agricole,
des Colonies et assimilés :

« Paris; le 12 [évrier 1009.

« Monsieur le Président,

« Nous avons I'honneur de vous adresser, par
« ¢ meéme courrier, un exemnplaire du Bulletin de

-

v “

« noire Association donnant le compie-rendu dw
« bangueil organisé par elle le 6 décembre der
« nier. )

« En vous [disani part de celie communication,
« nouns venons vous demander de bien vouloir nous
« permeltre dc vous conlinuer I'envoi de notre pu-
« blicalion mensuelle en échange du Bulletin pé-

=

« riodique que IAssociation des Ingénicurs des
« Ponls cl Chaussées el des Mines fait clle-méme
« paraiire. !

« Lo sealiment auquel a obéi le Comité de la
Sociéié des commis on nous chargeant délre ses
interpréles auprés de vous, nous antorise & pen-
ser que vous voudrez bien donner salifaclion &
noire demande.

« Clest dans ect espoir que nous vous prions
« d'agréer, Monsieur le Président, lassurance de
« nos sentiments respectucux ot dévouds,
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« Le Président : Le Secerélaire :
Signé : DACQUEMBRONKE. Signé : Danos ».

=

Le PritsinExt soumet au Comité le projel de ré-
ponsc swivan{ :

« Messieurs,

« Jai Phonpeur de vous aceuser réceplion du
« Bulletin de volre Associalion donnant le comple
« rendu du banquoel organisé par elle Ie 6 décem-
« bro dernier, ot je vous remereie de 'aimable
« lention wvee laguelle cel envol m'a été fail.

« Lo Comilé de 'Association des Ingénieurs des
« Ponls el Chaussées el des Mines dont je suis
« Uinlerpréle, 1ous sera rcconnaissant de conli-
« nuer a lui emoyer volre publication mensuelle.
« 11 ne manquera pas de vous [aire parvenir de
« son colé, conformément & voire demande, lo
« Bullelin périodique que I'Association des In-
« génicurs lail clle-méme pavatlre. Vous recevrez
« incessammenl celui du mois de [évrier dernier,

« Veuillez agréer, Messicurs, Passurance de mes
« senfiments distinguds,

« Le Présiden! :
Signé : GUERARD ».

Le Comité approuve les (ermes de celle réponse.

Le PrEsENT expose que, conformément & avis
exprimé par le Comilé dans sa dernidre séance,
il a demandé des renscignementis au sujet de la
gueslion de répartition des frais de contrdle dos
chemins de [er d'inlérét local ot des lramways.

La répartition de 65 0/0 de éos frais allribués
globalemen!l aux Ingénicurs par la Circulaire du
26 mai 1908 scmble, d’aprés de nouvelles instruc
tions actucllemnt on préparalion, devoir éire la
suivanie :

Ingénicwrs en chel ..............00. 30 0/0
Ingéuicurs ordinaires el assimilés (en-
semble) ..o il 3B 0/0

Mais ces paris scront en réalilé réduites de'moi-
tié, <’est-a-dire respectivement a 15 0/0 ¢l 17,5 0/0
par suite de la reprise [aite par U'Etal. N

DYaulre part la répartition des 35 0/0 atiribués
au personnel, doil, d’apros Ia circulaire du 26 ma
TN’ Ablve narmalamont 1o emvanin +
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Personnel achif ..oovaieiiiiiiiiiians

2h 0/0
Personnel des bureaux .........

10 0/0

* 11 en résulle que, comme on Pa [ail remarquer,
dans de cas ol il N’y a qu'un seul subdxmsmnmwe,
il vecoit seul 25 0,0, c'est-d~dire plus que Flngé-

R Y

L+ pieur ordinaire qui ne regoil que 17,3 0j0. Clest

1a un cas fort rare, car le plus souvenl plusieurs
subdivisionnaires se partagent les 25 G/0.

Rien n’ocmpéche d’ailleurs dans un cas cxcep-
tionnel de modifier la répartition par application de
Iarticle 4 de la circulaire du 26 mai 1908, en aug-
mentanl, par cxemple, la parl du personncl des bu-
reaux et en diminuant celle du personnel actif.

Le Comilé est d’avis qu'il convieni d’atlendre
'envoi de la nouvelle circulaire g dout compléter
celle du 26 mai 1908, quant & la réparhilion des
[rais de¢ contrdle.

Au sujet de la tournée d'éi¢, ML Stjoumai rap-
pelie qu'il a fait insérer dans le Bulletin de février
ui vient de paraitre, une letire circulare deman-
3ant a lous les camarades d'indiquer Ies {ravaux
intéressants qui pourraient étre chowsis comme but
de la tournée.

Le Comité prie son Président de demander des
renseignements sur los (ravaux acluellement entre-
pris dans les porls d’Anglelerre, de Belgique el de
Hollande, nolamment 4 Soulhamplon, Anvers,
Rotterdam cb qui pourraieni mofiter une lonrnée.

MM. Mruacr ¢l Srweo signalent & nouveau les
inconvénients que préscnte la publication a FOfG-
ctel dos cougds accordés aux Ingénicurs, surtout
des congés pour raisons de sanlé. Il serail dési-
rable que les congés ne soient plus publiés & T'Of-

. ficiel ou du moins que les molifs n'en soient plus
indiqués.

Le Comité charge son Président de faire une dé-
marche dans cc sens auprés de M. Ie Direcleur
du personnel (1).

La sénnec cst levée & 7 heures 1/2.

Le Président,
A. Gurraro.

Le Secrélaire,
G. Carpin.

Séance du 3 aqeril 1909.

La_séance esl ouverte & dix heures sous la pré-
sidence de A Guitmaau.
Présenis : MM, Thvziv, Viee-Présulenl. Bmavin

nue, Camoin, Livisspr, Movsamay, Rawr, Sp
Ioumng, Srasro, Tuouvenor.

Absents ol Excusés : MM. Buiny, Bouvrgou-
cnon, Laspwin, Loprux, Lorsticvr, MecMer,

Weiss, WiLnrLy.

Le procds-iorbal de la dernitre séanee osf In et
adoplé,

| (1) A la suite de la démarche faite dans oo sens
i par M. le Président, M. le Directeur du Personnel
* Ini a fait connaitre qu’a avenir le motif « pour rai-

son de santé » ne seralt plus mentionné que pour

les congés d'une durde supérienre A
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Lr Présipent donne lecture de la lellre qu'dl
adresséc & M. le Minisire pour hui faive connaitre
guc le banguet dent il a hien vooiln accepler la pré-
sidence cst fixé, sous réserve «le son assentiment,
au lundi 10 mai. I donne dgalemeni lecture de la
réponse par laquelle M. le Direcleur du Jabinet
I'informe que M. le Ministre accepie la date du
10 mai en le remerciant & nouveau de som invila-
l1on.

Lt “Socriratre donne leclure d'une lelire  de
M. Barey, Membre du Comité, qui signale la si-
tuation faite aux fonclionnaires des mines dans le
conirdle des chemins de fer d'intérét local el des
iramways. Ils sont parfois oubliés dans lorga-
nisalion des services de controle, alors qu'on leur
demande leur comcours pour des opérations non
rémunérées.C'est ainsi que, dans les Vosges,ol les
agents-voyors sont sculs chargés du contrdle dé-
pariemenial, les épreuves d’appareils & vapeur des
locomotires, sont failes par le contrdleur des Mi-
nes (’Epinal. M. Bamry eslime qu'il scrail juste
puisquon juge ulile le -concours de cc {onclion-
naire, de laltacher au moins au contrdle dépar-
temental avec la rémunéralion habituelle. I émet
en principe le voeu suivant :

« Quc les Tngénieurs, Conlrdleurs ¢f Commis
« des Mines solenl altachés aux semices de con-
« lrole départementaux comme leurs collegucs des
« Ponis et Chaussées ou les Aagenis-Voyagers
« louy au moins dang les déparicmenls ol ils onl
« leur rdésidence ».

M. Tavzin eslime que la demande mérile exa-
men, ot qu’il serait bon de réserver, en principe, au
Corps des Mines, une place dans les controles dé-
parlemenlaux.

MM. livasscr el Treuvesor rappellent que
dans certains dépariemenis comme 1'Aisne, la
Loire-Inléricurc ¢! le Nord, les Agoents des Mines
sonl atlachés aux conirdles déparlementaus.

M. Biavoaur, fail observer qu'il ¢'agil en Ves.
péce d'une affaire départementale qui rentre dans
los allributions du Conscil général du déparle-
went. I ne semble pas possible de demandor au
Mimsire des Travanux publics d’intervenir dans ce
sens auprés des Conscils généraux qui ont confié
le conlrole départemental aux agents-voyers. I
cife parmi les départements ou le controle fonc-
lionne dans ces conditions, les Vosges, Ia Seine-In-

féricure, los Landes, la Vendée, le Calvados ot los
Deux-Sévres.

M. Risur eslime que I'Association pourrait in-
tervenir clle-méme auprés des Préfels.

. Lt Pagsmesr propose do demander des ren-
scignements & ce sujel, aux Ingénicurs en chef des
départements cn question. Le Comild sur le vu de
ces renscignements, pourrait prendre une décision
dans unc de ses prochaines séances.

Le Comiié adopie cetie proposition.

Lr Sccmérarr donne lecture d'une lecitre de
M. Janer, signalani que la liste des Ingénieurs’
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parue dans le dernier bullelin de [évrier, comprend
deux calégorics « Ingénicurs en aclivilé » ol « ln-
génicurs en relraite » cl quelle range dans la pre-
miere les Ingénieurs démissionnaires. M. Janer
eslime qu'il serait préférable d’établir les deux ca-
légories suivanies :

1° Ingénicurs en activilé, en congé ou en dis-
ponibilité. _ o _
20 Ipgénieurs en relraite ou démissionnaires.

Le Comité charge son Scerélaire d’éludier la
question et de lui soumelire & sa prochaine séance
un projel de classification plus ralionnel que celui
adoplé jusqu’a présent.

Le. PriésionNr expose que, conformément au
veeu exprimé par le Comilé dans sa derniére
séance en vuo de Yorganisalion de la lournée d'été
de:1909, il o demandé des renscignements sur les
lravauy marilinies en exéeulion 4 Amsierdam, Rot-
lerdam et Souwthamplon. Il donne lecture des let-
tres ¢changées par hul avec les Ingénieurs en chef
de ees ports, qui onl répondu de la maniére la
plus aimable 4 ses demandes, cn se mettant & Ia
disposilion de I'Association. )

II appelle particuliércment allention du  Co-
milé sur l'iniérél que préscntent les travaux de
Rotterdam (création d'un  nouveau bassin) ot
d’Amsterdam (construction de quals en mauvais
ferrain). Le Canal d'Amsierdam & la wer récem-
menl ¢largl ol améliord ainsi que lo port d'Ymui-
den scraiont également inléressants a visiler.

M. Sesounrsk eslime que, quel gue soil lintérél
d'une tournée dans les porls hoilandais, i serait
préférable de choisir pour cette année un autre but
d’excurston, Le Groupe Parisien des anciens Ele-
ves de I'Ecole Polylechnique a, en effel,déja orga-
nisé une tournée en Ilollande pour la fin davril.
Beaucoup deo camarades, membres de }'Associa-
tlion, foni pariic égalemenl de ce groupe, ¢l comp-
tent prendre part avee lenr famille & cette Lournée.
Ils ont demandé instamment que le Gomilé choi-
siss¢ pour cetle anndée une aulre fournde, afin de
leur permettre d’y prendre part également.

Le Comilé adople cet avis, d’autant plus que la
visile des porls hollandais peul sans inconvénient
dlre remise 4 1910 ou 1911. les travaux acluclle-
ment en cours devanl se prolonger jusqu’a cotle
époque. .

Al Sitourxt: cxpose cnsuile les renscignements
quil a recuectllis sur les travaux les plus intéres-
sants actucllemeni en cours d'exéeution en France.
11 appelle Pattention du Comité sur les travaux de
consiruction du pont de Montanges prés de Belle-
garde (Ain) gui comprend une arche en macon-
nerie de 80 metres d'ouverlure, surbaissée au 1/5
el dont le clavage doit &lre opéré en juillet ou en
aoll prochain. Ce sera par ordre de portée la
1* vonte de France ct la 5° du Monde.

Il signale ¢galement dans la [lante-Savoie, le
ponl en conslruction de Seythenex, prés de Fa-
verges, comprenant 2 arches de 40 métres,

On s'arrélerail en passant & Gendve,

Peut-ttre pourrait-on, pour lerminer la tournée,

descendre on batcau le BRhone, de Valence & Avi-
gnon. On verrail ainsi les beaux ponts de Valence
el L’Avignon, ¢l les usines du Teil.

Le Comilé, apres examen el discussion, charge
M. Serovrxi dorganiser sur ces premidres indi-
cations, la lournée de 1'été 1909,

Lépoque préeise sera fixée ullérieuroment en
tenant eompie autant gue possible cb des choma-
gos de canaux, afin de permetlre & la pluparl des
camarades chargés de services de navigalion inie-
ricure, d’y assister, ¢l des copvenances des Ings-
nicurs chargés de services vieinaux, ainsi que des
époques les plus favorables pour la visile des
ponis de Montanges et Scythencx.

La séance est levée & onze heures ot demie.

Le secrélaire,

r Le Prégiden,
G. Canoix.

\. Gurdann,

Séanee Jdu 8 mai 1909,

La scéance esl ouverle a cing heures el demie
sous la présidence de M. Guiragrp.

Présenis : MAL. Grires-Caroin, Laseaye, Meu-
MER, S£JoURME, Stinro, Tuouvexer.

Absents el excusés : MM, Bamny, Bisnveaue,
BourcouaxoyN, Lennux,  Livasser, LorsELeLr,
Moxseran, Ramr, Tavziy, Wass, WinueLy.

Le proces-verbal de la derniére séance est lu ot
adoplé.

Le Prismeat [ail connailve que, conformément
& la déetsion prise par le Coniilé dans sa dernicre
séance, il a demandé des renseignementls qux in-
génicurs en chel des Pouts et Chaussées de la Sci-
ne-Inléricure, du Calvados, des Vosges, de la Ven-
dée, des Deux-Stnres ot des Landes, au sujel deo
Porganisalion du conirvole des chemins de tor din-
térét local et des lrmnways dous leurs déparie-
monts. I résulle de Teurs réponses que dans ces
dépariements le controle départemental esl confié
aux agenls-toyers seuls, el que coux-ci fonl appet
au service ordinaire des mines pour procéder aux
¢premies des chaudiéres el locomolives dans les
conditions réglementaires fixées par la Circulaire
minisiéricile du 4 seplembde 1906, modifiant celle
du 22 juillel 1899,

Ly Pnisioest a d’aillewrs pris des renseigne-
menls sur la méme question aaprés de Padminis-
tration supéricure. Celle-ci ne peul intervenir au-
prés des Conscils généraux  des  départemonts
pour faire modificr Tallribution du conlrole des
chemins de ler d'inlérét local el des tramways.

Le Comité, aprés avoir pris cobmaissance de ces
renscignements, émel 4 Punanimilé Pavis que al-
[aire en queslion n’est susceptible d’aucunce suile.

M. Siourxt donne des renseignements au sujel
de la tournée d'été dont il a poursuivi P'organisa-
tion sur les bases arrdlées par le Comité, Tl sou-
me! an Comité le programme sommaire suivant °

1* jour. — Rendez-vous & fAin)

) Bellegarde
dans la malinée.
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cuper de la question en temps voulu, et la suivre
avee Umtérét quielle comporte.
Le Comité sc range a cel avis.

Visite du chantier du ponl de Monlanges.
Diner et coucher & Genéve.

é 2° jour, -~ Visite de l'usine de la Coulouvre-
% qsné‘]éé"f:ea Gengve ot du chemin de fer électrique du Lt Presionst rend comple au Comité de Torga-

nisalion du banquet qui doit avoir licu le surlen-

v Excursion au sommet du Saléve. ; P ie
N demain sous la présidence de.M. le ministre des

¥

Diner et coucher & Anncey.

3¢ jour. — Trajet d’Annecy a Faverges en ba-
teau (Lac d’Annecy) et en chemin de fer.

Visite du chantier du pont de Scythenex.,

Coucher a Valence.

4% jour, — Visite du pont de Valence.

Descente du Rhone en bateau de Valence a Avi-
gnon.

Visile des usines du Teil.

Visite du nouveau pont d’Avignon.

Dislocation a Avignon.

Le Comité approuve le programme proposé par
M. SErournt ot discute ensuite I dale & fixer pour
la tournée.

M. SgrourNE cslime que épogue la plus favo-
rable pour les camarades chargés du service de na-
vigation intérieurc serait la 2° quinzaine de juillef,
au cours dc laquelle il n'est prévu de chémages
que pour des voics navigables relativement peu
importantes. Celle époque semble convenir égale-
ment aux camarades chargés de services viei-
nanx.

_ Toutefois, un Congres local de navigation inlé-
rieure devant avoir lieu &4 Naney les 26, 27 ot
28 Juillel, et plusicurs camarades desant y assister,
il conviendrait de choisir d’autres jours pour la
lourndée.

Aprés discussion, le Comité décide que la tour-
née aura lieu le lundi matin 19 juillel au jeudi
soir 22 juillel.

. Le Presment fait connaitre quiil a  requ e
TAssociation Amicale des Sous-Ingénieurs et Con-
troleurs des Mines une invitation a assisler au
banquet organisé por elle pour féter le 25° anni-
versaire de sa fondation. Ayanl un empéchement
pour la datc indiquée il a prié M. Tavzmy, vice-
président, de bien vouloir représenler i ce ban-
quet 1'Assoctation des Ingénieurs.

M. SrasLo juge nécessaire d’appeler l'altention
du Comité sur le projet de loi relatif au statut des
fonetionnaires et sur I'influence que ce statut pour-
rail avoir sur l'organisation du corps des ingé-
nieurs.

M. Muumer croit savoir que le projet de loi
'a pas cncore été déposé devant le Parlement. II
serait dans ce cas prématuré de disculer la ques-
fion en se basant sur des renscignemenls de source
douteuse,

Le Presment cstime que le statut en queslion
ne pourra pas modifier d’'une maniére appréciable
I'organisation du corps des ingénieurs lelle quelle

- est réglée par le décret du 13 octobre 1851. 11
.~ pense néanmoins quc le Comité devra se préoc-

Y s
&
.

Travaux Publics. . _
Le Comité approuve les dispositions prises 4 cet
effet par son hureau.

Li Secrtraire rappelle que dans  sa derniére
séance le Comité I'a chargé de présenter des pro-
posilions pour la classificalion & adopler dans la
liste des ingénicurs publiéc chaque année par le
Bulletin,

Par analogie avec le dernier Ammuaire officiel
du Ministére des Travaux Publics, qui dislingue,
d’une part, les ingénieurs en actiité, d’autre part,
les ingénieurs en congé hors cadres ou en dispo-
nibilité, il y aurait lieu d’adopter dans la liste en
question la division suivante en 3 classes :

1° Ingéneurs cn activité ; )

2° Ingénieurs en congé hors cadres ou en dispo-
nibilité ;

3° Ingénicurs en retraite ou démissionnaires.

Le Comité adople cette proposilion.

La séance cst levée & 7 heures.

Le Président,

Le Secrélaire,
A. GUERARD.

G. Carpin,

I
COMPTE-RENDU DU BANQUET

PrEsiDE PAR M. LE MINISTRE

Ce banquel a eu lieu au Palais d'Orsay. Oulre
M. Louis Barteou. Ministre, M. Dmean, Direc-
teur du Cabinet, Rousseau, Dirccteur des Chemins
de fer, Cmarcuimraup, Direcleur des Routes, de
la Navigation et des Mines, CraverLie, Directeur
du Personnel et de la Comptabilité, les 92 cama-
rades dont les noms suivenl oni pris part a4 celie
réunion :

MM. Barbé, Barbet, Barrillon, Bauchal, Bien-
venue, Boreux, Boutteville, Bret, Burger, Cadart,
Caldagués, Callon, Cardin, Collard, Colmet-
Dasge, Colson, David, Devos, Doérr, Dreyfus,
Equer, Eschbach, Etéve, Ferrus, Gariel, Garreta,
Guérard, Hachon, Henriot, Heurteau, Hinstin,
Huet, Jacquerez, de Joly, Joyant, Jozon, Jullien,
Juncker, Labbaye, lallemand, Lambert, Laurent,
Lavollée, Lebrun, Lechalas, ILc¢ Chalelier, ILe
Conte, Legoués, Le Grain, Lemoine, Lethier, Le-
vesque, Locherer, Loiseleur, Luneau, Mahieu,
Margaine, Marguery, Mazerolle, Mesnager,- Meu-
nier, Michel, Mocquery, Monel, Monmorqué, Mon-
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seran, Moreau, Nivoil, Oppenheim, Ourson, Pa-
riset, Pellé, Poulel, de Préaudeau, Quellennec, Re-
nardier, Ribiére, Rogier, Rotereau, Sevin, Slablo,
Suquet, de Tavernier, Tavernier, Thiolliere, Tou-
lon, Tur, d’Ussel, Vasseur, Viennot, Weiss. Zir-
cher,

Au dessert M. Guerarp, Président de I'Associa-
tion, a pris la parole en ces termes : !

Monsieur le Ministre,
Messieurs et chers Camarades,

Je souhaite respectueusement la bienvenue an
membre éminent du Gouvernement, gui a bien vou-
la nous faire 'honnenr de venir s'assecir 4 notre ta-
ble et préstder notre réunion: nous sommes trés toun-
chés de cette condescendance et nous vous prioms,
Monsienr le Ministre, d’agréer nos biens sincéres
remerclements.

Nombreux sont les fémoignages dlintérét, dc
bienveillanee, que wvous nous avez donnés depuis
que vous &tes 4 la téte du Département des Tra-
vaux Publics.

Des améliorations considérables avalent été ap-
portées a la situation des conducteurs des Ponts ef
Chaussées depuis une frentaine d’années, assez no-
tables pour qu’il m’ait été donné, au cours d'une
de mes tournédes d’inspection, d’entendre les dolé-
ances d'un des leurs gqui venait d’8tre nommé In-
génieur a la suite d’examens, et qui se plaignait
de n’étre pas beaucoup mieux traité comme ingé-
nieunr, bien qu’il elit plus de travail et plus de res-
ponsabilité, ot d’avoir plus de dépenses & faire
pour tenir son rang. Il me demandait guel accueil
je ferais & une véclamation qu'il présenterait & ce
sujet. Il n’a pas fait de réclamation.

Puis est venu le tonr des Commis, ef enfin celui
des Ingénicurs.

Depuis plus d'un demi sidcle, le traitement des
Ingénienrs des Ponts et Chaussées et des Mines
était resté le méme alors que le prix des choses les
plus indispensables &4 la vie avait sensiblemment aug-
menté et que les exigences de la vie se soient ac-
crucs dans des proporfions plus grandes encore.
« Il est vraiment injuste, disiez-vous, Monsieur le
« Ministre, dang une de npos dernibres réunions,
« an Banquet de 1908, je crois, en parlant des Eli-
« ves Ingénicurs des Ponts et Chaussées et des Mi-
« nes, alors gue toutes les conditions de la vie ac
« modifiaient autour de nous et que la chereté de
« vivre devenait de jour en jour plus grande, il est
« injuste qu’il y ait une catégorie d’aspirants fone-
« tionnaires dont la situation ne se modifie pas au
« point de vue mabériél. »

Vous nous annonciez, a cette époque, que
vous aviez obtenu du ministre des Finances, —
ce qui n'ébait pas chose facile, disiez-vous — lins-
eription au budget des ressources néeessalres pour
améliorer la situakion des dlives Ingénienys des
Ponts et Chaussées ot des Mines. L’amélioration
a été réalisée: pemmettez-moi de vous exprimer
toute notre gratitude pour cetbe mesure qui témoi-
ene des sentiments ’intérét et de justiee dont vous
dtes animé A Yégard de vos collaboratewrs & 'tous
les degrés. (dpploudissements.)

(Yest vous qui avez préparé ls déerst du 18 dé-
cembre 1906, si j'al bonne mémoire, qui a consolidé
une partie des frais fixes des Ingeénieunrs, consti-
tvant unce sorte de traltement complémentaire, en
vue d’améliorer leur situation.

Larticle 2 de ce décret porte qu’il pourra étre
accordé des allocations spéelales aux Ingénieurs
dos grands travaux ou aux Ingénieurs des serviees
gpéeiaux importants. Je voudrais, s'il m’est permis
d’exprimer un veen, tout au moins, en mon nem
personnel, je voudrais qu'il It fait une large
application de cette disposifion qui me parait tres
judiciense. En exprimant oe désir, j’al en vue oor-
tains services gue je connais bien; j'al normé les
services des grands ports maritimes de commerce.
Je sais, par expérience personnelle, combien le
recrutement des Ingénieurs y est difficile. La rai-
son en est hien simple; c’est que dans les grands
ports, comme Marseille, Bordeaux, Te Hawvre,
Rouen, par ezemple, la vie est trés chére et cue
les Ingénieurs gqui y sont en rapports incessants
avec les armateurs, les représentants du grand com-
merce ¢t de la grande industrie, n’arrivent a tenir
modestement la situation qui convient & leur rang,
quw’'a la condition de jouir de revenus perscmuels.
Le wpublic se figure assez volontiers que les Tngé-
nieurs de ces ports vegoivent sur les grands tra-
vaux qu’'ils exécutent des allocations proportion-
nelles anx dépenses que comportent ces travaux;
c'est wne amére plaisanteric pour des Ingénisurs
qui consacrent en quelque sorte une parte de leurs
ressources au serviee de 'Eiat.

Vous avez réussi, Monsieur le Ministre, & faire
voter par le Parlement la loi du 24 décembre 1907,
depuis si longtemps réclamée et qui cuvre les rangs
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines
a ceux de leurs collaboratenrs qui, sanps étre pas-
gés par I'Ecole Polytechnique, sans avoir subi les
examens théoriques el pratiques auxquels étaib
subordonnée jusque-ld la nomination d’Ingénieur,
réunissent, les conditions veulues pour remplir con-
venablement les fonetions d’ingénienr et en occu-
per dignement la situation.

Avant de déposer le projot de loi sur le Bureau
du Parlemnt, vous aver cru devoir consulter le
Conseil général des Ponts et Chaussées ct le Com-
sell général des Mines; ces assemblées ont ébé net-
tement favorables. En proeéddant ainsi, vous nous
avez donné un témoignage de conflance auque!
nous avons ¢ troés sensibles et en méme temnps vous
averz fourni aux In génieurs l'occasion d’affirmer
unc fois de plus esprit de justice ot d’équitd pro-
fondément libéral dont ils sont animés. (dpplau-
drssements),

Je lisais, 1l y a quelques jours, dans une publi-
cation périodique venant de |'étranger ot — qui
n'est pas toujours tendre pour notre pays — que le
devant de la scéne politique en France était ac-
tuellement oceupé par des syndicats, par des Asso-
clations par des groupements de fonctionnaires qui
apparaissaient do toutes parts, qui faisaient bean-
coup de bruit, et on ajoutait, peu de hosogne utile.
Ceci m’a remis en mémoire une observation qui
m'a été faite un jour par un de vos hono-ables pré-
décesseurs, observation que j’al déjh citée & une
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et Chaussées et des Mines, et que je me permets
de rappeler parce gu'elle west peut-btre pas dé-
pourvue d’actualitd. Dans un entretien gue j'avais
avec Monsienr le Minisére, ¢t qui portait sur des
affaires de service, Monsicur le Ministre me dit,
avee une certaine vivacité, je ne sais plus & quel
propos : « Vous autres Ingénieurs, vous n’étes pas
« capables de vous syudiquer. » F’ai été un peu
surpris. J’ai répondu simplement qu’il existait en-
tre les Ingénieurs des Ponts el Chaussées ef des
Mines les liens étroits gui provenaient de leur
communaunté d’origine, de la forte éducation intel-
lestuelle et morale qu’ils avaient recue dans une
éeole soumise an régime mililaire, essentiellement
démoeratique, une camaraderie qui a eu ses dé-
tracteurs et ses envienx, mals si franche et si cor-
diale, caractérisée par une sineérité presque bru-
tale, par une solidarité puissante, par une émula-
tion sans envie, par un senfiment profond de la
justice et de la probité, que, de cette édueation, 1l
résultait dans les relations des Ingémieurs, entre
enx, dans leurs rapports aveec ’Administration 4
laquelle ils apparticnnet, une discipline telle qu’il
ne leur était jamais venu & 'idée de se syndiguer
en vue de Vapplication des prineipes qui font la
régle de leur vie, & savoir Uamonr du travail, le
souci de leur devoir et de leur honneur et le dé-
vonement & leurs pays. (dpplaudissements).

Cette discipline s'est tradunite par une organisa-
ton administrative dont les cadres solides ne da-
tent pas d’hier. Nous avons nos Comités d’avan-
cement: les avancements dans tontes les classes,
4 tous les degrés ont lieu, suivant Iordre des ta-
bleaux dressés par ces Comités. Nous avons nos
Conseils de dascipline.

Nous traversons, en ce moment, une épogue fé-
vonde en réformes de toutes sortes touchant plus
ou moins & notre organisation sociale, & notre or-
ganisation administrative, et qui soulévent par-
fois de trds vives critigues parce quielles ne ge-
ralent pas suffisamment étudides. J'ai le ferme es-
Toir que la réforme gui vient d’étre accomplie dans
Ia mode de recrutemeni des Ingénienrs des Ponts
et Chaussées et des Mines ne portera pas attein-
te & la diseipline gqui n’a jamais cessé dcxister en-
tre les Ingénieurs ot qui fail leur honneur et lenr
force. (dpplandissements),

Puis est venu le déeret du 5 aofit 1908 relatif a
la sitnation que peuvent ocouper les Ingénienrs des
Ponts et Chaussées et des Mines. Encore une fois,
vous gvez bien voulu nous faire I'homneur de nous
consulter avant de porter ce déevet & la signatuve
du Président de Iz République.

.Le point: intéressant de ce décret, ¢’est la dispo-
sition qui se rapporte A4 co quon a appelé long-
temps « les congés illimités » Cesta-dire a la fa-
cultd qu'ont les Ingénieurs des Ponts et Chaussdes

et des Mines d’entrer dans I’industrie, de quitter
" momentandment le service de I'Etat pour préter
lewr concours, -dans dos fonctions de leur compé-
Jfence, & des Compagnies partidulitres, industriel-
les; aux départements, anx communes, & des éta-
lphsfsements publics, en Franece ou aux colonies, ou
4 Etranger, ades Gouvernements ou & des Socié-
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tés industrielles. Je ne m’attarderal pas & vanter les
avantages.-bien connus, de cette disposition quil per-
met aux Ingénieurs de se faive aux méthodes de
travail appligudes dans lindustrie, d’envisager
dans l'étude des questions qui leur sont soumises
des points de vue économique, financier, politique
méme, qui ¢échappent le plus souvent dans Vins-
truction des affaires au service de 'Etat, de s’ins-
fruire en voyageant, de voir ece que l'on fait &
Pétranger, de compléter ainsi leur instruction,
d’élargir leurs vues, et de perfectionner leurs mé-
thodes de fravail; d'introduire a Pétranger nos
constructenrs, nos fabricants, nos entrepreneurs
de rendre ainsi des services signalés & notre indus-
trie nationale et de contribuer puissamment &
Texpansion de l'influence frangaise.

Quand l'étranger fait appel & notre concours,
c’est un hommage rendu au bon renom des Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées et des Mines, cest
un honneur pour le corps.

Nous devons nous féliciter que cebte disposition
ait été maintenue dans le décret du 5 aofib 1908, et
vous en remercier, Monsieur le Ministre.

Notre Comité s’est préoccupé, dans une de ses
dernitres séances, de l'organisation de la tournée
agw’il a & faive pendant le mois de juillet.

Nous avions d’abord tourné les yeux du cdté de
la, Belgique ot de la Hollande, deux pays d’un pit-
toresque original, ol 'on trouve une foule de choses
& admiver ct ol s'exéenfent des travaux congidé-
rables, souvent dans des conditions particuliére-
ment difficiles. Nous avions méme songé & aller
jusqu’a Southampton, ol Von travaille &4 grands
frais & Vextension du poit. Les Ingénieurs Belges,
les Ingénieurs de Rotterdam, d’Amsterdam, de Bou-
thampion, s étalent offerts de la fagon la plus ai-
mable de nous faire les honnenys de leurs ports et
de leurs travaux.

Mais nous avens trouvé dans une des régions de
la France non des moins pittoresques, des chantiers
de construction de chemins de fer avec des ponts
trés importants, qui préscntent actuellement, au
point ol en sont les travaux, des sujets &’instrue-
tion extrémement intéressants, Le Comité a décidé
de fairs sa prochaine tournéde dans la Haute-Sa-
voie ot de la terminer par le Rhéne ol on aura a
voir le pont d’Avignon récemment terminé et un
grand pont en achdvement A Valence. Le pro-
gramme de la tournée est en vole de préparation;
il sera arrété prochainement, et la tournée s'ef-
tectuera dans 1a semaine qui suit le 18 juillet

11 me reste & vous entretenir, Messicurs et chers
Camarades, d’un sujet plus triste. La mort impi-
toyable frappe & coups redoublés sur notre Associa~
tion depuis plusienrs mois: elle nous a enlevé plo-
sieurs de nos Camarades dont d’anciens membres
de notre Comité qui ont laissé dans le monde des
Ingénieurs de univers entier des noms trés es-
timés, Elle vient encore de nous ravir, hier, un de
nos anciens Présidents, le premier de nos Prési-
dents, un des fondateurs de notre Association, don®
l» nom rvestera ineffagable dans Ibs annales de
notre association. Notre Association tiendra 3
honneur d’adresser & Madame Brosselin et & sa far
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mille nos plus respectueuses condoléances. (Applau-
dissements.) .

Je vous demande, Messieurs, de vouloir bien le-
ver votre verre en l'honneur de Moansieur le Mi-
nistre des Travaux Publics, des Postes et des Télé-
graphes dont nous sommes heursux de porter la
ganté, et en L'honneur de mon prédéeessenr,
M. V'Inspecteur général Jozon, qui a présidé notre
Association pendant plusieurs années avec tant de
dévouement et de distinction. (Applaudissements
profongds).

M. le Ministre a répondan & M. le Président par
I'allocution suivants :

Messieurs,

En m’asseyant a cette place, jal apergu une
carte sur laquelle, d'une veile et large éeriture, se
trouvalent énumérés les titres gui me valent cet
honneur: Monsieur le ministre des Travanx Pu-
blics, des Postes et des Télégraphes. Je ne sais par
quelle attention délicate ou pav quelle ironie sub-
tile, on a oublié d’ajouter « des Téléphones »; toun-
jours est-il que votre protocole fait admirable-
ment les choses. Mais j’ai craint ce soir, que, la se-
conde partie de mon titre ne me permit pas de
réaliser le désir que j'avais de venir une fois de plus
au milieu de vous, comme Ministre des Travaux
Publics. (dpplaudissements.)

Il nest pas, en effet, un seul d’entre vous, qui
ignore les soucis et les préoccupations de tout or-
dre qui assaillent en ce moment le Ministre des
Postes, des Télégraphes, et, conscient de tous mes
devoirs, j'ajoute « des Téléphones »

Pourtant, je suis wvenu, parce que ) avais grand
plaisir de me rencontrer avec vous. Ce n’est pas,
mont cher Président, comme vous lUaver dit, par
condescendance ; non, ce n'est pas un sentiment de
cette nature qui a inspiré ma présence & cette féte
de famille; ¢’est un sentiment de confiance, de sym-
pathie et de trés cordial dévouement. (dpplaudis
sements.)

Je me fais honneur, en effet, d’étre le premier
Ministre des Travaux Publics qui ait assisté 3
votre réunion annuelle et, & V'exception d’une geule
ol je fus remplacéd par mon frére, qui, une fois
par hasard, n’était pas dans les airs (Sourires), js
me suis fait un plaisir de venir chaque année.

Je trouve trés peu de choses changées: le Prési-
dent, M. Jozon, cette année, a passé de ma droite
4 ma gauche, et Je sals assez ses sentiments démo-
cratiques pour pouvoir dire que ce changement de
place n’a pas pris pour lui la portée d'un change-
ment d’opinions.

La simplicité, la familiarité, la courtoisie, la
cordialité qui régnent dans ce banqguet, en font, en
effet, une réunion toute particulidre, et vous
m’excuserez de ne pas prononcer un long discours.
Jai besoin, pour demain, de toute ma voix, de
toutes mes ressources oratoires, car méme, si je ne
donte pas du résultat de la journée parlemen-
taire, je suis & peu prés assuré a Pavance de ne

i

pas trouver & la Chambre 'unanimité de sympa-
thie qui fait ce soir ma forece et mon honneur.
(Vafs appleudissements.)

Et, d’ailleurs, pourquol proncmcerais-je un long
discours ? Qu’ai-je & dire de plus que ce que je vous
ai dit les années précédentes ? Et soyez bien cer
tain que je n’al pas moins & dire.

Je détiens un record, celui de la longévité répu-
blicaine au IMinistdre des Travaux Publics, car je
crois hien &ire le Ministre des Travaux Publics,
qui, depuis quarante ans a conservé le plus long-
temps ce portefeuille. Je me suis effored, pendant
ces trois années, a faire de la bonne hesogne; je
n'y al pas eu grand'peine eb sincérement grand
mérite. On dit quelquefols que ce sont les bons Mi-
nistres qui font les bons Directeurs; mais je sals,
par expérience ministérielle, que ce sont les bons
Directeurs qui font les bons Ministres. Et si je
dois croire les éloges de votre Président, si J'ai été
un assez bon Ministre des Travaux Publics, c'est
que j'al eu d’excellents collaborateurs. Cest grics
& eux que }’'ail vu aboutir ces réformes, guelques-
unes modestes, d’autres importantes; guelques-unes
demandées depuis trés longtemps, d’autres dues
a4 mon initiative propre, dont je m’honore devant
vous. Je n'al pas & les énumérer et j'ali moins en-
core & les préeiser et & les justifier, aprés les pa-
roles que vous avez si justement applaudies.

Je n’al plus rien & dirve de cette loi démoeratique
du 24 décembrs 1907 qui, grace & vous fous, est en-
trée dans une voie d’application heureuse, et je
’al plus & parler du décret du 5 aott 1908. 11 vous
souvient que, 'annde dernidre, M. Jozon, sachant
que je n’avais pas le lendemain du banguet uns
interpellation parlementaire, m’avait adressé ici
une interpellation administrative. 11 Vavait fait
avec un ton de courtoisie déférente qui ne m'a
pas surpris de sa part mais qui m’a profondément
touché. J'avais dit que que je ne ferais rien sans
consulter les Consells généranux des Ponts et Chaus
sées et des Mines; j’avais dit que, tout en main-
tenant une initiative & laguelle je ne pouvais pas
renoncer, je me ferais un plaisir et un devoir de
tenir compte des obsefvations gui me seraient pré-
sentées, et je suils trés heureux que votre Président
de cette annde ait pu me féliciter d’avoir tenu
compte des observations qui m’avaient été faites
par vous. (Applaudissements.)

Il n’était pas en effet néecessaire d’insister beau-
coup auprés de moi pour me faire connaitre quels
sont les services que peuvent rendre les Ingénieurs
3 Détranger, et me convainere quw’en rendant des
services & Vétranger, ils en rendent & la France
dont ils propagent la langue et les idées. S’il me
fallait un exemple, je n’aurais qu’a regarder 4 ma
droite ce soir, & dire avec vous quelle carridre
M. Guérard a remplie, je pourrais presque dire
dans le-monde entier, et dans quelle large mesure
il a contribné & la fois & angmenter, avec la sitna-
tion des Ingénieurs, I'influence et honneur de no-
tre pays. J’ai eu grand plaisir & Pentendre, ce
soir, nous raconter les voyages qui ont formé sa
jeunesse, développé son fAge miir et qui, par leur
sonvenir, lui préparent une agréable vieillessze..
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Je l'entendais nous dire que, la veille de |’as-
sassinat de cet illustre personnage, il avait eu une
conversation avee Stambouloff dont le nom seul
gufit & dire la glowre. Votre Président nous ra-
contait aussi, il y a quelques instants, qu’en 1873 Hu
1874 il rencontrait un Ministre des Travaux Pu-
blics dans un pays qui était & cette époque trés loin
de nous, surtout par sa civilisation: je parle de la
Turquie. Le Ministre des Travaux Publics, qui
voyalt, pour la premidére fois, un chemin de fer,
demandait & M. Guérard si cette inveniion qui lui
apparaissait comme une chose imprévue et mysté-
ricuse, avait pour résultat d’augmenter la longé-
vité de la vie humaine.

Voici, Messieurs, un certain nombre d’anecdotes.
Jen passe, ¢t peut-étre des meillenres. Elles mon-
trent que votre camarade a participé ainsi & des
travaux considérables et je suis trés heureux de
I'en féliciter, en vous félicitant de "honneur que
vous vous &tes fait vous mémes en 'appelant & la
présidence de votre Association. (Vifs applawdis-
sements).

Messieurs, entre auntres sujets dont il vous a en-
tretenus, votre Président vous parlait d’un de mes
prédécesseurs au Ministére des Travaux Publics; il
ne vous ’a pas nommé. Ce prédéeesseur, qui peut
remonter & des temps trés anciens, demandait pour-
quod les Ingénieurs ne constituaient pas un syndi-
cat; Messieurs, ce secretaire d’Etat qui était & coup
sir un trés brave homme et aussi un excellent Mi-
nistre, — nous réunissone toujours ces gqualités au
Ministére des Travaux Publics — (Erres), n’était
pas un trés bon prophdte. Il trouvait qu'il n'y
avait pas assez de syndicats; je suls porté, & trou-
ver, pour ma part, qu’il en a trop, beaucoup
trop, et je le dirai demain & la Chambre dans des
lermes beaucoup plus énergiques que je ne le fais
ce soir devant vous.

Vous n’avez pag eu besoin de vous constituer en
syndicat; vous avez constitué une Association 1é-
gale, et vous avez bien fait; je vous al dit que ces
sssociations, non seulement je ne les redoutals pas,
mais que je les désirairs, de méme que je me suis
towjours efforcé de provoquer la collaboration des
Conseils qui sont Vhonneur des Pomts et Chaussées
et des Mines.

M. Guérard disait pour quelles raisons vous pou-
vez affirmer une solidarité toute particulitre, quelle
est volre communauté d’origine, quels sont les sen-
timents de hiérarchie et de discipline que vous
avez apprig & cette Grande Ecole que nous devons
& la Révolution et qui est I'une des forees vives et
Inattaguables de notre pays (dpplaudissements).
Yous avez bien fait de vous réunir, et je peux dire
que votre Association n’est pas de celles qui me
causent de grands soucis, J’al un syndicat Guérard
dans VAdministration des Travaux Publics; j’ai
une association Guérard dans la méme adminis
tration et vous pensez-bien, Messieurs, que je n’au-
rai pas 'imprudence de faire une comparaison. Ce
soir, je suis toul entier au plaisir, je suis tout en-
tier & votre féte de famille, et c’est & coup-str la !
raison pour laguelle vous excuserez le ton tout fa-

milier. mais. sover-en hien certainzg. trée enrdial of

trés sinctre de mon allocution, je dois dire de mon
improvisation.

Je ne sais pas, Messieurs, pour combien de jours,
de semaines, de mois ou d’anuées, je suls encore
Ministre des Travaux PPublics. Quand je suis venu
pour la premibre fois au milien de vous, il ¥y a
trois ans, je doutais de la durée du Ministére dont
je faisals partie; vous pemsez-blen que ce soir, a
1a veille d’un débat parlementaire, il m’est cafficile
de faire des pronostics dans un sens ou dans Pau-
tre. Et cependant, Mousieur le Président, le seul
reproche que je puisse vous adresser, c’est que vo-
tre alloeulion de bienvenue ait pris tout & Pheure
a Vencontre de vos sentiments, une sorte d’allure
f’oraison funébre. Je me suis dit que cela était
bien ficheux, & la veille d’une interpellation par-
lementaire, et je redoute d’autant plus cette éché-
ance, gqu'au courant du Diner, vous nous avez ra-
:eonté que vous ne portiez pas précisément bonheur
aux hommes politiques. Mais enfin, je veux bien
eroire qu'une fois, par hasard, vous vous serez
trompé. {Rires et applaudissements.)

Au surplus, Messieurs, je prendrai ma chance
comme ells viendra. Si je cesse d’étre Ministre des
Travaux Publics, je garderal le scuvenir le meil-
leur, le plus cordial eb le plus reconnaissant des
Ingénieurs des Ponts et Chanssées et des Mines. Je
répéterai avec un désintéressement absolu, n'étant
plus votre chef, avec une franchise et une impartia-
lité qu’on ne pourra pas mettre en doute, que je ne
sais pas une administration frangaise qui égale la
votre, par la probité, par le dévouvement, par I'ap-
plication au travail, par les preuves de discipline
et par les sentiments patriotiques. Et si, Mes-
sieurs, la chance m’est meilleure, nous nous efforce-
rons les uns et les autres de faire de la bonne beso-
gne ensemble, Vous voyez, Messieurs, que de toute
fagon, js resterai des viires, comme chef ou comme
ami,

Je bois & V' Association des Ingénieurs des Ponts
et Chaussées et des Mines. (Adpplandissements.)

v

REUNIONS DE L’ASSOCIATION

Compfte rendu de la tournge du 10 mai 1909.

I.a tournée du 10 mai 1909, qui a ¢té particulie-
rement intéressante, et a laguelle onl pris part de
nombreux camarades, a compris la visile des chan-
tiers suivanis :

1° Traversée de la Seine par la ligne n° 4 du
chemin de fer méiropolitain ;

2° Traversée de la Seine par le chemin de fer
dlectrique souterrain Nord-Sud ;

3¢ Wlarossement dit canlot de Ia sare ST azare
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MM Bmenvenue, Brcemaasy et Rasut, qui ont
dirigé respeclivement chacune des dillérenles par-
tics de cette visite, ont hien voulu compléter ¢l pré-
ciser leurs explications par les renseignements
suivanls destinés aux lecleurs du Bulletin.

[° Traversée de la Seine par la ligne n® 4 du
chemin de fer mélropalilain,

La visile des chantiers de consiruction du 7¢ lot
{iraversée de la Seine) de ta ligne n° 4 du chemin
tle fer méiropolitain (de la porie de Clignancourt
& la porte d’Orvlcans) a cu lieu le malin sous la
conduite de M. PInspecteur général Bienvenue, ot
de M. I'Ingénieur en chef Locherer.

Le procédé de la congélation préalable du tcr-
rain a ¢ié cmploye pour la counslruclion du bou-
gon du souterrain d’environ 12 metres de longueur
situé sous e bas-porl de vive gauche ol dans le
lit du pelit bras de ta Seine. enlre exirémilé du
dernier caisson foneé dans le lil du flewe el 1o
paremenl extérieur du piddroii du chemin de fer
de Paric 4 Orléans.

A Pemplacement du soulerrain, le Lt du {leuse a
été remblayé jusqu’a 1 m. 30 environ au-dessus du
niveau de la retenue dans une enceinle de pienx
el palplanches ballue 4 % mebes & Pextérieur de
I'emprise du souterrain. Dans ce remblai ef dans
ln partie contigué du bas-port on a pratiqué 80 fo-
rages de 0 m. 25 environ de diamébre ol de 17 m.
de profondeur, descendanl & 1 mélre environ au-
dessous du niveau du radier du souferrain. La
distaneo  enlre les forages osl, en géndral, de
T m. 20t Les forages ont élé tubds au moyen de
tubes en t8le rives boub & boul. Dans chacun de
oes tubes oni ¢lé descendues, jusqu’au voisinage
du fond, des colonnes de congélation formées dun
tube coniral de 0 m. 10 do diameétre [ermé a sa
partic inférieure, conlenant lui-méme un {ube de
0 m. 03 dec diaméire ouvert & sa partie mféricure.

Ur nélange incongelable (sawmmure d'eau ol de
chlorure de ealeium. marquant 30° 4 Taréometre
Beaumé) refroidi & 24° csl envoyé dans le tube
central de 0 m. 03 ef remonlé dans Pespace annu-
laire compris entre cc tube ot le tube de 0 m? 10.
Ie froid se transmet au terrain soisin qui gele de
prociie en proche et derient, par suile, compact of
étanche.

La réfrigéralion de la saumure se [ait dans deux
usines. Lune delles, de 20¢ chevaux-vapeur, éta-
hlic place Saint-Michel, comporie des gazogénes
el des moteurs & grz pauvre aclionnant deux com-
presseurs a4 gaz ammoniac: le gaz liquéfié par
pression est cnsuite évaporé par aspiralion du
compresseur dans deux réfrigéranis ol kircule
autour de serpenlins la saumure & refroidir. IL'ap-
pareil travaillant en cirenit fermé, le méme gaz
ammoniac serl indéliniment. La production est.
dans celle usine, de 130.000 frigovies A 'heoure.
La seconde usine. établie sur le bas-port du pelit
bras de la Seine, ne comporte qu’un seul compres-
seur, actionné par un moteur électrique de 220 che-
vaux-vapeur de puissance : ¢lle produit 65.000 Fri-
gories & Lheure.

Aprés quelques semaines de circulation de la

saumure, on a constaté que le terrain s'élait pris
on. masse congelée compacie, d'une grande durelé,
dans laquelle on a praligué une galerie d’avance-
ment. Celle-ci élait prés d’aticindre Pabout du
caisson quand un  afflux  deau, contournant la
masse congelée et dont le passage a éié facililé
par des vides du lerrain préexistanls s’esl mani-
festé du coté amont et s’est aceru au point de cau-
ser linondalion des galeries, Le terrain conligu
au caisson a pu, néanmoins, éire mainlenu a
I'élal de masse congclée, ainsi qu’on lav constlaté
& Ia reprise des travaux qui a: été faile & Pabiri
«’un batardeau.

Soulerrain  construil & la fraversée du lil au
moyen de caissons joncés verticalement.

Ce procédé, qui a élé appliqué en premier licu
pour la traversée scus-fluviale de la ligne n® 4, forl
simple en lui-méme, cst sullisammeni connu pour
gqu'on ne revienne pas sur les détails de 'applica-
lion.

Nous rappellerons sculement comment est ellce-
{ué le travail de jonciion entre deux caissons con-
séeulifs : un chantier de co genre était en: pleine
aetivité 2 la dale du 10 mai, dans le lit du petit
hras de la Seine. Ceite jonetion s’exéeule au
moyen de caissons amoiibles. On commence par
consiruire de celte moniére sur les {lanes des deux
calssons conséeulifs, deux murs jointifs en héton
gui voul e I'un a l'autre & l'exiériour, bouchant
ainsi latéralement Uintervalle de I m. 50G qui les
sépare ; ces wurs sont arasés au niveau d'une pla-
ieforme horizenlale (qui surmonte, sur une faible
longucur, les extrémilés des caissons du souler-
rain. On obtient de la sorte une surface d’appu en
forme de rectangle ¢vidé sur luquelle on vient d’ap-
pliquer un troisidme caisson mmovible, ot c'est 2
Pabri de ce dernier gue la partie du souterrain cor-
respondant a Uintervalle du joint est exéeutée ot la
conlinuilé dtablie.

Celle continuité esi, dés maintenani, assurde
dans la traversée du grand hras de la Seine, que
les membres de TAssociation. onl parcourue pour
regagner la surface & la slation « Chalelel ».

Des projections de vues pholographiques lattes
dans Ia slalion « Place Saint-Michel » avaieni per-
mis aux visilewrs de se rendre comple des élapes
suceessives de ces imporlants {ravaux.

2° Traversée de la Seine par le chemin de fer
élecirigue souleirain Nord-Sud.

La tournée s’est conlinuée dans 'aprés-midi par
la visite des chantiers de la traversée de la Scine
en amont du ponl de la Concorde dépendant des
travaux du chemin de fer électrique souierrain
Nord-S8ud de Paris.

Los camarades ont 4ié regus par MM, Brormany,
Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées, Direc-
teur général de la Sociélé Nord-Sud, Masson, In-
géniour principal, Romert, Inspecteur ¢! Dmuaz
un des chefs de 'enireprise J. Berlier et Cie.

Avant la visile. M. Bremuann a dbnné, sur guel-
rques plhns exposés dans le souterrain méme, les
explications préalables suivantes :
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La Sociélé du chemin de fer Nord-Sud de Paris
esl concessionnuire !

D’une ligne principale, de la porie de \ersailles
a la place Joffrin (mairie du XVIII®* arrondisse-
ment) dune longueur développée de Mol 10.757
avee prolongement évenluel vers la porle
de la Chapelle ;

D'une ligne secondaire partant dun
poinl situé sur le parcours de ln précd-
denle, la gare Saii-Lazare, ¢l <o dédou-
blant un peu au delad de la place Clichy
en deux branches dirigées respectivement
vers les porles de Sammi-Ouen el de Cli-
chy, lagquelle présente un développement

de v..oo... . Metres  4.220

P N L L R

Soil une longueur tolale de .... Nelres 14.977
placdes d’ailleurs sous un régime asses différent
de celui du Métropolilain, pusque les havaux en
sonl enlicremenl exéculds aux frais de la Sociéié
sans aucune participation de la Ville et que. pour
les mémes prix de parcours, la Ville ne pereeira
sur chaqgue billet délivré quune retlevance de
0 fr. 01 au lieu de O fr. 05.

Louirage le plus imporiant sur Iensemble des
lignes concédées & la Sociélé, csl précisément ce-
lut de la traversée de la Seinc cn amont du pont
de la Concorde, dont les travaux ont é1é confiés
& M. J. Bernien, auleur du projet et titulaire de In
coneesston primitive, celui méme qui a cxéeunld
déja des passages sous-fluvianx pour les caux
d’égout a4 Clichy en 1893 ci au voisinage du pont
de la Concorde en 1896 ;

Cel ourrage composs de deux'tubes mdlalliques
de 5 motres de diamélre iniéricur, affectés chacun
4 I'une des deux voies, ol de 340 méires de lon-
gueur, esi excéeuld par le procédé du bouclier qui
¥ a .fait une fois de plus la démonslralion de secs
qualités remarquables de régulanié et de séeurilé

ans la marche des travaux.

Les deux luhes dont le traeé daffére légérement,
présenten! lous deux cn plan des alignemonts dolls
et des courbes de 120 métres. Leur piofilcn long
se.campose de deux déclivilés pronoucées (0 m. 04
par mébre — maximum astortsé par I cahier des
charges) sur les deux rives et d'un malier sous la
Seine, o0 la géndraiviee supéricure dn lube sc
trouve 4 4 meétres environ au-dessous du.fond : la
coupe géologique monlre qu'il traverse les allu-
vians de graviers aquiféres sur la rive gauche jus-
quau qual el sc maintient le resic du lemps dans
le calcaire grossior.

‘Chague tube sc compese d’ammcaux en fonle e
0 m., 80 de longueur, farmés respectivoment de
¥ plaques ou voussoirs, boulonnés eonlre eux,
dont les joints sont rendus élanches par linterpo-
sition de ‘lamelles en bois lendu, ol .qui présentent
chacun un trou filelé pour les injeelions de cimenl
destinées 4 vemplir lo vide laissé autour des lubes
par 'avancement du houclier.

Quant & wel engin il présenie Ia forme cirenlaive
el pottc, en  avanl, une sorle de visidre sur In
demi-girconlérence supéricure. en arridre un pro-
longement en tole desling a recouvrir I'anncan en

motitage ¢l & souleuir les lerres pendant Topéra-
tion, 1 progressc sous Peifet de 24 vérins hydrau-
liques disposés réguliérement sur le pourlour el
dont les tétes porient sur les brides du dernier an-
neau posé, prenant ainsi appul sur le revélement
toul entier. Il est pourvu sur sa face amoni dun
bras mobile, commandé par Teau sous pression ct
qui serl 4 la pose des voussoirs, les premant sur
les platelormes d’approche el 'les présentant &
Vemplacement méme ot ils doivenl dlre fixés.
La sialion de la « Chambre des Dépulés » cons-
truite &4 Tavance sous la chaussée du boulevard
Sairit-Germain, au croisement de la rue de Lille,
a élé translormée provisoivemeni en une vasle
usine pour la produclion de l'air comprimé, au
moyen duquel le travail a é16 poursuivi, et e l'eau
sous pression nécessaire au fonclonnemeni des 1 é-
rins. La machineric. de 1.256 chevaux de force, a
été commandée par 1Ténergic élecleique provenant
des usines d’Asniéres (Triphasd) of ('Issy-les-Mou-
lincaux (Westing-house). Un iniple sas a serii au
passage distinel dans chaque lube des ouvricrs
d'une parl cl des traing de déblais et de matérieux
fle autre. Enfin une galerie soulerraine,construite
en méme temps que la slation. relie le chanticr &
une eslacade étdblie conlre le quai de rive gauche
el a permis I'évacuation des terres cl l'apport des
matériaux sans aucun charroi sur la chaussée.

\prés avolr recu ces expheations, les membres
du groupe ont wisité Wabord Tusine souterraine,
ol deux des grands compresseurs étaient déja dé-
montés en raison de I'nchévement complet da pre-
mier tube, puls sc soul engagés, sous la couduile
de MAL Bromuaaw ef Massox, dans le {ube n° 1,
quils onl parcouru dans toute sa longucur, pour
ressortir par la station de Ia place de la*Concorde,
non sans avoir lraversé le ‘houclier correspondant,
parvenu au_terme de sa course el prét pour le dé-
monlage. En lewr présence on a fail manceuvrer
a blane le bras hydraulique qui a scrvi & la pose
des vousseirs et dont la remavquable souplesse 'les
a vivemenl intéressés.

Le deuxi¢me tube est cucore en cours; mais il n'’y
a plus 4 en exéculer quunc guaranlaine e mé-
ires efl déja le travail s’y cffectuc & Pair libre :
deux galeries d’avanccmen! partant du bouclier ot
de la station « Concorde ».se diigen! T'une vers
Paulre et en Faciliteront Pachévement. prévu pour
le courant du mois prochain. Les boucliers ayanl
été respectrvemenl mis en marche en seplembre
1807 of mars 1908, on voil que la traversée com-
plele s'est effeetuée en vingt mols pour le premicr
el geize pour lo second,

3° Elargissemenl du yovlal de la gare Saimi-La-
zare & Baiignolics.,

La lournée g’esl lerminde par la visile des (ra-
vaux d'élargissement du goulot de la gare Sainl-
Lazare, 4 Batignolles, sous la conduite de MAL Ry
sut ct J. Drovros.

Ces Ifravaux comprennent la conslruclion 'un
tunnel sous la rue de Rome et Uélargissement de
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la tranchée 2 la suile, au moyen d’encorbellements.

Le tunnel en conslruchion cst latéral aux trois
ouvertures du souterrain .actuel : il est & deux éla-
ges, donnant passage chacun a deux voies; le
nombre des votes dans le goulot pourra ainst &tre
porté de six a dix. Mais on ne doit uliliser d’abord
que l'élage supérieur ; aussi ne construil-on, pour
le moment, & l'étage inféricur, que le plafond et
une série de piliers destinés & supporter 'élage su-
périeur, avec les trains qui v passeront, lorsqu’on
viendra, plus tard, 4 déblayer sous ce plafond et
a compléter les piédroits bas.

Ce tunnel étant fondé beaucoup plus bas que
les hautes maisons de la ruc de Rome. de gran-
des précaulions sont prises pour nc pas ébranier
le sol. Les piédroits sonl consiruits en puits blin-
dés, par piliers espacés gu'on reliera ensuite par
un masque continu, du moins 2 1'étage supérieur.

Le plafond entrc les deux étages sera en héton
armé ; c’est I'exemple le plus important, jusqu’a
ce jour, d'un ouvrage en béton armé sous voies
ferrées, car il supporlera les voies de la ligne
d’Auteuil, sur lesquelles, pendant toule la journée,
il passe deux {rains en (rois minules.

Les encorbellements en construclion des deux
cotés de la tranchée des Batignolles ont cing mé-
tres de porte-a-faux du c6té droit (sous le square
des Balignolles) et sept meétres du coté gauche
(sous la rue de Rome); ces sept méires compren-
nent quatre meétres de trottoir et trois meires de
chaussée sur laquelle passeront lramways et au-
tobus, L’encorbellement de la rue de Rome est ac-
eroché 4 un mur de soutdnement dont la hauteur
atteint dix-neuf matres.

Ces encorbellements, eniiérement cn bélon ar-
mé, sont formés d’un hourdis horizontal supporté
par des consoles ancrées dans un élargissement de
la partie supérienre du mur de souténement, Au-
dessous de ce renflement, épaisseur du mur est
seulement de deux métres dans les parties couran-
tes, sauf un contrefort saillant de cinquante centi-
métres sous chaque console. Grace au renflement
supérieur, la résultante des forces appliquées au
mur passe en arriére du milieu de la base, ot il
n’y a aucune tendance au renversement ; le coeffi-
clent de stabilité dépasse 2,5.

En montrant le profil de ces murs, M. prut
fait remarquer que le méme systéme (élargisse-
ment par lc haut), est applicable aux murs de sou-
tdnement sans encorbellement, et plus avantageux
que le systéme classique (élargissement par le bas)
lequel augmente les dimensions du prisme de
poussée, la hauteur moyenne d’élévation des dé-
blais, et aussi, en général, leur dureté moyennec.
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AVIS DIVERS

ECOLE POLYTECHNIQUE

RCvisioN DES PROGRAMMES D ENSEIGNEMENI.
INFLULCNGE DU SERVICE MILITAIRE SUR LE CLASSEMINT
DES ELEVES.

La réforme de V'enseignemenl polylechnique, de
puis longtemps souhaitée par beaucoup d'ingé
nieurs et officiers, demandée a4 plusicurs reprises
par les Conseils des Ecoles d’applicalion, et dont
le P. C. M. ne peut, en tous cas, sc désiniéresser,
a été inaugurée, il y a quelques années, par Uinsti-
lution des compositions deriles, ct conlinuée par
celle des exercices de laboratoire sur le cours de
physique.

Elle parail devoir faire un pas imporlant & l'oc-
casion de la revision des programmes des cours
de mécanique, analysec, géoméirie, physigque o
chimie, tout récemment soumise par le Ministre de
la Guerre au Consecil d’Instruction de PEcole.

Les programmes revisés comporient notamment:

Pour la mécanique : Vinstitution d’exercices de
lahoratoire ;

Pour V'analyse : la suppression de la (héorie des
fonclions elliptiques ;

Pour la géométrie : la réduction de la siéréote-
mie (suppression de I'épure d'un empanon dé
lardeé, ete.)

La seconde sculement de ces réformes a élé 1o
tée par le Conscil d'Instruction ; mais il est pro-
hable qu’elles recevront un meilleur accueil du
Consell de perfectionnement. Une évolution s'est
produite d'ailleurs dans les idées du personnel on-
seignant qui conslitue le Conseil d'instruction: elle
cst atlestée par ce fait, que les deux premigroes ré-
formes ci-dessus sont soutenues par les profes
seurs mémes (M. Painlevé et Humbert), tandis
gqu'un de leurs prédécesseurs immeédiats déclarait,
il y @ pen d’années,ne pas trouver, dans toule la
mécanique, un scul sujet de composition éerile.

On commence 4 poutoir apprécier los effels.
redoulés par quelques personnes, de I'applicalion
de Ia loi de deux ans, aux éléves de I'Ecole poly-
technique au point de vue du classement des éleves
qui ont fail un séjour préalable a la caserne.

Dans les premiecrs mois de I'année d’études 1907-
1908, les éléves proionant des régiments, se sont
monlrés inférieurs & ceux qui étalent entrés direc-
tement a I'Ecole; mais la différcnce élait faible:
la moyenne des premiers était 13,74 ; celle des se-
conds 14,12, La moyenne générale au classement
de juillel 1908 g été 13,83 ; 4 ce moment, les éléves
provenant dos régimenis avaieni regagné leur ar-
riéré ; en chimie, leur moyenne dépassait méme
celle de leurs camarades.



Colle année, les examens de Iéviier et les colles

antéricures ont donné 14,33 pour les éléves enirés
dircetement, ot 13,74 pour les autres. En 2° divi-
sion, les moyennes onk ¢lé
Pour les colles du 1® scmesire :
Eleves arrivant des régiments @ 14,21,
Elaves enhrés direetement ¢ 14,34,
Pour les examens e [évrier :
Eleves arrvivant des régimenls @ 14,99
Elaves entrés directement @ L1AK2,
La dilférence cst pea sensible, i1y a ménie un
leger avantage final on favewr des éleves prove-
nank des régimonts,

ADMISSION DES CONDUCTEURS A L'ECOLE
DES PONTS ET CHAUSSEES

Conconrs de 1908
B Sujels des composilions écriles,
Ftar de préparalion des cundidals.

Le concours pour l'admission des conduclours
a I'Ecole des Ponls ¢l Chaussées a eu hicu pour la
premiére [ois. en exéculion de Ia loi du 24 décem-
bre 1907 et suivant le programme arrdt¢ par Par-
rélé ministérie] du 17 avril 1808.

Les sujels des compositions éerviles Glaient les
suivanis :

ALGEBRL e avanyse (Bxaminadeur @ Mo b)),

17 gquestion, )

[* Former P'équalion géncrale du lroisieme de-
aré dont I'équation dérivée admel pour racines O
et I

2° L'équution demandée peul se melire sous la
forme

22X =32+ 1 =01

1 désignant une conslante arbitraire, Indiquer, au
moyen du {héoréme de Rolle, comment varie avee
I'le nombre de racines réelles de Péguation (1) ;

3° Quelles sont les racines de 'équation (1) lors-
que 1 prend les valeurs au passage desquelles le
nombre des racines réelles de eelle équation se
modific ? ‘

(4% SiTon [ail 1 = 0.7, ot reconnail que U'équa-
Won Iy a une racine comprise entre 0,6 ot 0.7,
Calculer cetfe racine 4 0,001 prés par la méithode
de Newton appliquée une scule [ois en parlani
de ces deux nombres 0,6 ol 0.7.

2e question,
Caleuler Vexpression de Ia dérivie N° e ¥V =
Cos’z,
3¢ queslion,

_Trouver par Ianalyse la courbe plane lelle que
st Pon considére le quadrilatéere M T O N ayant
pour elés ’ ’

la tangenie MT,

la normale MN,

Vaxe polaire ONz,

ei la perpendiculaire OT A cel axe,
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les dingonales de ce quadrilatére soient perpendi-
culaires 'une sur lavlre.

oLoviTrIE cr outcanigue (Examinaleur: M. Risur)

1™ question.

Lu cable métalliqgee de longueur | = G600 mé-
tres, ol de poids spécifique p = 7,7 est fixé par
ses deux bouls en des points dont la dislance ho-
rizonlale ¢ = 400 meélres et la dislance verlicale
b = J0u melres.

Déterminer :

1° Le maximum R de lefforl d'exlension gue
subit ¢e cible par millimelre carré de section

2° Le degré d’approximalion gu'on peul oblenir
pour 11, en supposanl ue le dernier chifire de
chacune des donndes ci-dessus esl délerminé 4 une
tlemi-unité prés, .

2 question,

Une caisse fermée de forme cubiyue ¢f de ma-
tiere homogéne. suspenduce a lune de ses aréles,
de longueur @ = 2 . 60 placée horizonlalement,
exéeute e petiles oscillalions dont la durée (al-
ler el relour) est T = 2 sceondes

Délerminer :

[° L'épaisseur uniforme ¢ de la boile

2° \vee quelle approximation doil é&lre suppo-
sée fade In mesure de la valeur ci-dessus de T
pour gue ¢ puisse dfre connu & un demi-centimé-
ire prés.

ohovErRn: pescRIPTNE (Examinateur:M. p'Ocaesg)

Par rapporf aux axes Oz cf Oy de la feuille (qui
ne seront pas passés & Uenere) les peints (p p) et
(s &) sonl définis par le croquis ci-joint.

On considere le conoide droil a plan dirceteur
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horizanial avanl : 1° pour direclrice rectilione la
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verticale du poin{ (s 5’) ; 2° pour noyau la sphére S
de cenire (p p’) ayant un rayon de 6 cin.

Ce conoide étanl limité d'unc part a cette di-
recirice rectiligne, de Vautre & ¢o noyau sphérique
(supposé enlevé), on en relire loule la partie inlé-
rieurc au cone de sommel (8 &) circonscrit 4 la
sphére S.

On demande de représenler la partic restanic
de ce conoide.

Les lignes de coulour seront dessinées cn noir
(trait plemn pour les parlies vues, ponclué pour les
partics cachéos); les lignes dc construction en
rouge.

On indiquera la construction d’un point courant
el de la tangenie eu ce point pour la ligne d’in-
tersection du cone ¢l du conoide.

La maniére donl ces compositions onl été irai-
tdes a donné licu a certaines remarques sur 1'élat
de préparation des candidals.

Celle préparation a paru séricuse, saul peul-
étre pour la géomélric <escriptive, dont la
moycpne a été fatble,

Mais on a pu consialer chez les candidats une
lendance unanime & aborder chague prohléme par
des méthodes d’une généralité excessive, Le résul-
lal a élé que lrés peu d’entre cux ont pu indiquer
jusqu’au boul la marche qu’ils se¢ proposaient de
suivre, ¢l aueun n'est arrivé, du moins pour la
géomélrie el la mécanique, & une solution théo-
rique. Cette derniére pouvait s'obienir par des
procédés simples clb infuitifs, el c’est cette consi-
déralion méme qui avait inspiré le choix des ques-
trons,

Il est & noler qu'aprés avoir reconnu son im-
puissance & aboulir par ces voies (rop denses, an-
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cun candidal p’a eu lidée de procéder par taton-
uements, alin de se faire an moins une idée de
I'ordre de grandeur des quantilés a calculer.

C’est [a un symptéme nattendu gue les exami.
naleurs ounl jugé assez [dchcux.

L’abus des méthodes générales cl des consids-
ralions abslrailes est un {ravers souven! reproché
& lenseignemoni de nos grandes écoles. 1. inge.
nieur ne doil pas caleuler pour la gloire. mais
pour un résulial dont il a besoin ; le meilleur cal-
cul pour nous n'esl done pas celui qui parl de
plus loin, mais cclul gui aboulit le plus vile.

Il sembic que les anndes passées dans la pra-
tigue du secrvice auraienl dit prémuniv nos candi-
dats conlre ce genre d'incoriséquence.

S nen est pas ainsi — el Poxpérience [aile ne
laisse place a aucun doute — il faul conclure que
ce nesl pas seulement dans les grandes écoles,
mais aussi dans les Gtablissemenls qui visent plus
spécialement unc préparalion pratigue ¢t chez les
professeurs isolés qui poursuiven!t Ic méme hul,
que Tenscignement des mathématiques a pris un
caractére trop spdeulalif,

Il a paru ulile de porler cc renscignemenl o la
connaisance des ingénicurs,souvent consultés par
les conductewrs de leur service sur la maniére de
S0 Préparelr aux examens.

.

M. Brigre. Ingénieur on chel des Ponls et
Chaussées con refraite, a souscril & Touvrage en
trots volumes « Le livre du Cenlenaire ».

Le 2° volume a été perdu : )

M. Brigre demande si quelque camarade serait
disposg & lui céder ce volume, of & quel prix.





