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* ACTUALITE

; Cette méme année, le Tibre, gross: par des plues
continuelles, avait transformé en marais les parties
basses de Rome; quand il se retira, plusieurs édifices
g’écroniérent, et un grand nombre d’hommes furent
écrasés. En cette occtirence, Asinius Gallus énut Yavis
gu'on consultit les livres Sibyllins. Tibére s'y refusa,
préoccupé qu’il était de tenir également dans Pom-
hre les choses de la religion et celle du Gouverne-
ment ; mais 1 fut décidé qu’Atéius Capito et L. Ar-
runtius rechercheraient le moyen d’arrvéter les débor-
dements“du fleuve ............... .

P O I IR T T T T P ]

Le Sénat examina ensuite, sur le rapport d’Arrun.-
tius et d’Atéius, si pour diminuer les inondations du
Tibre, on ne devrait pas donner un autre écoulement
aux riviéres et aux lacs qui le font déborder. On
entendit les députations des mumicipes et des colo-
nies. Les Florenting demandérent en grice qu'on ne
détournat pas la Clanis de son lit ordmaire pour la
jeter dans "Arno, ce qui causerait leur ruine. De la
part des Interamnates, on fit valoir des considéra-

tions identiques : « les plus fécondes campagnes de
« I'ltalie seraient submergées, si comme on le pro-
« posait, le Nar, divisé en petits ruisseaux, les cou-
« vratt d'eaux stagnantes ». Quant aux Réates, ils
ne représentérent pas avec moins de force le dan-
ger qu'il y aurait & fermer V'issue par laquelle le lac
Véin se décharge dans le Nar : « ce lac envahirait
bient6t les plaines environnantes; ka nature avait fort
sagement veillé aux intéréts des mortels quand elle
avait fixé aux fleuves leur embouchure, leur lit, le
commencement et la fin de leur cours. Ne devait-on
pas, dailleurs, quelque respect aux sentiments reli-
gieux d'alliés qui avaient voué aux fleuves de leur
pays des fétes, des hois, des autels? Bien mieux, le
Tibre lai-méme s'mdignerait d’éire exposé, une fois
privé du tribut des rividres voisines, & couler moins
glorieux ». Soit égard pour les représentations des
colonies, soit difficulté de Pentreprise, soit supersti-
tion, on sulvit U'avis de Pison qui avait proposé de
ne rien changer.
Tacite. Anncles, 76-79.
Traduction Loiseau. Chez Garnier Fréres.
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DECENTRALISATION .

#
&
’ a2
i
Depus des années, mais surtout depus dix ans,
e le Comuté &’Adminsstration du P. C, M. s'efforce
" de faire attribuer aux Chefs des services de 'Ad-
wf ministraiion des Ponts et Chaussées des pouvoirs de
¥

décision sur toutes les affaires dont la gestion leur
est confiée et dont U'importance ne requiert pas lin-

" tervention de I'Administration Centrale. Le décret
. du 30 novembre 1935 et Parrété ministériel du 7 dé-
i cembre suivant marquent 3 cet égard une étape capi-

tale.
¢ Il est essentiel d’en mesurer Pimportance au poinit
de vue de Vintérét général et de ne pas en sous-esti-

mer les conséquences en ce qui councerne 'avenir
du corps. Le but poursuivi par notre Association
étazt & la fois de décentraliser certaines affaires et
de réserver le profit de cette décentralisation au
Corps des Ponts et Chaussées, au lieu que la légis-
lation en vigueur subordonnait ce Corps aux pou-
voirs locaux, sans aucun avantage pour le fonction-
nement du Service dont le caractére technique devait
généralement échapper & des administrateurs non spé-
cialigés. !

Peut-étre nest-il pas inutile de rappeler gue cette
tendance & lautonomie dans UAdmumistration des

o
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L
Travaux Publics est augsi ancienne que cette Adm-
nistration elle-méme. Dans la France monarchique,
les Trésoriers de France se targuaient d’avoir assumé
dés le xp® sigcle la qualité de « voyers ». Prati-
quement, Ja direction de la voirie leur était disputée
par beaucoup d’auires officiers, tels que les lieute-
nants de police, les maires, échevins, etc... Aussi,
lorsque Henri IV eut créé Vétat de « Grand Voyer
de France », il dut retirer les « droits et fonc-
tions » qu'il confiait & ce dernier aux autorités qui
les avaient « occupés et usurpés ».

Dans un mandement du 7 juin 1604, il s'exprime
en. ces termes (1) :

¢ ... Déiendons trés expressément & tous nos au-
tres officiers de plus sentremettre és choses qui
sont ou seront reconnues &tre dépendantes de la fonc-
tion de ladite charge, ayant conféré au sieur Grand
Voyer la surintendance, tant sur toutes les répara-
tions nécessaires aux ponis, portes, murailles, ports,
pavages, pavés, turcies et levées, chaussées, voyes,
chemins et autres ouvrages publics, que sur tous les
voyers établis en notre royaume.. »

Bt par le méme édit, il crée des Chefs de services
locaux, constituant ainst les cadres d’ume Adminis-
tratton autonome et idoime, non sang constater ihci-
demment 'inaptitude des fonctionnaires non spéeia-
Hsés :

« .. D’autant que pour la grande étendue de ladite
charge de Grand Voyer et la multitude d’affaires qui
en surviennent chaque jour, il est comme impossible
guun seu! honmne puisse vaguer et satisfaire comme
1 est reqws, n’étant soulagé dans les provinces par
les officiers qui sont sur les lieux (tant & cause des
autres fonctions qui les occupent que parce que ledit
siear Grand Voyer n’a aucune autorité ni pouvoir
partictlier sur eux pour leur faire exécuter les or-
donnances de la vourie), avons 4 icelun: donné et attri-
bué par les présentes pouvoir d’établir en chacuns
généralité de ce royaume une personne qu’il choisira

. suffisante et capable pour &tre son Heutenant en ladite
charge de Grand Voyer, exécuter toutes ses ordon-
nances, réglements et autres mandements touchant
la voirie, et généralement semployer, en TPabsencs
dudit Grand Voyer, & tout ce qui pourra appartenir
an fait de ladite charge.. »

On ne prétend pas retracer ici le détail des vicis-
sitvdes qui suivirent. L’Administration nouvelle ne
survéeut guére 3 Henri IV - les Trésoriers se ressai-
sirent de 1a voirie et celle-ci périclita, T1 fallut pour
réparer le mal que Colbert leur retirit cette charge
pour la confier nominalement, sux Commissaires
« départrs dans les Provinces », et réellement, & par-
tir de 1660, aux « Comtnissaires pour les Ponts et

¢ Chavssées ». Ceux-ci furent & Porigine du corps

) {r) On a un peu abrégé ces textes en les dépowmilant des
incidentes et répétitions qui, sans ajouter au sens, alourds-
sent la phrase et en rendent la lecture plus difficile

d’Ingénieurs dont 'autorité devait s'accroitre pendant
tout le dix-huitiéme siécle et se voir confirmer, suc-
cessivement par la Régence, le Roi Louis XV et la
Constituante. Mais l'indépendance progressive de ce
Corps vis-d-vis des autres Administrations et des
pouvoirs locaux devait avoir pour contre-partie une
centralisation de son activité que l'autorité napo-
léonienne acheva de renforcer & lextréme.

La Restauration devait accomplir, avec l'ordon-
nance du 10 mai 18209, un premier acte décentra-
lisateur. Cette réforme s'inspirait des principes que
le Comité du P. €. M. a é&é amené & faire siens
dans son action pour l'élargissement des attributions
des Ingénieurs en Chef. « Réserver i lautorité cen-
trale ce que lautorité centrale peut projeter, entre-
prendre et terminer avec succés. Confier aux autori-
tés locales des détails que, seules, elles peuvent em-
brasser et qu'il est impossible de ramener au centre
de Tadministration sans en rendre Pexécution plus
lente, moins opportune et souvent plus dispendieuse...
Dégager Vadmuustration générale d'une foule de
détails dans lesquels elle ne peut intervenir avec suc-
cés, transporter dans les chefs-lieux de Départe-
ments des pouvoirs qui s’exercent aujourd’hui d’un
centre trop éloigné, réserver toutefois 3 l'autorité
centrale le droit et le moyen de contréler tous les
actes de Vautorité locale... » Tels sont les motifs dé-
veloppés & l'appui de Uordonnance soumise 4 Char-
les X par le rapport du Secrétaire d'Etat, Minis-
tre de PIntérieur, De Martignac.

Mais le Gouvernement royal demeurait attaché
3 la hiérarchic administrative que Iui avait léguée
I'Empire. C'est aux Préfets, en vertu de la distinc-
tion fondamentale entre fonctionnaires d’autorité et
fonctonnaires de gestion. qu'it confia les pouvoirs
dont 1l dessaisissait I'Administration centrale Les
décrets de décentralisation de 1852 et de 1861 ne
fitent que confirmer cette tendance Il fallut atten-
dre un siécle pour que les Services des Travaux
Publics recouvrassent peu & peu la direction des ti-
ches dont exécution leur incombait.

Une exception intéressante concerne ordonnan-
cement des dépenses des Ponts et Chaussées, dont le
soin fut retire aux Préfets dés 1849. Le Bulletin du
P. C. M de janvier 1932 a opportunément rappelé
le rapport élaboré A ce sujet, le 14 aoht 1849, par
une Comrmsston spéciale ayant 3 sa téte le Président
de la Cour des Comptes. Ce rapport déplorait que
les Ingénieurs, par inertie des bureanx, fussent ex-
posés « 4 une dépendance de la Préfecture qui de-
vient intolérable et quelquefois méme périllenise 1!
est indispensable, ajoutait-il, de détendre les liens
qui rattachent trop étroitement P'action de ces princi-
paux Chefs des Ponts et Chaussées au bor ou au
mauvais vouloir, 3 Pactivité ou & Ia négligence d’em-
ployés qui sont étrangers A leurs travaux. »

Cet avertissement n'eut d’effet qu'en ce qui con-
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cerne les mandats, Pour qu'une nouvelle atteinte
fit portée aux prérogatives des Préfets, il fallut la
loi du 31 mars 1923 autorisant ces derniers & délé-
guer leurs pouvoirs aux services techniques pour la
délivrance des permissions de voirie. Encore n'était-
ce 14 quune « délégation ».

La diversité, la complexité et la multiplicité crois-
santes des questions techniques de la vie moderne
devaient retidre inévitable une réforme plus générale.
Malgré les efforts Mdéveloppés par les personnels
des Ponts et Chaussées, cette réforme a beaucoup
trop tardé et me s'est réalisée tout d’abord que par
des mesures fragmentaires. Et c’est 13 le témoignage
le plus str du caractére artificiel des résistances qui
lui étaient opposées; quelle apparence y a-t+il, par
exemple, que autonomie des ports ou des voies navi-
gables efit été plus pressante que celle des services
routiers? La différence qui fut faite entre ces di-
verses branches des Travaux Publics ne provient-
elle pas seulement de ce que les deux premiéres ne se
prétent pas généralement, comme la troisiéme, 3 la
division géographique par départements, et qu'il était
tout de méme trop difficile de conjuguer sur un méme
service lautorité de plusieurs Préfets?

Quoi qu’il en soit, c’est aux Ingénieurs en Chef
des Services maritimes que les arrétés ministériels
des 23 février et 14 avril 191g conférérent d'abord
des attributions élargies, pour la passation des mar-
chés de gré 4 gré dentretien et d'amélioration des
ports, sous réserve de P'avis conforme d’une Com-
mission consultative,

Ce systéme allait-il §’&endre anx autres services?
Il n'en fut vien, puisque la circulaire du 15 novem-
bre 1923 donnait détégation permanente aux Préfets
pour les marchés de gré & gré concernant Pentretien
des routes nationales et des voies navigables,

Nouvelle orientation en 1026. Un arrété ministé-
riel du 25 janvier, abrogeant ceux de 1910, repre-
nait aux Préfets la délégation de 1923 pour lattri-
buer aux Ingénieurs en chef des voies navigables,
désormais pourvus des mémes pouvoirs que ceux des
services maritimes Pour les uns et les autres, il
ajoutait la délégation du Ministre pour les projets
de grosses réparations et les projets des concession-

naires d'outillages publics. Les projets d’entretien
restaient de la conipéience des Préfets, en vertu de
Pordonnance de 1829, ce qui constituait une dualité
d'attributions asger singuliére.

Pour les routes, rien ne fut changé encore en 1931,
lorsque la circulaite du 6 juillet étendit & une multi-
tude de cas nouveaux la délégation attribuée aux
Préfets par la circulaire du 15 novembre 1g23.

Le décret de décentralisatioh du 20 novembre 1935,
en abrogeant I"ordonnance de 1820 pour les affaires
de P’Administration des Travaux publics, met un
terme 4 totis ces flottements, La délégation perma-
nente que l'artété ministériel du ¥ décembte 193%
accorde aux Ingénieurs en Chef des routes, des
voies navigableg et des ports maritimes pour totteg
les affaires d’administration courante, répond atix de-
mandes maintes fois formulées par le Comité du
P. C.M. en vue de l'autoniomie des services des Ponts
et Chaussées. Elle n'a d’ailleurs par été obtentie sangd
peine, en ce qui concerne notamment le plafond de
200.000 francs pour les marchés de gté 3 gré, et i
faut bien reconnalfre que les deux dermiéres Com-
missions d’économies di Ministére des Travaux Pu-
blics ont eu & cet égard un résultat décisif,

Cette importante réforme, en facilitant 3 T'Admi-
nistration des Ponts et Chaussées l'accomplissement
de sa tiche, ne manquera pas, comme le Comité du
P. C. M. Fa toujours déclaré, de servir 4 la fois Jes
intéréts de I'Etat et cetx du public. En méme temps,
elle ne pourra que consacrer le prestige de notre
Corps qui pouvait souffrir d'une dépendance trop
étroite vis-a-vis des autorités locales, Les transfor-
mations analogues obtenues par d’autres services, par
exemple la récente réforme en matiére domaniale,
soulignent la nécessité de celle des Travaux Publics.

Le Comité du P. C. M. est hedreux de revendi-
quer les initiatives qu'il a prises en matiére de dé-
centralisation et d'avoir, par son action tenace et
persévérante, contribué puissamiment i ce résultat,
obtenu il est vrai avec la lenteur qui caractérise
matheureusement toute amélioration dans Pordre ad-
ministratif.

M. S.
ce 16 jamvier 1036.
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[a Coordination du Rail et de la Route”

La présente étude a pour objet de rappeler suc-
cinctement les quelques principes qui sont & la base
de la coordination du rail et de la route, et d'indi-
quer ce qui a été fait jusqu'a présent en vue de
réaliser cette coordination.

Ta coordination est en quelque sorte la cessation
qui doit &re imposée, sinon bénévolement consen-
tie, de la concurrence entre transporteurs, qu'ils
exercent leur industrie par le rail, la ronte ou par
tout auire moyen

Entre le rail et la route, plus spécialement, la con-
cutrence de plus en plus dpre de ces derniéres an-
nées, atmena une crise particuliérement grave des
transports, non seulement parce qu’ils furent soumis
3 certaines causes « extérieures » telles que la crise
générale qui atteint Uactivité de Pensemble du pavs,
mais encore du fait de certaines causes « intérieu-
res » inhérentes 4 linflation des moyens de trans-
port et 4 leur anarchie

Nous avons tots en mémoire les circonstances de
cette inflation pour les tramsports en commum de
voyageurs, au cours des années 1931, 1932 et 1933,
notamment Uéclosion sur tout le territoire frangais
des Sociétés filiales de transports des grands cons-
tructeurs Citroén et Renault.

On ne peut nier cerfes, que cette augmentation
ait correspondy, dans une certaine mesure, 3 la sa-
tisfaction de certains besoins; mais la satisfaction
des besoins normaux du public a été nettement dé-
passée, et on ne peut nier, en voyant les déflations
auxquelles partout on a dft procéder par la suite,
que Tensemble des transports n'ait ainsi été orga-
nisé & Pépoque, avec un luxe incompatible avec la
sittation générale dn pays.

L intensification des veates 3 crédit par les cons-
tructeurs a été certainement pour beaucoup dans
cette inflation. Elle a eu d’autant plus d’emprise sur
les petits transporteurs que beaucoup de ces derniers
n'ont atcune véritable expérience du métier de trans-
porteur, sachant & peme ce que peuvent étre un
budget ou un amortissement La plupart de ceux
qui s'étaient lancés dans cette galére sombraient les
uns aprés les autres Cependant, comme il est bien
vrai que Vexpérience d'autrui n'a jamais servi & per-
sonne, ces ruines n'empéchaient pas de nouveaux
transporteurs de naitre, tentés en particulier par cette
extenston toujours plus grande des ventes de maté-
tiel & crédit.

Pendant ce temps, le déficit des chemins de fer

(1) Cet article est publié sous la seule responsabilité de
son auteur

ne faisait qu'augmenter dans les proportions que
Pon connalt.

A cette époque, des discussions passionnées eurent
lieu entre les partisans du chemin de fer et ceux
de automobile pour démontrer les avantages réci-
proques de l'un ou de Fautre

Comment, disaient les uns, peut-on permettre a
des entreprises automobiles, en nombre toujours plus
élevé, qu profitent d'un régime de faveur, puis-
que utilisant le domaine public routier gratuitement
3 des fins commerciales (1), d’écrémer le irafic des
réseatrx de chemins de fer et d'étre ainsi canse d'un
déficit que finalement tous les contribuables doivent
solder?

Comment, répliquaient les autres, peut-on étre assez
injuste pour vouleir entraver une industrie de pro-
grés qui vit sur ses propres ressources, sans de-
mander aucun subside & aucune collectivité, alors
que ce serait, au contraire, aux chemins de fer,
toujours plus onéreux pour les finances publiques,
3 céder la place?

Et chacun de mettre en avant de ce qu'il rappor-
fait plis ou moins directement d’imipdts et d’avanta-
ges a la collectivité et de crier au scandale contre
le voisin.

Les conclusions du Conseil Nationol Economigue

Des études du Conseil National Economique sont
venues, au début de 1934, apporter un peu de clarté
dans ces discussions.

Le Rapporteur Général de ces questions, M. Josse,
fit valoir notamment que Péconomie hibérale ne pou-
vait qu'avouer son impuissance en cette matidre; il
s'exprimait sur ce point en ces termes dans son
rapport ;

« ..ce serait par un véritable abus de langage
« qu'on parlerait ici des avantages de la liberté éco-
« nomique ou de libre concurrence. Il v aurait libre
« concurrence si les divers moyens de transports

{x) Au cours de lannée 1033, une doctrine s'était créée an
Consetl {'Etat selon laguelle Mutilisation uxensive du dormame
public 3 des fins commerciales étast, en prmcipe, abusive et
ne pouvait se concevolr sans awtorisation prealable des pou-
voirs publics De nombreux préfets prirent dés cette épogue
des arrétés, s'appuyant sur cette doctrme, soumettant dorena-
vang Pexploitation d'un service public de transports en comw
mut! & nne mdorisation préajable de leur part

Le Couseil 'Etat statuant a contenhieux refusa d'alienrs
pat un arrét du 11 jmllet 1034 (Sieur Beaumont contre Préfet
du Pas-de-Calais) @admettre cette thdse sous une forme auss
générale, maie seulement dans les limites oft des circonstances
spéciales ayant trait A Vordre public, 4 fa séourité et 4 la
commodite de la arculation peuvent le rendre nécescaue

L



« soutenaient 4 leurs frais ume lutte d’organisation
« dont Pusager serait le bénéficinire. Il n'y a pas
« libre coticurrence dans un régime ol la charge de
« la lutte pése en grande partie sur les finances pu-
« bliques, pas plus qu'un exercice ol deux boxeurs
« cognent sur un punching-ball ne pourrait étre
« qualifié de match de hoxe. Il n’y a pas libre
« concurrence quand 'un des antagonistes n’est li-
« bre ni de son exploitation technique, ni de ses
« prix Le régime actuel n'est pas le fruit de la
« liberté, mais de J'anarchie. Son maintien ne peut
« avoir pour conséquence, en fait, qu'un accroisse-
« ment démesuré du déficit des réseaux réduits aux
« transports improductifs, et la ruine des finances
w publiques. »

A la suite de ce rapport, le Conseil National Eco-
nomique adopta, les 16 et 17 février 1034, des cor-
clusions qui sont 4 la base de la coordination actuelle
des transports et dont I'essentiel mérite d'étre rapi-
dement résumé (1) :

Le Conseil National! Economique a déclaré von-
loir s’abstenir de discuter le montant des impdts
que les différents moyens de transports paient 3
UEtat et aux collectivités locales sous des formes
diverses, et en échange, la valeur des prestations
guils en recoivent. en d’autres termes, ce qu'ils rap-
portent et ce qu'ils cofitent 4 la Collectivité.

Il s’est attaché 3 considéren pluidt le prix de re-
vient réel dans Vensemble des transporis. Au re-
gard de Ia collectivité, ce prix de revient comprend,
en sus des frais qui incombent ay fransporteur lui-
méme et qui constituent le prix de revient apparent
du transport, toutes les charges supportées par la
collectivité, directement ou indirectement, sous for-
me de subventions, de participation aux résultats de
Pexploitation ou aux dépenses du service.

La présence simultanée pour un méme trafic et
sur une méme relation de moyens de transport dif-
férents augmente natarellement, sinon le prix de re-
vient apparent de chaque trassport, du moins le
colit général des transports envisagés dans leur en-
semble. Dans la mesure ol cette multiplication des
moyens de transport n'est pas indispensable pour
satisfaire les hesoing réels des usagers, dans la me-
sure ot il y a inflatfon des moyens de transport,
tette inflation est donc contraire 3 Tintérét général.
Dot T'utilité d'uvne coordination des moyens de
transport ayant pour but de donner Je maximum de
services att public aux moindres frais pour la col-
lectivité, ce qui ne peut étre obtenu qu'en assurant
a chaque mode de transport le trafic pour lequet il
est ie plus apte,

Or, le régime de Ja liberté des transports est in-
capable de réaliser un tel programme, car la libre

(1} I/ensemble des études du Conserl National Economique
sur le propléme des transports a fait I'objet de plusieurs bro-
chures éditées en 1034 par I'Fmprimerie Nationale

concurrence suppose une lutte 4 armes égales; or,
aucun des moyens de transport n'est actuellement .
soumis & un méme régime fiscal, administratif et de,
police, et il parait pratiquement impossible de réa-
liser, et encore plus, de maintenir cette égalité,

Au surplus, au cours des débats qm se sont en-
gagés devant le Conseil National Fconomique, per-
sonne, pas méme les représentants de P'automobile,
n'a réclamé la liberté absolue des transports, jugée
incompatible avec leur caractére de service public.

Une réglementation générale des transports est
donc apparue indispensable, I'organisation & établir
devant étre simple ef progressive pour pouvoir s'a-
dapter & tous les progrés. A aucun point de vue elle
ne doit pouvoir étre regardée comme la protection
d’'un moyen de iransport au déiriment des autres,
ou comme une arme dirigée contre l'un d'eux. Elle
doit conduire, bien au contraire, & un harmonietx
équilibre de tous les moyens de transport, appuyés .
les uns sur les autres, intégrés dans une organisation
d’ensemble assurant & chacun sa place dans 'écono-
mie nationale et 3 fous leur dévelopement le plus
complet dans le cadre de l'intérét général.

La réglementation générale n'a d’ailleurs été en-
visagée que pour les fransports publics. Les trans-
ports privés, cest-d-dire ceux effectués par toute
personne pour son compte exclusif, avec des véhi-
cules lui appartenant ou pris en location doivent,
en principe, contintter a échapper 2 toute réglemen-
tation.

Afin datténuer dans toute la mesure du possi-
ble ce qu'une réglementation de ce genre risque de
comporter d’arbitraire, il a été recommandé que leg
pouvoirs publics sefforcent, avant de faire acte
d’autorité, de susciter des ententes entre les trans-
portetirs intéressés.

Au point de vue forme, la réglementation est
apparue devoir s'établir pour les transports automo-
biles (voyageurs et marchandises) par la voie du ré-
gime de autorisation.

L autorisation ne doif, en principe, éire accordée
que dans les cas oft sur la relation en cause les
moyens de transport existanis n'assureraient pas déji
le service A la satisfaction des intéressés. En vue de
cette éventualité, la puissance publique doit foujours
se réserver d’accorder des autorisations & des entre-
prises concurrentes, ainsi que de refirer i tout mo-
ment les autorisations données s'il y a violation des
conditions auxquelles elles ont pu étre subordonnées.
Auss: longtemps, par conire, que les services orga-
nisés donneront satisfaction, leurs exploitants se trou-
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veront en fait investis d’un véritable privilége. N
De toute facon, l'autorisation doit étre limitée en <
durée 3 au plus cing années. -
En ce qui concerne le chemin de fer, le Conseil "
National eonomique a demandé que les régles étroi- PA
tes, qui précédemment paralysaient les réseaux,
solent assouplies, modernisées, commercialisées. 4
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Dans 'ensemble, le nouveau régime doit tendre
4 assurer enire les divers moyens de transport
un cerfain équilibre des charges conduisant, & tout
le moies, a ce qgue le Conseil a appelé une « concur-
rence coordonnée »,

Le Conseil a enfin insisté auprés des Pouwoirs
publics sur la grande urgence des mesures a pren-
dre pour cette coordination, de fagon & faire cesser
an plus tot la iutte anarchique des différents moyens
de transport qui @'accentupit, de plus en plus apre,
aux frais croissants de Iz collectivité, lutte direc-
tement contraire 3 Uintéréf général. T a estimé que
la période transitoire avan{ application du régime
définitif ne devait pas excéder un délai de 18 mois
4 partit du 1% janvier 1934,

Le point de vue des Economisies

De telles conclusions ont appelé d'assez sérieuses
réserves de la part des économistes.

Il convient tout d'abord d’'éviter un malentendu
sur la définition des mots ¢ services publics ». On
entend généralement par ces mots un service gui
non seulement intéresse le public, mais encore se
trouve en fait organisé par lg puissance publigue.

Ce serait, avec une telle définition, une vérité évi-
dente que d'affirmer que la liberté des transports est
incompatible avec leur caractére de service public.

11 semble done qw’on ait voulu entendre au Conseil
National Fconomique les mots « service public »
comme synonyme seylement de « service intéressant
le public ». Or, les économistes contestent qu’un
service intéressant le public doive étre, a priors, or-
ganisé par !a pnissance publique.

Il faut pour cela qu'un intérét général s'atiache
4 une telle solution.

Par exemple, on n’admet généralement pas que
les théatres soient exploités par PEtat. On admet par
contre que le service des postes lg soit.

Or, les économistes refusent jusqu’s présent d'in-
clure les services de transports, tout au moins lea-
ploitation de voies de communication (autres que
celles des chemins de fer) parmi ceux dont Finiérdt
général commande l'organisation par VEtat.

Fn face de la concurrence du rafl et de la route,
on a professé que les entreprises routiéres devaient
demeurer libres, sous Ia seule réserve qu'elles sup-
portent, sous forme d’impéts, 1a charge de lexploi-
tation de Ia voirle routiére, de fagon 4 se trouver
placées dans une situation économiquement équiva-
lente 4 celle du chemin de fer.

Cependant, une telle imposition éait déja prati-
quement réalisée, et la situation des finances publi-
ques continuait a s'aggraver.

Cette aggravation permanente de la situation des
finances publiques dy fait de la crise des transports
pouvait-elle constituer un motif d'intérét général

suffisant pour faire organiser dorénavant par V'Fitat
ce qui avait vécu jusqu’a présent sous un régime
de liberté?

Non, répondent les économistes, il faudrait démon-
trer gqu'aucune auire solution n’était capable de re-
médier au déficit des chemins de fer. Or, cetie dé-
monstration n'a pas été apportée (1).

Si cet argument des finances publigues n'est pas
décisif, peut-on trouwver ailleurs un intérét général
susceptible de justifier 'organisation des transports
routiers par VEtat? .

11 semble gue certains motifs spéclaux aux trans-
ports militent pour eux en faveur d’une telle orga-
nisation. Ce sont cenx ayant {rait notamment i la
séourité des transports et 4 la nécessité de coordon-
ner entre elles dans U'intérét du public des exploita-
tions susceptibles de se faire suite ou de s'entr’aider.

i1 apparait tout aussi inadmissible de voir les ser-
vices de renseignements des grandes gares de Paris
refuser, pour des motifs de concurrence du rail et
de la route, la communication des horaires des servi-
ces automwobiles susceptibles e faite parvenir un
voyageur jusqu'ay terme de son voyage, ou de voir
les correspondances entre les divers moyens de trans-
port complétement négligées, que de voir la sécurité
des transports automobiles compromise par une
course entre deux cars concurrents,

Quicongre a connu ces effets vraiment néfastes
de la concurrence au regard des intéréts du public,
ne peut que demander qu’il soit mis un terme 4
une anarchie des transports vraiment incompatible
avec fe fait que le public doit étre, comme il a été
dit, notre maitre i tous.

Peut-étre les économistes pourraient-ils faire 4 cet
égard la méme réponse que ci-dessous : Je reconnais
cette anarchie déplorable; mais démontrez-moi qu’il
n'y a pas d'auire moyen d'en sortir gue lorganisa-
tion des transports par U'Etat (2),

La réponse a cette objection doit se trouver dans
I'examen des modalités envisagées pour cette inter-
vention de UEtat. Si tant est que les économistes ne
refusent cette intervention que parce qu’ils voient un
bien dans le maintien d’une concurrence stimuianie,

{r) On a pu soutenir par exemple qu'une diminution des
dépenses de salaires des cheminots {représentant un coefficient
de valorisation voisin de Io en 1930 par rapport 4 l'avani-
guerre} auraii pu étre une solution economguement réalisable.

(2) On s'est demandé épalement si le maintien de la hiberté
r'aurait pas aussi bien amené les entreprises automobiles 4
sentendre d'elles-mémes avec le chemin de fer et entre ciles,
que Jeur intérét bien compris a amené les compagnies de che-
min de fer 3 sentendre finalement entre elles pour les quel-
ques conenrrences gui les divisaient En fait, une telle évo-
lution vers la concentration des entreprises automobiles et
leur entente avec le chemin de fer était déja apparue. Mals
on ne pourrait considérer de telles ententes sous un régime
de liberté que comme instables, étant donné la faible impor-
tance des capitanx 3 engapger par un « ountsider » quelconque
pour annihiler lewrs effets,



: on doit conelure que Pintervention (ui permettra de
supprimer 'anarchie tout en maintenant le principe

?; de la concurrence doit se trouver justifide.

C'est dans les grandes lignes, ce qu'a prévu le
" Conseil National Economique en instituant un régime
N qu'll a dénommé régime « de concurrence coordon-
% née »; c'est le simple régime de [autorisation, éco-
: nomiquemernt apalogite & celui de la concession (1),

avec cefte différence que des autorisations concur-
rentes pourront toujours étre délivrées. La concur-
rence continuera donc i jouer dans des conditions
plus importantes que celles de Poctroi des conces-
sions.

Peut-on se rallier finalement, du point de vue éco-
nomigue, aux conclusions du Conseil National Eco-
nomigue ?

i Il reste au systéme préconisé par Iui une objection
importante faite par les économistes, c’est celle qui
a trait & la différenciation du régime envisagé pour
les transports privés et pour les transports publics;
* Vimportance de plus en plus grande des tramsports
¢ privés sur route est telle que Yon ne peut économi-
quement batir un systéme stable oft seuls les trans-

+ ports publics seront organisés par I'Etat; des frau-

: des de toutes sortes sont & craindre, aussi bien en
matiére de voyageurs (probléme des taxis des en-
virons de Paris), qu'en matiére de marchandises, et
T'on en viendra insensiblement 4 une ingérence de
‘plus en plus grande de PEtat dans les transports
privés : de telles conclusions commencent 3 se véri-
fier, ainst que nous le verrons plus loin,

-

L’avénement de la coordination des tramsports
por rail et par route

Les conclusions susindiquées du Conseil National
Fconomique furent suivies par le Gouvernement.
Elles aboutirent 3 la promulgation du décret-loi du

: 19 avril 1934, lequel constitue la charte de la coor-
dination des transports,

Ce décret posa le principe de linterdiction de
création de tout service nouveau et ce fut 1a 'un des
résultats les plus tangibles de la période transitoire
qui dure encore actuellement. De ce seul fait un
terme fut mis & l'aggravation de la concurrence et,
de nombreuses ententes locales aidant, une améliora-
tion déja sensible de la situation peut étre constatée
pour la majeure partie des transports routiers de
voyageurs, bien que la coordination ne soit pas en-
core officiellement réalisée. C'est & ce titre que Pon
peut considérer que la promulgation du décret-loi du
Ig avril 1934 marqua réellement Vavénement de Ia
coordination du rail et de la route,

Pour I’étude et l1a réalisation de la coordination, le

(2} Surtout lorsqu'il est congu avec un droit de regard de
la puiscance publique sur les tarifs, comme le prévoit le dé-
<ret du 25 février 1035,

décret-loi du 19 avril 1934 institua un Comité de
Coordination des transports ferroviaires et routiers,
composé de cing experts, dont les membres furent,
aprés consultation des organisations professionnelles
intéressées, nommés par arrété ministériel du 3 aofit
1934 (1), .

Ce Comité doit adresser au Ministre ses proposi-
tions pour la réglementation des transports. A dé-
faut d'entente entre ses membres, les guestions liti-
gieuses doivent &tre soumises 4 un arbitre (2) chargé
d'adresser au ministre des Travaux Publics toutes
propositions définitives.

Sur ces propositions, des arrétés ministériels doi-
vent étre pris pour supprimer, modifier ou mainte-
nir les services existants, ou créer des services nou-
veaux, de fagon i instituer lordre jugé désirable.

Le Comité de Coordination s'attaqua, dés I'été de
1034, & I'étude de la coordination des transports de
voyageurs.

Il établit pour cette coordination des régles qui
firent I'objet d’un décret du 25 février 1935.

Ce décret commence par instituer dans chaque dé-
partement, pour la préparation du travail et le
contrdle ultérieur de la coordination, un « Comité
Technique Départemental des Transports », créé a
'image du Comité Central et constitué par suite uni-
quement de transporteurs,

L'idée de composer exclusivement de transporteurs
les Comités chargés de préparer et d’appliquer par
la suite fa coordination des transports est contraire
A certaines suggestions qui avaient été émises par
le Conseil National Economizue en février 1934, Ce
dernier avait envisagé la création d'un Conseil Na-
tional des Transports et des Conseils Départemen-
taux ou Régionaux olt devaient étre représentés tous
les intéréts en présence selon la formule tripartite :

(1} Le Comité de Coordination des Transports Ferroviaires
et Routiers se compose actuellement des personnalités sni-
vantes, reprécentant chacune des « catémories » de transpor-
teurs :

1° Expert désigné par Te Comité de Direction des Grands
Riéseaux de Cheinins de Fer : M, Dautry, Directeur général
des Chermins de Fer de I'Etat;

2° Expert yeprésentant lps organisations professionnelies des
votes ferrées d'intérén local ; M. Jourdain, Président de
I'Union Technique des Chemins de fer d'intérét local et des
Tramways de France.

3° Expert veprésentont les orgesations professionnelles
des Uransporteurs pav route ayant des contrats avec PEiat,
les Départements o les Communes : M. Mariage, Président
de 1a Fédération Générale des Transports auntomobiles,

4° Exports représentont les ovgamsattons professionnelles
des  fransporteurs par voule wWayent pas de conirat avec
Ia Société des Rapides de Lorraine 3 Nancy. Pour les traus-
ports de vovageurs : M. Hinzelin, Admmstrateur-Délégué de
la Sociétd des Rauides de Lorraine 4 Nancy Pour les trans-
ports de marchandises : M. Musniér, Président de la Fédé-
ration Nationale des Tiansporteurs de France.

(2) L’arbitre désigné a éé M Watier, Directetsr Général
des Voies Navigables et des Ports Maritimes au Ministére
des Travaux Publics.
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- 1/3 de représentants de la puissance publique
et des intéréts généraux;

- 1/3 de représentants des usagers;

— 1/3 de représentants des transporteurs et du
persontnel.

11 a été jugé préférable de restreindre la compo-
sition de ce Comité 3 des techniciens professionnels
des transports, quitte 4 solliciter séparément 'avis
des usagers. C'est la procédure que prévoit le déeret
du 25 février 1935; les plans de transport élaborés
pour chaque département doivent étre soumis par le
ministre aux Conseils généraux, aux Chambres de
Commerce et d’Agriculture, ainsi gu'aux services
départementaux intéressés,

Cette disposition a é€ — ainsi que nous le ver-
rons — tout & fait critiquée, et est 4 lorigine de
certaines difficultés actuelles.

La Coordination des Transports de Voyageurs

Le décret de février 1035 a en outre pose les bases
de la coordination des transports de voyagewrs. Il a
fixé deux principes essentiels :

1° L’on doit tout d'abord viser & économie et
supprimer les servicez faisant double emploi.

Les chemins de fer suppriment leurs lignes les
plus déficitaites au trafic des voyageurs, et la route
est chargée d’assurer ces transports. En moyenne,
25 4 30 % des lignes des grands réseaux doivent
ainsi cesser tout trafic voyageurs; la proportion est
de Vordre de 50 % pour les petits réseaux.

Mais lorsque la voie ferrée ne peut pratiquement
disparaitre, il a été posé en principe, en conséquence
des conclusions du Conseil National Economigue que
le double emploi devait se résoudre en réservant le
trafic aux services concédés ou contractuels, les ser-
vices libres devant disparaitre totalement ou partiel-
lement.

2° Lorsqu'on demande ainsi 3 Ventrepreneur d’un
service libre de disparaitre, sa suppression donne, en
principe, lieu & compensation sous une forme ou sous
une autre, devant lui maintenir une activité équiva-
lente : ou bien on le charge d’assurer i ses risques
et périls e trafic voyageurs sur les lignes ahandon-
nées par les grands réseaux, ou tout autre service
nouveau, ou hien on lui confie Uexplotation de hgnes
« pour le compte » d'entreprises concédées, c'est-d-
dire avec une rémunération plus ou moins forfai-
taire des parcours effectués.

Comme Von peut penser, cette question de com-
pensation a donné lieu & de multiples controverses

Quelle est la valeur précise de la compensation
offerte 2 un transporteur automobile sous la forme
d’un trafic de voyageurs en remplacement de trains
supprimés d'un résean ferré?

Les Grands Réseaux ont établi i cet effet des
statistiques de leur trafic voyageurs, qu’ils ont chif-
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fré pour le mreux en voyageurs-kilométre, puis 1ls
ont posé en principe que la compensation donnée
devait équivaloir & des serviees prévus pour un ma-
tériel automobile & raison d'un nombre domné de
vovageurs-kilométre par véhicule compensé. Cer-
tains réseaux ont parlé de 600.000 voyageurs-kilo-
métre par voiture, {autres de 350.000.

11 faut avouer que dans ce domaine on se trovve
en plem inconnu. Les voyageurs-kilométre des ré-
seaux ont été reconnus en effet ne rapporter qu'une
recette moyenne variable, selon les réseaux, entre 10
et 13 centimes; il est prévu que les services auto-
mobiles ne pourraient vivre avec de tels tarifs, donc
que les précédents usagers du chemin de fer auront
& payer dorénavant entre 20 et 25 ceafimes, avec
des facilstés de circulation complétement supprimées
ou presque. Dans ces conditions, le trafic ne va-t-il
pas se réduire d'une fagon importante et de combien ?

HEn dehors de cette importante question, le seul
fait de modifier entiérement les itinéraires, les horai-
res et {outes les habitudes du transport ne va-t-1l pas
aboutir, pour le service automobile, 4 de désagréa-
bles surprises?

11 est des lignes que Tomr sait d’ores et déja telle-
ment déficitaires, qu'il est absolument certam gque
méme utne entreprise automobile y fera difficilement
ses frais si, comme le demandent les pouvoirs pu-
blics, la fréquence des relations demeure sensiblement
la méme par la route que ce qu'elle était par le rail.

Cr, le Comité de Coordination refuse, en principe,
de prévoir, pour le début du moins, que les Grands
Réseaux subventionnent les entreprises automobiles
qui assureront le trafic de leurs lignes déficitaires

Tl est cependant peu probable que cette intransi-
geance soit éternelle, car Pon aboutirait a de vérii-
tables impossibilités.

51 certaines entreprises routidres ont ainsi consenti
a faire confiance aux Grands Réseaux, d’autres ne
Tont pas voulu et des désaccords paraissant irréducti-
bles se sont révélés sur cette question des compen-
gations,

Il est bien entendu qu'en cas d'impossibilité d’en-
tente, le désaccord doit étre, conformément aux
principes posés, arbitré par le Comité de Coordina-
tion ou, & défaut d'unanimité au sein du Comité, par
PArbitre. De nombreuses questions d’interprétatron
se sont déjd posées et se poseront devant ce Commté,

Or, il faut reconnaitre qu’antant les deux experts
des réseaux ferrés se somt entendus pour défendre
les chemins de fer au Comité de Coordination, au-
tant les trois représentants des services automobiles
a ce Comité n'ont pu se metire d’accord sur les for-
mules 3 faire prévaloir pour la sauvegarde des
entreprises automobiles, davantage encore en ma-
tiére de transports de marchandises qu’en matiére de
transports de voyageurs. Les chemins de fer en ont
profité, et il ne faut pas s'étonner dés lors de cons-
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tater que la coordination ait tendance 2 se réaliser
en fait au profit des chemins de fer. Nous revien-
drons plus loin sur cette importante question.

Pour citer un exemple du caractére tendancienx
que peuvent arriver i prendre certaines décisions du
Comité de Coordination, il suffira d’indiquer la ré-
ponse qui a été faite récemment & la question sui-
vante :

Lorsqu'un Grand Réseau est en concurrence sur
certaines relations avec des transporteurs automobiles,
ce Grand Réseau a-t-! le droit d'mtensfier la Tré-
quence de ses relations par le rail, notamment an
moyen de la mise en marche de nouvelles automeo-
trices, alors que l'on dénie le droit aux transpor-
teurs routiers concurrents d'intensifier eux-mémes la
fréquence de leurs services?

11 a été répondu que rien dans le décret du 19 avril
1934 ne permettait de supposer que Uinterdiction des
services nouveaux pouvait éire applicable au fer. En
d'antres termes, le chemin de fer a le droit de farre
ce qui hu plait; seuls, les services automobiles peu-
vent se voir apposer 'mterdiction de créer des ser-
vices nouveaux.

Or, lorsqu’on va au fond des choses, une telle ré-
ponse wapparait guére fondée : c'est en des termes
tout & fait généraux que larticle 5 précse :

« qu’il ne pourra &re créé aucun service de trans-
port public »,
et que Particle 7, explicite lui-méme :

« doit étre considéré comme transport public pour
« Papplication du décret, tout service offert au pu-
« blic dans un but commercral pour le transport de
« voyageurs ou de marchandises ».

On ne congoit pas pourquoi de telles définitions
et de tels principes ne s'appliqueraient pas au che-
min de fer tout aussi bien qu’'a I'automobile.

Bref, les Comités Techniques départementaux élus
;’i par les transporteurs de chaque catégorie ont com-
i mencé 3 fonctionner, dans la plupart des départe-
ments, au cours des mois de mai et juin 1933. Ils
se sont attachés tout d'abord a rechercher une en-
tente pour la coordination des transports de voya-
geurs, En cette fin d'année 19335, environ 60 dépar-
tements francais auront fait parvemir au mimisiére
des Travaux Publics des plans de transports voya-
. geurs établis sur ces bases.

Pour une trentaine de départements, la consulta-
tion des usagers (Conseils généraux, Chambres de
Commerce et d’Agriculture) a eu lieu, avant la fin
; de l'année 1035, et I'on doit constater que les avis
de ces organismes sont assez peu encourageants.

Il faut reconnaitre que, dans de nombreux cas, les

v répercussions des dispositions de ce plan sont diffi-

ciles & préciser, et I'on a beaucoup parlé de « sauts
dans linconnu »,

Les doléances qui se sont manifestées dans les

Assemblées départementales ont d'ailleurs eu leurs

rs
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échos aux tribunes de Ia Chambre et du Sénat; il
parait intéressant de noter les principales.

D’une fagon générale, on a protesté comtre Pab-
sence de représentants des usagers dans les Comités
ayant préparé les plans :

« On a confié¢ lopération aux intéressés eux-
« mémes : Clest une excellente formule pour ga-
« rantir la compétence, ce n'est plus une bonne
« formule quand on veut avant toutes choses que
« Pintérét général soit bien défendu. En effet, toute
« opération abandonnée aux intéressés risque de

. g ¥
« leur apparajtre comme un moyen d’aboutir non :‘Q‘
" r - - r by I
« pas 4 une réorganisation générale et & une amé- 1 P

« horation des services, mais sitnplement 3 une répar-
« tition avantageuse des profits... » (I). \
On a protesté également contre la tendance des
grands réseaux & supprimer intégralement le service
des voyageurs sur certaines voles ferrées défici-
taires; M. Paul Laffont a exprimé & ce sujet les
objections suivantes (I) :
« Nous avons pensé que I'opération ne pouvait
« pas produire les économies substantielles que les
« Compagnies feignaient d’escompter, et que, la
« plupart du temps, i1l y auvrait tout simplement un t
« déplacement des charges, qui passeraient du bud-

,<
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« get de V'Etat obliié de faire face an déficit du g
« fonds comnmtn, & celui des départements. Clest, B

ey
PSP

« en effet, pour les collectivités locales, la perspec-
« tive de multipher le nombre de services sub- *

« ventionnés, de construire des abris aux points d’ar- 3
« rét et de correspondance, de consacrer des som- >
« mes toujours plus élevées & réparer, & élargir les *f

Y p

« routes, et 4 super-entretenir une voirie qui, évi-

« demment, n'avait pas éé faite pour supporter une !

« parelle circulation routiére, N
« Nous avons été d'accord, dans nos assemblées

« départementales, pour refuser de souscrire 3 cette

« politique des réseaux, qui consiste non pas 3 amé-

« liorer le service des petites lignes déficitairés, mais

« & les supprimer purement et simplement. » |

On a demandé de nombreux cOtés, avec insistance,
que le service des petites lignes soit amélioré par
emploi d’automotrices. Des promesses ont été faites
4 cet égard par le Ministre des Travaux publics 4 la
Tribune de Ta Chambre le 19 décembre 1935 (2).

« Nous ne pourrons réaliser cette coordination dans
« le cadre de l'intérét général, et en méme temps .
« sans méconnaitre les nécessités locales du service,

« qu'd la condition de généraliser I'emploi des auto- -
« motrices.
« Il convient done de multiplier les automotrices

P

(1) Intervention de M DI'atl Laffount 3 la Séance du Sénat
du 27 décembre 1035. (/. O, Débats parlementaires, Sénat,
1635, D I002)

{(2) (/. 0. Débats parlementaires, Chambre, 1933, p 2730.)

»
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« que jappellerai les « automotrices de coordina-
« tion » par epposition aux automotrices de luxe.

« Ces automotrices de coordination, d’'un prix de
¢ revient modéré, d'une dépense d'exploitation
« moyenne, nous permettront dassurer le service
« sur nos lignes secondaires et sur nos lignes af-
« fluentes. Je déclare trés nettement que cette poli-
« tique Pantomotrices de coordination a ma prefé-
« rence.

« Sur les 174 automotrices qui figurent au pro-
« gramme d'achats pour 1936, prés de 150 seront
¢ des automotrices de coordination. »

On a pratesté enfin contre les tarifs exorbitauts
proposés dans certaing cas pour les entreprises rou-
tigres, notamment sous prétexte de respécter les clau-
ses réglementaires de sauvegarde d’atfribution de
trafic, ou sous prétexte de la nécessité de viahilité
de toutes les entreprises sans aucune subvention.

(Cest ainsi qu'a la Tribune de la Chambre, le 19
décembre 1935, M. Bibié s'exprimait ainsi : (1)

« Qu'ont fait les Comités Techniques départemen-
« taux¥ D’abord ils ont répasti les voies de commu-
« npication emtre Jes entrepreneurs locaux, aprés que
« les grandes compagnies de chemins de fer eurent
« abandouné leurs petites lignes, comme c'est le cas
« dans le Département que je représente, o elles
« onf remoncé aux trois quarts des lignes en exploi-
« tation.

« En second Teu, ces transporteurs ont comple-
« tement perdu de vue Pintérét du service public ;
« ils omt proposé des tarifs qui comportent des aug-
« mentations telles que certains billets des lignes
a d'antobus destinges & remplacer les lignes de che-
« mins de fer cofiteraient 50 % de plus que les
« prix actuels des billets sur les voies ferrées &
« supprimer,

« Clest un fait particuliérement grave, car en
« partant de cette conception qu’il fallait que chaque
« ligne suffit, par ses recettes, & balancer ses dépen-
« ses, on a €été conduit 3 fixer des tarifs d’autant plus
« élevés que les régions sont plus patvres, parce
« que cest B qu'il ¥y a le moins de voyageurs et,
« par conséquent, que le rendement d’exploitation
« est plus faible si les prix en sont plus élevés.

« Je voudrais signaler les défectuosités de ces tex-
« tes contre lesquels se sont élevés les Conseils gé-
« néraux de la plupart des départements... »

H

{r) J. G, Débats parlementaires, Chambre, 1035, p. 2728

Ce nlest finalement que pour cing départements (1)
gue le Comité de Coordination a cru pouvoir pren-
dre une décision avant fin décembre 1935, et qu'il a
fait parvenir au Ministre des Travaux FPublics des
plans susceptibles d’étre mis en application vers le
mois de mars 1936 (2),

Mais i est indéniable gue pour tous les autres dé-
pariements la coordination des voyageurs ne pourra
pas aboutir avant les électivns législatives de 1936.

Le Ministre des Travaux Publics a, 2 ce sujet,
indiqué & Ia Tribune du Sénat comment il envisa-
geait Vaboutissement de la coordination des voya-
geurs dans la plupart des Départements dont les Con-
seils généraux n'ont pas approuvé les plans qui leur
étaient soumis, pour leur demander de nouvelles
propositions. Puis il arbitrera le désaccord; mais cet
arhitrage ne pourra pas jouer avent plusieurs
mois (3).

il est enfin une région pour laquelle Vaboutisse-
ment de la coordination semble devoir demander des
délais particuliérement longs, c'est la Région pari-
sienne, Il est daillenrs permis de se demander spé-
cialement pour cetie région ofl la densité de la popu-
lation est particulierement dense, au point que le ré-
seatt ferré ne pouvait la desservir que trés imparfai-
tement, si U'application normale des conclusions du
Conseil "National Fconomique et des dispositions
réglementaires en vigueur ne serait pas de nature 2
laisser subsister presque intégralement les services
automobiles de transports en commun qui s’y sont dé-
veloppés, car autant le double emploi onéreux pour
les finances publiques peut se comcevoir lorsqu’il
s'agit de Vexploitation d'une « ligne », Pautomobile
suivant de prés la voie ferrée, autant pour une région
a population trés dense, I'automobile, par ses tracés
souples adaptés a4 des besoins jusqualors insatisfaits,
réalise des services qu'on ne peut pratiguement plus
qualifier de « doubles emplois ». (A4 suivre.)

N. Cornrs,
Ing, P, C.
en congé h. c.

(1) Ardennes, Meuse, Orne, Sarthe, Mayenve.

(2) Ce ne sera d'ailleurs, pour ces départements, qu'une coo-r
dination non intégrale, puisque fous les services interdéparte-
mentaux pénétrant dans les départements voisins ne pourront
encore avorr leur statut modifié de fait de la non interven-
tion de la coordination dans es derniers départements.

{3) J, O, Débats parlementaires, Sénat, 1035, p. 1003
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ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE DE PARIS

La tradition des déjeuners mensuels du Groupe
de Paris s’est affirmée avec succés au cours de 'an~
née 1935, et se poursuivra désormais.

Ces déjeuners ont lieu le jour ot se réunit le Co-
mité du P. C. M,, soit le deuxiéme mardi de cha-
que 1nois, en priticipe.

Le prochain déjeuner, au cours duguel aura
lieu Ia remise & M. Joyant, du souvenir offert
par les Membres du P, C. M., aura lieux le
mardi 11 février 1936 a 12 h. 30, a la Mai-
son des Polytechniciens, 12, rue de Poitiers,
Paris €7°).

Le prix du repas, pourboire compris, est de 23
irancs.

Les Camarades de province qui seront de passage
3 Paris ce jour-li, sont cordialement invités 3 se
joindre & leurs Camarades du Groupe de Paris.

»

Les Camarades qui ont Uintention d'assister 3 ce
déjeuner gsont priés, dans la mesure olt cela leur sera
possible, de bien vouloir le faire connaitre au Ca-
marade Rossignol de Fargues, Ingénieur des Pounts
et Chaussées, au Ministére des Travaux Publics.

Les Délégués du Groupe de Paris.

GROUPE DE I’OUEST

Réunion du 15 décembre 1935

Le Groupede I'Quest s’est réuni & Angers le di-
manche 135 décembre 1935 Seize Camarades du
P. C. M. étaient présents, représentant 7 départe-
ments,

Aprés une séance d’'études au cours de laquelle les
différentes questions d’ordre professionnel actuelle-
ment & l'ordre du jour furent passées en revue, et
ot furent arrétées les modalités suivant lesquelleg il
serait procédé a Iélection du nouveau délégué du
Groupe, les Camarades et leur famille se réunirent
pour déjeuner 3 Chalonnes-sur-Loire, Aprés le repas,
eut lieu la visite du pont suspendu de Montjean, qui

s'est effondré accidentellement dans la Loire le
12 avril dernier, Ce pont, reconstruit depuis moins de
dix ans, a cédé sous son propre poids, du fait d’'une
malfagon dans le culotage des cibles d’amarrage : 'm-
térieur des culots, qui aurait di étre complétement
rempli d’alliage, présentait de nombreuses cavités
dans lesquelles de Teau s'est introduite, provoquant
une oxydation rapide des fils des cibles, Aucun signe
extérieur ne permettait de déceler cette oxydation,

Aprés cette visite instructive, les Camarades se sé-
parérent en se donnant rendez-vous au Mans, le
3 féyrier.
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GROUPE. DE. BORDEAUX

Réunion du 13 décembre 1935

Le Groupe de Bordeaux s'est réuni le 13 décem-
bre 1935, & 10 h. 30, dans la salle de conférences
du Port Autonome de Bordeaux :

21 Camarades avaient répondu a Pappel du bureau.

Hupner, délégué du Groupe, rendit compte aux

v Camarades de T'état des principales questions ayant

fait 'objet, pendant les mois précédents, des déli-
"bérations du Comité,

Ces questions, qui se rattachent notammient a Fap-
plication des Décrets-lois, concernent les travaux des
Commissions d’Hconomie, de la Commission des
Cumuls, la réforme de la Voirie, P'avancement des
Ingénieurs de 3° classe au 2° échelon de leur grade,
Pavancement des Ingénieurs en services détachés et
les frais de tournées par automobiles personnelles.

A la suit des échanges de vues auxquelles ces di-
verses questions donnérent lieu, le Groupe adopta,
4 l'unanimité, la motion ci-aprés :

« Le Groupe de Bordeaux exprime an Bureaun du
P. C. M, et particulidrement & M. le Président

Joyant et & M. Schwartz, vice-président, ses vives
félicitations et sa gratitude pour la manitre dont il a
assuré, dans des conditions de difficulté exception-
nelles, la défense des intéréts moraux et matériels du
Corps et réussi & maintenir, dans la plus large me-
sure, les situations acquises, »

I1 fut ensuite procédé, i Vissue d'un déjeuner ami-
cal, & Iélection du délégué du Groupe en remplace-
ment de Hupner dont le mandat arrive & expiration
et Luzinier fut élu, & Punanimité, délégné de groupe.
Par application de la décision prise antérieurement
Lauzinier devient donc, 4 partir de la prochaine as-
semblée générale, Président du Groupe de Bordeaux
dont Lacombe remplira les fonctions de Secrétaire-
Trésorier.

Le Groupe se dirigea ensutite sur le Bec ’Ambez
et procéda a ia visite des installations des docks de
pétrole de la Gironde et de la raffinerie de pétrole
de Ja Gironde.

Les Camarades étaient de retour a 18 heures &
Bordeaux ot eut lien la dislocation.

) 4
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M. DEVAL

Inspecteur Général des Ponts et Chaussées

Nous avons appris avec stupeur la tnort de M.
PInspecteur général Deval, enlevé a Paffection de sa
famille et de ses amis par vne intoxication subite.

Le Corps des Ponts et Chaussées déplore Ia dis-
parition prématurée d'un de ses membres éminents.

M. Deval, né en 1873, était entré & I'Ecole Poly-
technique en 18g6,

Nommé Ingénieur de 3° classe des Ponts et Chaus-
sées le 16 juin 1902, i fut désigné pour le 1°" Arron-
dissement spécial de la Navigation entre la Belgigue
et Paris 4 Valencienmes. A partir de 1004, il fut
chargé, en outre, de I'arrondissement de Cambrai, du
Service des Fiudes et Travaux du caral du Nord
pour la section d’Arleux 4 Péronne. Les travaux de
ce canal entre Marquion et Péronne, travaux d'un
montant de 45.000.000 de {rancs-or, furent commen-
cés sous sa direction et poursuivis sans interruption
jusqu’a la guerre,

En aoftt 1910, & ce service déji chargé fut ratta-
ché le service ordinaire et vicinal de 'arrondissement
de Cambrai et la construction d'un chemin de fer
d'intérét local de Lourches 3 Cambrai sur 26 kilo-
meétres. '

La guerre le forga, en aofit 1914, d’arréter ces im-
portants travaux et son service se replia sur Paris
olt il constitua une importante partie de I'Exploita-
tion Militaire des Voies Navigables. M. Deval a cons-
truit 2 ce moment-14 de nombreux ponts provisoires
sur 'Oise et se consacra & faire disparaitre ou 3 re-
mettre en état les ouvrages détruits lors du passage
des armées,

Au débit de 1916, nommé Ingénieur en chef, il
prit en mains le Service Central du Personnel et du
Matériel de I"FExuloitation Militaire des Voies Navi-
gables an Ministére des Travaux Publics.

L’autorité militaire sut reconnaitre la valeur de son
importante collaboration pour le ravitaillement des
armées en le faisant Chevalier de la Légion d"Hon-
neur au titre « Guerre », le 28 décembre 1918,

Le retour de la paix permit au Ministre des Tra-
vaux Publics de le désiguer le 16 aodt 1919 comme
Ingénieur en chef du Service de la Navigation de Ia
Seine (2¢ section), de la Matne, de PYonne et des
ponts de Paris,

Dans ce poste, ses capacités techniques développées
en matiére de travaux d’eau et sa parfaite connais-

—

sance des questions de navigaiion lui donnérent la
possibilté de réaliser une ceuvre importante qui per-
mit, dans la période d’aprés-guerre, un nouvel essor
de la Navigation sur ces voles d’eau déji si fré-
quentées,

Son premier travail fut la remise en état de la ri-
viére de Marne dans les départements de I'Aisne et
de la Marne. Les ponts effondrés obstruaient la ri-
viére et les écluses et barrages abandonnés au cours
de 'année 1918 nécessitaient une remise en état com-
pléte.

Parant au plus pressé, il fit déraser les piles des
anciens ponts, supprima les obstacles 3 la Navigation
et, dans la réfection des écluses, remplaca systémati-
quement les portes en bois par des portes métalliques.
Sur la Marne également, fut réalisé le port de Bon-
newtl sur une étendue considérable constituant, pour
Paverur, dans la banlieue Fst de la région parisienne,
un centre important de développement industriel,

Sur la riviére d’Yonne furent reconstruifes en bé-
ton armé les estacades et les glissiéres de toutes les
écluses. !

Sur la Haute Seine, en outre de la  reconstruction
du Pont de Corbeil, ses deux réalisations principales
furent Iz modernisation des barrages de Varennes et
de Vives-Faux; la solution adoptée griace 4 M. Deval
dans ce dernier ouvrage sert de modéle en France et
i UEtranger.

Dans Paris, le Service de la Navigation de la Seine
wavait pas oublié, malgré la guerre, le terrible effet
de Iz crue de 1910 et la préoccupation de son Ingé-
nieur en chef fut de fawliter I'écoulement des crues
a venir pour empécher le retour de dévastations
comparables & celles de 19710,

L’approfondissement du Bras de la Monnaie, 1a
démolition du barrage éclusé de la Monnaie, la cons-
truction d'un musoir & la pointe amont de I'lle de
la Cité, la reconstruction du pont de ta Tournelle,
Papprofondissement de la Seine entre le confluent
de la Marne et le Pont Neui, le rescindement des
ports des Célestins, des Tuileries, des Ormes, la
transformation du port de Tolbiac, la construction
du guar d’Autewl, etc., correspondaient au désir de
cahbier la Seine en supprimant les obstacles au pas-
sage de I'eau. L/approfondissement et la régularisa-
tion de la Seive entre Suresnes et Levallois, 'amélio-
ration de la passe du Bas-Meudon vinrent compléter
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cette série de travaux donl M. Deval put déja voir
Peffet avant de mourir.

Comme Ingénieur en chef du Service des Ponts
de Paris tui fut réservé Thonneur d’enchisser dans
Pélargissement du Pont de la Concorde 'aucien pont
de Perronet.

Enfin, avant de quitter le Service, il fit présenter
3 lautorité supérievre le programme d’aménagement
de la Marne dans la traversée de Meaux qui, par la
construction d’'un nouveaun barrage et la suppression

de vieux moulins, permetira 4 ceite antique cité I
création d'un important port fluvial,

Son élévation an grade d'Inspecteur général des
Ponts et Chaussées, le 1% novembre ¥92g9, lui fit
naturellement confier I'inspection des Voies Naviga-
bles de la région du Nord qu’il connaissait si bien.

Sa longue carriére dans la navigation 'avait fait
connaitre des petits mariniers et tous les navigateurs
regrettent la perte d’un tel spécialise des questions
concernant leur métier.

h 4
NOTES ET DOCUMENTS

2

Administration centrale

Le Président de la République Francaise,

Sur le rapport du Ministre des Travaux Publics et
du Ministre des Finances,

Vu larticle 8 du décret du 8 octobre 1935 autori-
sant la transformation d'wn emploi &'Ingénieur en
chef des Ponts et Chaussées et un emploi de Direc-
tewr adjoint 4 TAdministration Centrale des Tra-
vaux Pubhlics;

Vu le décret du 4 juin 1910 relatif au recrute-
ment & Pavancement et 4 la discipline du person-
nel de Vadministration centrale des travaux publics,
modifié par décrets des 31 mars 1915, 4 mars 1918,
20 juin 1920, 8 aofit 1920 et 12 aofit 1934;

Ie Conseil d'Etat entendy,

Déerédte

Art. 1. —— Le premier alinéa de Particle 17 du
décret du 4 juin 1910 est complété ainsi qu'il suit ;

« Lies directeurs, le directeur adjoint et les sous-
directeurs sont nommés par décret sur la proposition
duy Ministre des Travaux Publics. »

Art. 2. — Le Ministre des Travaux Publics et le
Ministre des Finances sont chargés, chacun en ce
qui le concerne, de l'exécution du présent décret, qui
sera publié au Journal Officiel et dont les disposi-
tiens auront effet 4 compter du 17 novembre 1935.

Fait 4 Paris, le 26 novembre 1035,
! ALBERT LEnRUN.

Par le Président de la République :

Le Ministre des Tvavaur Publics,
Lavrsnr-EvyNac.

Le Ministre des Finances,
Marcrr, RfcowniEr.

Le Président de la Républigue Francaise,

Sur le rapport da Ministre des Travaux Publics
et diu Ministre des Finances,

Vu Yarticle 55 de 1a loi du 25 février 1g0T1;

Vu le décret du 28 mai 1930 fixant les traite-
ments et les classes du personnel de Padministration
centrale du Ministére des Travaux Publics;

Vu larticle 8 du décret du 30 octobre 1935 atto-
risant la transformation d'un emploi d’ingénieur en
chef des Ponts et Chaussées en un emplot de direc-
teur adjoint & "Administration centrale des Travaux
Publics,

Décréte :
Article premier, — L’article premier du décret du
28 mai 1030 susvisé est complété ainsi qu'il suit :

.............................................

Directeur adjoint et sous-directeur :

8o.000 ff. (apreés dix ans de grade).
95000 fr.
70,000 1ir.
65.000 fr,

........................................... i

Art. 2. — Le Minisire des Travaux Publics et le
Ministre des Finances sont chargés, chacun en ce
qui le concerne, de Pexécution du présent décret, qui
sera publié¢ au Journal Officiel et dont les disposi-
tions aurcnt effet & partir du 1™ novembre 1g35.

Fait & Paris, le 26 novembre 1933.

ArzErr LEBRUN.

Par le Président de la République :

Le Ministre des Travaus Publics,
LavrEnr-Eywac,

Le Ministre des Finances,
MarcEL RicnNige.



Indemnités

Le Président de la République Francaise,
Sur Te rapport du Ministre des Travaux Publics
et du Mimistre des Finances,

Vu I'article 9 de la loi du 18 octobre 1919,

Décréte .

Article premier. — A titre exceptionnel et pour
une <urée maximum de deux ans, & dater du 1* jan-
vier 1936, il peut €tre attribué dans la limite des
crédits inscrits au budget une indemnité non soumise
A retenue et dont le montant ne dépassera pas 12.000
francs & IIngénieur en chef on Ingénieur ordinaire
des Ponts et Chaussées qui sera chargé, par arrété
ministériel, de suivre toutes les questions se rappor-
tant & U'exécution des travaux d’aménagement de la
région parisienne et des grands itinéraires internu-
tionaux.

Art. 2. — Le Ministre des Travaux Publics ef le
Ministre des Finances sont chargés, chacun en ce
qui le concerne, de I'exécution du présent décret.

Fait 3 Paris, le 3 décembre 1935.

ALRERT LEBRUN.

Par le Président de la République :

e Ministre des Travauxr Publics,
Lavruwr-Evnac.
Le Ministre des Finances,

MarcEL REcNIER,
Lo o

Indemnités pour charges de famille
en Indochine.

RAPPORT
AU PrEsIipENT DE La REPUBLIQUE

Paris, le 1% décembre 1935,
Monsieur le Président,

Le décret du 16 juillet 1935 a institué de nouveaux
taux pour les indemmnités de charges de familles a
allouer aux personnels civils et militaires de PEtat.

Ces nouveaux taux accusent, par rapport aux an-
ciens, une augmentation de 420 fr. pour le troisidéme
enfant et de 540 fr. pour chaque enfant & partir
du quatriéme,

Il notts a paru 1égitime de majorer dans les mémes
conditions les indemnités pour charges de famille
alloées aux militaires en service en Indochine, et
dont les taux ont été fixés par décret du 10 mai 1932.

Tel est I'objet du présent décret que nous avons
I'honneur de soumeitre & votre haute sanction.

Nous vous prions d’agréer, monsieur le Président,
I'expression de notre profond respect.

Le Ministre de In Guerre,
Jean Fasry.
Le Ministre des Colownies,
Lours RoLLin.
Le Ministre des Finances,
Marcer, REGNTER.

— 17 —

Le Président de la Républigne Frangaise,

Vu le décret du 10 mai 1032 fixant le taux des
indemnités de «charges de famille & allover aux en-
fants présents en Indochine;

Vu le décret du 16 juillet 1935 majorant le taux
des indemnités de charges de famille;

Sur le rapport des Ministres des Colonies, de la
Guerre et des Finances,

Décréte :

Article premier. — L article 4 du décret du 10 mai
1932 est abrogé et remplacé par le suivant :

« Les indetnnités pour charges de famille allouées
au titre des enfants présents en Indochine sont fixées
comme sult, 4 compter du 17 juillet 1935 :

« 1 enfant : 1.260 fr.

« 2° enfant : 1.404 fr.

« 3° enfant : 2.472 Ir.

« 4° enfant et suivanis : 2.736 ir.

« Les enfants laissés en France ou dans une autre
colonie n'ouvrent droit quaux indemnités fixées par
le décret du 16 juillet 1935. »

Art, 2, — Le présent décret aura effet & compter
du 17 juillet 1935.

Art., 3. — Le Ministre de la Guerre, le Ministre
des Colonies et le Ministre des Finances sont char-
gés, chacun en ce qui le concerne, de Vexécution du
présemt déeret, qui sera publié au Jeurnal Officiel.

Fait 3 Paris, le 1% décembre 1935.
ALEERT LEBRUN,

Par je Président de la République :

Le Ministre de Ia Guerre,
JEax Fagry.
Le Ministre des Colonies,
Lours Rorrw,
Le Ministre des Finances,

MarcEL REGNIER.
Oyt

Affaires sur lesquelles les Ingénieurs en chef
des Ponts et Chaussées pourront statuer
par délégation.

Le Président de la République Frangaise,

Sur le rapport du Ministre des Travaux Publics,

Vu lordonnance du 10 mai 1928, modifiée par le
décret du 28 décembre 18gg;

Vu Partidle 3 du décret-loi du 8§ aofit 1935 relatif
4 Pexpropriation pour cause d’utilité publique;

Vu Varticle 1% de la loi du 27 juillet 1870 sur
Texécution des travaux publics;

Vu 'artice 20 de la lof du 12 juin 1920 concernant
Pautonomie des ports maritimes de commerce et la
simplification des formalités relatives 4 Vewécution
des travaux des ports;

Vi le décret du 13 avril 1861 sur la décentra-
lisation administrative et le tableau D), y annexé,
modifié par le décret du 28 juin 2929;

e



— 18
Vi le décret du 18 novembre 1882, modifié par @) L’ordonnace du 1o mai 1829, modifiée par le
les décrets des 23 aofit 1o1y, 9 décembre 1921, 2 avril décret du 28 décembre 1899;
1927 ef 16 septembre 1920 et relatif aux adjudica- b) Les décrets du 25 mars 1852 et du 13 avril
tions et aux marchés passés au nom de VEtat; 1861 sur la décentralisation administrative, en ce
Vu le décret du 7 avril 1924, modifié par le décret qui concertie les matiéres visées aux paragraphes 14,
du 4 septembre 1930, portant réglement d’adminis- 15°, 16° et 17° du tablean D annexé au décret du
tration publique pour les ports non autonomes; 13 avril 1861 et modifié par le décret du 28 juin
Viu le décret du 1% octobre 1926 relatif & des me- 1029,

Art. 2.~ Le Ministre des Travaux Publics déter-
minera par arrété les affaires ressortissant 4 son dé-
partement sur lesquelles les Ingénieurs en chef des
Ponts et Chaussées pourront statuer par délégation,
ainsi que les conditions dans lesquelles il sera fait

sures de simplification administrative concernant les
ports maritimes et les voies navigables;

Vu e décret du 1™ octobre 1926 déterminant la
liste des fonctionnaires gui procédent aux adjudica-
tions dépendant de l'administration des travaux pu-

,{Qﬁ‘
-
3

e 2
=

£

=

%

‘. " blics; usage de cette délégation.

§i Vi le décret du g juillet 1935 instituant un comité Ta délégation ne pourra en aucun cas comprendre
A chargé notamment de rechercher et de proposer tou- les affaires intéressant la défense nationale.

Y : tes mesures propres 4 Pamélioration des services pu- Elle sera subordonnée 3 la condition que la déci-
gs Dlics; sion 4 intervenir nlentraine aucune augmentation
é Vu Pavis en date du 31 aolt 1935 du Comité du montant des dépenses autorisées ou des crédits
i constitué au Ministére des Travaux Publics le 15 ouverts par le Ministre des Travaux Publics.

& juitlet, 193 5 par application du précédent décret, Art. 3. — Le Ministre des Travaux Publics est
o Vu Pavis en date du 30 septembre 1935 du Mi- chargé de U'exécution du présent décret, qui sera pu-

nistre de I'Intérieur, blié au Journal Officiel.

Fait 4 Paris, le 20 novembre 1935,
Arrert LEsRUN.
Par le Président de la République :

Le Ministre des Trovauxr Publics,
Lavrent-Evwac,

b
P

~ Pécréte :

L3
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oo Article premier. — Cesseront détre applicables,

b

, en ce qui concerne les affaires et travaux relevant
de V'Administration des Travaux Publics :

Loi portant fixation du Budget général pour PExercice 1936
31 Décembre 1935

] oy
E g MONTANT g% MONTANT
53 SERVICES des E ~§ SERVICES ces
% & cREDITS g & CREDITS
francs, fraues.
TRAVAUX PUBLICS 6 | Personne! de Pécole pratique des mi-
P partie. — Sertnces géniraus nes de Thionville et des écoles pré-
des mimsiéres, paratoires des mines de ILorraine.
— Traitements et indemnités diver-
I — PERSONNEL Er FRAIS GENERAUX BES. e e erraas 56 000
. @) Administration centrale . 7 { Matériel de l’école ‘pratigue des mines

1 | Traitements du ministre et du person- de Thionvilie et des écoles prépara~
nel de I'administration centrale. ..., 2171700 toires des mines de Lorraine...... 3.000

2 | Allocations et indemmnités diverses du ¢) Traitements et indemnités du
personnel de Yadmumstration cen- personnel :
£ -1 1P 366.070 8 | Ingénieurs des ponst et chaussées, —

3 | Fonctionnaires appartenant aux cadres Traftements. . .. v.vvt vvviiiinen 16 012,000
des services extérieurs, détaches 4 ¢ | Ingémeurs des ponts et chaussées. =
Tadministration centrale, anx con- Allocations et indemmités diverses.. 88 8oo
seils et aux comités. — Traite- 10 | Ingénieurs des mines, — Traitements, 3 207.860
MEME. . . f veeainiianien e, 2.087.700 11 | Ingénieurs des mines — Allocations

4 Fonctmnamres appartenant aux cadres et indemmtés diverses ............ 65 700
des services extérieurs, détachés a 12 | Ingénieurs et ingénieurs adjoinis des
Iadministration centrale, aux con- travaux publics de I'Etat {services
seils et aux comités — Allocations des ponts et chaussées). — Tramte-
et indemnités diverses............. 14.800 MEBES, . . . ciiiiiiiie i 30.717.500

b Ecales : s 13 | Ingémeurs et ingénieurs adjoints des

5 | Subventions & diverses écoles.,....,, 3.130 335 travaux publics de YHtat (service
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sponts et chaussées et des mines af-

d) Frais généraux et dépenses
communes aux divers services:

0 By
’é‘ < MONTANT Ei K MONTANT
5 8 SERVICES des b g SERVICES ' des
v “
H & ¢REDITS R CREDITS
(3]
{rancs. francs.
des pont et chaussées). — Alloca- fectés au contrdle des chemins de
tions et indemmités diverses, ....... 63.600 fer. — Allocations et indemnités di-
14 §Ingénieurs et ingénieurs adjoings des VEISES. o o 4 vevenvmcnnnoronresanan 5.040
travaux publics de PEtat {service 33 { Contréleurs generaux et inspecteurs
des mines). — Traitements........ 3.000.500 principaux du contrdle de Pexploi-
15 | Ingénieurs et ingénieurs adjoints des tation commerciale des chemins de
travaux publics de PEtat (service fer. — Traitements............. . 1.034.360
des mines). — Allocations ct indem- 34 i Contrdleurs généraux et inspecteurs
nités diverses. .. . covvrereriaaanes 2.400 principaux du contrdle de Pexploi-
16 | Adjoints technigques des ponts et tation commmerciale des chemins de
chaussées et des mines, — Traite- fer. — Allocations et indemnités di-
MERES, « v v eveenneneareaenan 16.810.000 VEIEEE., © v senrrreirrnnaess 2,000
17 | Adjoints techmques des ponts et 35 | Inspecteurs et mspecteurs adJolnf:s éu
chanssées et des mines, ~- Afloca- controle de FEtat sur les cheming
tions et indemnités diverses.. 18.140 de fer. — Traitements..... e 4.820.000
18 | Agents de burean et auxiliaires dos 36 | Inspecteurs et inspecteurs adjoints du
ponts et chaussées et des mines, ~— i contrdle de I'Etat sur les chemins
Traitement et salaires............. 7.147.622 de fer. — Allocations et indemni-
1g |Agents de bureau et auxihaires des tes diverses. . . . ....., P 2,700
ponts et chaussées et des mines, — 37 | Inspecteurs et inspecteurs ad;omts du
Allocations et indemnités diverses, 16.780 conerdle du iravail des agents de
2o | Officiers de port du service maritime. chemins de fer. — Traitements.. 775.740
— Traitements. , ., ..... v....., 2.522.525 38 | Inspecteurs et inspecteurs adjoints du
21 | Officiers de port du service maritime. contréle du travail des agents de
Allocations et indemnités diverses. 140.000 chemins de fer. — Allocations et
22 { Personnel des ports maritimes de indemmnités diverses .............. 12.000
commerce {éclusiers, ete.). — Trai- 3a | Personnel de service attaché aux bu-
tements et suppléments de tfraite- reaux du contrdle des chemins de
MEHES, o v o eererrnnnenirnaenenys 3.075.800 fer. — Traitements............. 151.000
23 | Personnel des l)orts maritimes de 40 | Personnel de service attaché aux bu-
commerce {éclusiers, etc.). — Allo- reaux du contrdle des chemins de
cations et indemmités diverses...., 135.720 fer. —— Allocations et indemmnités
24 | Personnel des 'phares et balises. —| - diverses. . . . cviiiiiiieiiinns 3.93¢
Traitements et suppléments de trai- 40 bis | Jetons de présence et indemnités d1~
EBMEIS. o o v cvverrerrerinnnanans 6.786.000 verses alloués aux membres des or-
zg | Personnel des phares et balises. — ganismes centraux prévus par la
Allocations et indemnités diverses. 560.000 convention du 28 juin 1921 (approu-
26 | Personnel de la navigation intérieure vée par la loi du 29 oetobre 1g21),
(éclusiers, etc.). — Traitements et AL5S ainsi qu'aux fonctionnaires et agents
" \ .553.000
suppléments de traitements........ détachés 3 ces organismes........ 4#85.000
27 | Personnel de la navigation intérieure 41 | Jetons de présence et indemnités di-
(éclusiers, ete.). — Allocations et in- verses des administrateurs représen-
demnités diverses ................ 781990 . tant U'Etat dang les conseils d'ad-
28 | Contrdle général des chemins de fer. ’ ministration des compagnjes de
— Fonctionnaires supérietrs des ca- chemins de fer et du comité de
dres techniques. — Traitements et direction des réseaux (loi du 8
indemmités. . .. ....ieeiieiiiens 1.627.000 juillet 1933) «.ooveiriiriiniansn. 8o.c0
29 | Ingénieurs et ingénieurs adjoints des z2 {Traitements des foncttonnalres en
travaux publics de 'Etat affectés au congé de longue durée............ 330.00C
contrdle des chemins de fer, — 43 | indemnités de résidence.......... 5.360.40"
Traitements. . .. .ooevenninninnn, 3.566.000 44 |Allocations pour charges de famille,| 41.8008%
30 | Adjocints techniques des ponts et 45 | Indemmnités spéciales aux fonction-
chaussées et des mines affectés au ‘maires, agenis =t ouvriers d'Al-
contrdle des cheminy de fer. — sace et de Lorraime.............. I.150.000
Traijtements. . .. .covvveeiennnn.., 1.028 oo 46 | Indemnités aux fonctiounaires char-
31 | Agents de bureau des ponts et chaus- gés du contrile des distributions
' sées et des mines affectéds au con- d'énergie électrique, des forces hy-
trale des chemins de fer. — T'rai- drauliques, des ports maritimes et
EBIMENES, . . o v iveurrier i 620.000 des outiilages des voies navigables
32 | Ingénieurs et ingénieurs adjomts des et des ports maritimes ef des che- "
travaux publics de I'Etat, adjoints mins de fer miniers.............. 1.784.770
#0730 | - stechniques et agents de bureau des

4§
u%
el

P A

@

BT T L R

«

Ear
e

2 oaw
T

i Be &

20

T

.



A

e

fs

e

I
S
|

i

3

CHAPITRES
spéciaux

SERVICES

MONTANT
des
CREDITS

47

48

49
10 b

54
35

%6

57

58

59

.50 bis

Matériel et dépenses diverses de
l'admimstration centrate, des con-
seils, des comités et des scrvices
centraux installés dans les bati-
ments du mMImISEAre. . .iiaie e,

Impressions et publications de l'ad-
mimistration des travaux publics..

Prais généraux des services des ponts
et chanssées. . . .

Frais nécessités par le secrétariat du
comité supérieur de coordination
des transports ef par le service
central de statistique et de docu-
mentation. . . . .

FBrais generaux des services des mi-
TES. & v v mwreanssriiaaans R

Frais genaeraux des services des mi-

Frais nécessités par la cessmn i l’Al-
lemagne des mines domeniales de
la Barre

Frais des bupeaux des services des
ponts et chaussées et des mines..

Construction, acquisition, aménage-
ment et entretien d'tmmeubles des-
tinés aux services des ponts et
chaussées et des mines............

Frais de correspondance télégraphique

Frais généraux du contrdle des dis-
tributions d'énergie &lectrique, des
forces hydrauligues, des ports ma-
ritimes et des outillages des voies
navigables et des ports maritimes.

Frais géneraux du service de con-
tréle et de surveillance des cheruns
o 1=,

Dépenses de ma‘tenel des services de
contrdle des chémins de fer instal-
lés dans les bitiments du mmnis-
- -

Fyais de conirdle des organismes
d’habitations & bon marché et so-
ciétés de crédit immobilier ayant
hénéficié du concours financier de
PHEat. . .. viieiieiiiiaians

Partzm')ahon de la France aux de-
penses dorganismes internationaux
intéressant le ministére des tra-
vaux publics et frais d"organisation
et de représentation aux congres

Participation de la France aux dé-
penses dorganismes internationaux
intéressant [a  direction générale
des clieming de fer et frais d'orga-
nisation et de représentation anx
CONGIRS. . o+ .uvviernninesss

Frais spemaux d’assurance ées otl-
vriers des services des ponts et
chaussées en Alsace et Lorraine

Frais,d'examens de capacité pour la
conduite des automobiles.........

Secours et allocations aux anciens
fonctionnaires et agents, aux an-

P e L

520,000
£045.000

3.418.0¢ +

86.27¢
83t.tan

3C.00

240000

3.264.7.9

£245.000
150,050

BYG T00

T.OCE 706

208,300

Mémoire,

120,000

323.750

135000

6.300.000

spéciaux

CHAPITRES

SERVICES

MONTANT
des
CREDITS

63

64
65

66
67

71

73

74
75
76
77
78

79

8o

clens ouvriers en régie, aux veu-
ves, orphelins, pupilles de la na-
tion, ete, — Subventions a des so-
ciétés ou & des <euvres intéressant
les services du ministére,
Médailles aux cantonniers et agents
mférieurs de Fadministration des
travaux publics et atx agents des
chemins de fer dlintérét général et
dintérét local. . .. ..ol
Avances rembow sables aux fonction-
naires en stance de pension. ...,
Bonifications des pensions de retraite
des cantonniers de I'Etat et indemn-
nitds aux gardes-ports sortis de
fonchions. . . . .........
Nivellement genera} de 1a Francc
Carte géologique de la France. —
Frals généraux. , . .
Carte géologique de f France —_—
Entretien des bitiments, chauffage,
éclairage et dépenses diverses .....
Frais de fonctionnement du comunis-
sariat général au tourisme — Con-
tribution au développetnent du tou-
risme, du thermalisme et du clima-
tisme. e
Comité de contentiews et comlte con-
sultatif de réglement amiable des
entreprises de travaux publics et
des marchés de fournitures. —
Frais judiciaires autres que ceux
relatifs aux expropriations et aux
réglements des travaux et des dom-
mages résuitant de leur exécution.
Emploi de fonds provenant de legs
on de donations.................
Dépenses des exercices périmés noa
frappées de déchéance............
Dépenses des exercices clos.........

Total. ..

II. — Rourss

Routes et ponts, — Dnfretien et amé-
liorations Réparations ordinaires et
de dommages de guerre..........

Entretien des chaussées de Paris..

Routes nationales -— Construction.
—~- Rescindement ¢'immeubles.....

Routes nationales, — Suppression et
amélioration des passages 4 niveau.

Remplacement, réparation et fonc-
tionnement des véhicules automo-
biles de transport de personnel..

Primes aux détenteurs de véhicules
automobiles présentant un intérét
national. . . . i

Cantonniers. — Salaires et mdemm-
tés diverses. . . . .. ..liiiniasn,

francs.

321.550.

I2.000.

230,000

270.600
279.500

344.475

16.500

4.812.000

155,200
Memaire,

Mémoire,
Mémoire.

225.734.37%

659 600 005
10638 oo

3800375
1.201 873

"

7200000

450,000

_ 130773300
863.062.550
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17.377.500

avancés par la compagnie d'Or-

léans pour laménagement de la

2 ox
E 5 MONTANT
i SERVICES PRI
E‘é des Carrrrunran
8 CREDITS
francs.
IIT, — Navicatiow VI, - Mints
&t | Voies de navigation intérieure, — En- . herch d
tretien et réparations ordinaires.. 40,208,000 69 |Frais de recherches et de prospec-
82 | Voies de navigation intérieure — tions minires, . . . ..ol Mémoire.
Etablissement, amétioration et res- 100 }Aide & lexplm’ca’cmn des mines cfe
tauration. 2,000,000 plomb et des mines de zinc de Ia
e b e taea e iaerrar i X , . Yy s
83 | Bxécution des travaux d’aménage- métropole et des territoires d'ou-
ment du systéme dendiguement et TFE-THEL. & & . wessnsaonanntacssnas 8.988.000
dassainissement  des plaines de 101 | Btudes et subveﬁtlons en vue de Ya-
Plsére, du Drac et de la Roman- mélioration de Iutilisation du com-
che (Grésivaudan et Oisans) (loi . bustible. . . . . v.veiiiesiiiien 24.300
du 27 jullet 1930} e eeernnnnn... 850.000 o1 b | Attribution aux ‘navires-citernes des
84 |Hiude des mesures nécessaires pour subventions prévues par la loi du
protéger les zones inondables et no- 10 JaVIer I025....c.cveveerie-ne 9.000.000
tamment les centres hab'ités. o 47 18.012.300
Frais de personnel et frais géné- T
THAUX. o 0 b erevrnvanineannnenries Mémoire. VI, — CHEMINS DE FER
84 | Dépenses relatzves Pattribution et 3 102 | Anruité . fome
Pexploitation du matériel fuvial e fngites aux compaghics conressio
rhéman remis 3 la France en exé- naires de chemins de fer (conven-
cution de Tarticle 257 du traité de tions approuvées par les lois du 2o
Versailles. . . . ...ovvivinennn..n. 13 113.000 To novembre 1883) ............. e 119.590.000
86 | Travaux de défense contre les eaux 325.000 3 Ann'mtes aux grands reseauk de vl
— ming de fer pour construire des Ii-
Total ...................... .~ 56496.000 gnes nmvelles (conventign d‘u 28
juin 192z approuvée par R loi du
IV. — PortTs MARITIMES 20 0CtOBIe TO2X)..eeevioninrrnnns 65.760.000
87 | Ports maritimes. — Entretien et ré- 104 | Amwités aux grands réseaux de che-
parations ordinaires......... . 40,000 000 mins de fer pour doublement de
88 | Ports traritimes. — Extension, amé- ro3 VOIBE. & o vt raeieiie i 4.124 000
dioration et restauration......... 2.121.537 Annuités aux compagtiies duﬁf O(fd ot
89 | Remboursement d'avances faites 2 de Parts & Lyon et & la Mediter-
IEtat pour les travaux d'améliora- rane pour Ie'rembm:rsement des
tion des ports maritimes.......... 4.576 602 sommes imputees é)ar ces .cem'l:a-
90 { Subventions aux poits autonomes. .. 3 270,450 gries au compte du premier ¢ a{—;
91 | Phares, halises et signaux divers, — 'bl:ssen]:ent en vertu de la loi du 2
Entretien et réparations ordinaires 10.447.100 106 décembre TOT4 ..vueivieianrannin 74.844 000
52 {Subvention sur les produjt des jeux Annuités duesfa ladlx}lgmtratxon des
pour travaux de défense comtre la 107 chemins de ler de IEtat.......... 32.044.000
THEL. © v v et ereinineineananans M émojre. Service desi emprunts émis par les
93 | Subvention au département de a Gs- grands reseaux en [Couverture des
ronde pour les travaux de défense msufﬁsancgs'dexp‘loztatlendes exer-
contre la mer du littoral duy Bas- 108 cices posterieurs 4 1926.......... £.009.000 009
Médoc, entre les Huttes et Soulac Garantie d'mtéréts anx réseanx se-
(loi du 5 aofit 102¢). ... ...\.... Mémoire condaires. IR TV RS TIRRErT 15.300.000.
——— 10 Insuffisance dexploxtatlou des che-
Total.ovoo 61.421.779 % mins de fer secondaires d'iniérét
T général . .. Lo 0.310.000
V. — FORCES KEYDRAULIQUES ET 110 [115}1fﬁsance du produit de I’expiqita~
DISTRIEUITONS D'ENERGIE BLECTRIQUL tion des chemins de fer concédés
04 | Service des forces hydrauligues. — pI?.ce’s sous séquestre o frappés de
Etudes et recherches scientifiques déchéance. . . . ....iaees AR 3.450.000
— Subventions, 202.500 . Etudes et travaux de chemins de fer
e et edeeas , P h
95 | Service des forces hydrauhques o exéeutés par V'Btat sur les fonds
Travaux préparatoires ........... 300 000 avancés par les compagnies de
ob AVances ot subventions aux entre. cheming de fer, en’executllon 1ck?s
flons approuvées par les lois
prises de forces hydrauliques. ... .. 8.046.000 comven
97 | Subventions aux entreprises de trans- 'g:; ;a;;}novembre 1883 et 29 octo- 200,000
port d’énergie électrique.......... 7.020000 |1 | oir et it 1.500.0
98 | Réseau électri ique d'Etat. — Dépla- 112 Etudes :t travau;fE(%etchemu‘lxs é? fcelr
cement de lignes incombant 4 I'Btat Mémoire. exécités par a sur les 1onds
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g 3 MONTANT
vg% SERVICES des |l e e e e
D
B & CREDITS
N N franes, s de fer ré e 3 Ia suite d francs,
- id juillet mins de fer révoqués & la suite de
f—é;gtea?tordlggsi)le (lof du 33 juille 6.500.000 la gréve de 1020 sans droit 4 pen-
, N ) R 500, A i e
113 | Subventions annuelles aux entreprises slon et non reintegréa:i o ten 200.000
de chemins de fer d'intérét local et 120 | Indemnité compensatrice de IOhP- :
de tramways. . .o v cieeiraiaani.s 10.100.700 aux agents ¢t Ouvriers des chemins %00
114 | Subventions annuelles aux départe- de fer d'Alsace et de Lorraine.... 23.000.000
ments et aux communes pour Yex- e ) RS 1.533.202.700
ploitation de czervices publics régu- _
fiers de transports par automobi- RECAPITULATION
los. . . i i iy 9.000.000 e
I15 | Subvention & 'Algéric pour les dé- I — Persomnel et frais génfraux, 225.734.378
H .
penses de chemins de fer......... 4.500.000 II. — Routes. .. .. ...ooviiienn. 863.062.550
116 | Subvention & la compagnie franco- IIT, — Navigation. . .. ..........vs 56.406.000
espagnole du chemin de fer de IV, — Ports maritimes, . , . 61.421 779
Tanger 2 Fez..ooovovviiiiin ... 33.456.000 V. = Horces hydrauliques et dis-
I17 | Remboursement au réscay d’Alsace tributions ¢énergie électri-
et de Lotraine des pensions et ren- QUE L. e 17.377.500
< tes d'accidents acquises avant le 11 VI — Mines. . . . ......ooiiinl . 18.012 300
novembre 1018 ... 10.095.000 VIL — Chemins de fer............ 1.833.202.700
138 | Retraites des agents des chemins de Total..oovooiiii 2.775.307.204
fer secondaires d'intérét général, A déduire : u
des chemins de fer d'intérét local Abattement opéré sur les traitements,
et des tramways. — Versements A salaires et indemnités (application
effectuer par I'Htat en exécution des déerets des 4 avril 1934 et 16
des lois des 22 juillet 1022 et 31 juillet 1935), — Retard dans Pa-
mars 1928, . .. ... i 420.000 vancement (application du décret
1tg | Participation 4de 'Etat 4 la constitu- du 16 juillet 1035). . .veeeinunnnn. 51.804 000
tion de retraites en faveur des Total les travaux publics.| 2 722 B orn
agents des grands réseaux de che- pour fes trav publics. | 2.723.803 204

A 4

Modifications dans les Attributions et la Composition
des Comités, Commissions, Conseils, etc.

Commission consultative pour Ia répartition
de primes aux mines de plomb et de zinc

Le Ministre des Travaux Publics,

Vu Ia loi du 24 juillet 1935, portant ouverture
d’un crédit destiné 3 venir en aide aux mines de
plomb et de zinc;

Vu larrété interministériel du 30 octobre 1935,
et notamment l'article 3, constituant une commis-
sion consultative appelée 3 préparer les textes des
arrétés prévus par l’a%:ticle premier de la lof susvisée
du 24 juillet 1935 et 4 donner son avis sur les ques-
tions sonlevdes par Yapplication de ces arrétés;

Sur la proposttion du conseiller d’Etat, directeur
des Mines,

Arréte :

Article premier. — Sont nommés membres de la
Commission consultative prévue par larticle 3 de
Parrété interministériel ci-dessus visé du 30 octo-
bre 1935 :

M. Loiret, inspecteur général des Mines, prési-
dent,

M. Dauvergne, ingénieur en chef des Mines.

M. Lafay, ingénieur en chei des Mines.

M. le Directeur du budget et du contréle finan-
cier au Ministére des Finances, ou son représen-
tant. .

M. Fssig, inspecteur des finances,

M. Vilar, directeur adjoint chargé des affaires al-
gériennes au Ministére de I'Tntérieur.

ﬁs’@}“ LY
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M. Masgset, chel du bureau des Mines au Minis-
tére des Colonies.

M. Giraudet, attaché & la sous-direction deg rela-
tions commerciales aun Ministére des Affaires étran-

eres,

g M. Ricard, Ingénieur des Mines, conseiller tech-
nique au Ministére du Commerce,

M. PIngénieur des Mines, chef du service du
conirdle et de la répartition des primes.

M. Chapelle, chef du 2¢ burean de la direction
des Mines, chargé de remplir les fonctions de
secrétaire,

Art. 2. - Le conseiller ¢'BEtat directeur des Mi-
nes est chargé de Vappheation du présent arrété

Fait 3 Paris, le 21 novembre I1935.

LAURENT-EYNAC,.
L e aad

Par arrété du 29 novembre 1935, M. Henri Char-
don, président de section an Conseil d'Etat, et M Sii-
vain Dreyfus, inspecteur général des DPonts ef
Chaussées en retraite, ont été renommés président
et vice-président du Conserl de résean des chemins
de fer de VEtat pour les années 1936 et 1037.

Wyt

Par arrété du méme jour, M Ganne, ingénieur
civil, a éé renommé membre du Comité de réseau
des chemims de fer de I'Etat

hasad

Par arrété du 23 décembre 1935, M Fabre, ins-
pecteur général de 2° classe des Ponts et Chaussées,
fera partie des 1™ et 2° sections du Conseil général
des Ponts et Chaussées.

Cette disposition aura son effet & dater dn 1 dé-

cembre 1035.
Wy

Conseil national économique

Le Président du Conseil, Ministre des Affaires
étrangeres,

Vu le décret du 16 janvier 1g2sg;

Vu Varrété du o avril 1925;

Vu Parrété du 30 juin 1933

Vu les arrétés des 12 septembre et 17 novembre
1633, 19 février, 12 mai, 10 juillet et 28 novembre
1934, 5 janvier, & février, 26 mars et 26 jullet
1935,

Arréte :

Article premier. — Sont nommés, 4 compter du
30 juin 1925, membres du Conseil National Econo-
migue :

membre de la TFédération des

associations des (adres supérieurs techniques des ser-
vices publics, en remplacement de M. Weil.
Fait & Paris, le 24 décembre 1935.
PrerzE LavarL.

- L aad
Port autonome de Strasbourg

Par décret du 1*" janvier 1936 :

Est nommé membre du Conseil d’administration
du port autonome de Strasbourg, 3 dafer du 1™ jan-
vier 1936, M Armand, inspecteur général des Ponts
et Chaussées en retraite, en remplacement de M. Du-
suzeau, démissionnaire.

Laaad

Par décret du 14 janvier 1936 .

M. Sutlean, directeur des chemus de fer d’Alsace
et de Lorrame, est nommé 4 nouveaw membre du
conseri d’administration du port antonome de Stras-

bourg, 4 dater du 1% janvier 1936.

o

Comité consultatif des mines.

Par arrété en date du 16 janwer 1036, ont été
désignés pour faire partie du comuté consultatif des
mines jusquau 1% octobre 1939, en sus des membres
de droit et des membres designés par voe d'élec-
tion :

M. Henry Chéron, sénateur.
M Jeanneney, sénateur.

M Léon Perrier, sénateur.
M. Thoumyre, sénateur.

M. Bataille, député.

M. Delsart, député.

M. de Ramel, député,

M. des Rotours, député.

M. Thivrier, député.

M. le directeur général des contributions direc-
tes et du cadastre au muustére des Finances.

M. le Directeur du budget et du contrdle financier
an ministére des Finances.

M. Mattéi, conseiller d’Etat, directeur du person-
nel de 'admimstration générale et de la prévoyance
sociale au ministére du Travail,

M. Lecuyer, directeur des affaires commerciales et
industrielles au ministére du Commerce et de In-
dustrie.

M. Coulondre, ministre plénipotentiaire, directeur
adjoint 4 la direction des affaires politiques et com-
merciales au ministére des Affaires étranpéres.
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M. Joyant, inspecteur général des Ponis et
Chaussées, correspondant 4 Paris du gouvernement
général de I'Algérie,

M. Bosment, directeur général des établissements
de Wendel,

M. de Retz, directeur général des mines domania~
les de potasse d’Alsace.

M. Rieth, secrétaire du syndicat des mineurs de
Ta Moselle.

M. Schott, secrétaire régional du syndicat indé-
pendant des mineurs pour le département de la
Moselle,

Ont été désignés pour remplir jusquau 1°° octo-
bre 1937 les fonctions ci-aprés :

Vice-président du comité consultatif des mines et

vice-président de lg section permanente de ce co-
aLe

M. le président de la section des travaux publics
du Conseil d’Etat.

Vice-président suppléant du comité consuliatif des
wiines ef wice-président de lo section permanente de
ce comité :

M. le vice-président du Conseil général des Mines.

Secrétaires adjoints rapportenrs :

M. Weill, Ingénieur en chef des Mines.

M. Bauzin, maitre des requétes au Conseil d’Eiat.

M. Chapelle, chef de bureau 4 la direction des
Mines.

” h 4

Modifications dans la répartition des services

Administration centrale

Par décret du 4 janvier 1936, les attributions des
bureaux ci-aprés désignés de Vadministration centrale
du Ministére des Travaux Publics ont été fixés &
nouveay de la manidre suivante, & dater du 1* jan-
vier 1936, savoir :

DIRECTION DES VOIBS NAVIGABLES ET DES PORTS
MARTTIMES

Premiey bureau des voies novigables.

Canatix et tivieres. ~— Etablissement,
amélioration et entretien,

Amélioration et eniretien des riviéres du domaine
public et des ouvrages qui en dépendent.

Etablissement, amélioration et entretien des canaux
de navigation,

Construction des ports Auviaewx et des voies fer-
1ées des quais.

Travaux du port autoneme de Strasbowurg.

Travaux de défense contre les eaux.

Approbation des projets

Budget, Fonds de concours, Répartition des cré-
dits.

Réglements d’entreprises. Contentieux.

Deuxiéme burcaw des voies navigables

Exploitation et police des voies navigables.
Outillages. — Domaine public fluvial.

Concession et exploitation des ports fluviaux, des
voies ferrées, des quais et des outillages publics.
Bacs, Droits de stationnement au profit des commu-
nes sur les dépendances du domaine public fluvial.
Contrdle des canaux concédés. Navigation de plai-
sance. Chémage des voies navigables, Police et ex-
ploitation de la péche dans les riviéres canalisées et
cananx de navigation. Associations syndicales. An-
nonce des crues. Prises d'eau sir les cours d'eau
et canaux du domaine public. Tmmatriculation et
jaungeage des bateaux. Office national de la naviga-
tion. Contréle du port auwtonome de Strashourg.
Contentieux. Coordination des transports par fer
et par eau. Réglementation de Paffrétement en navi-
gation intérieure.




» NOMINATIONS

Par décret du 15 décembre 1935, M. Scotto di
Vettimo {Antoine), ingénieur en chef hors classe
des Ponts et Chanssées, inscrit au tableau d’avance-
ment pour le grade d’inspecteur général de 2¢ classe
{cadre des services détachés), a été nommé inspec-
teur général de 2° classe, pour prendre rang du
1% janvier 1936.

L e

Cabinet du ministre

Par arrété en date du 1¢ décembre 1935, M. Mau-
tice Forestier a &€ chargé de mission aun cabinet
«dut ministre des Travaux Publics.

ha o d

Par décret en date du 26 décembre 1935, M. Le-
prir-e-Finguet, mspecteur général des Mines de
1™ classe, a été nommé directeur du bureau de do-
cumentation miniére & dater du 1 janvier 1936.

b o o

Par arrété du 30 décembre 1935, a été reportée
du 1* octobre 1935 au 1% octobre 1934, par applica-
tior de la loi du 31 mars 1028 {(art. 7), Dancienneté,
dans la 3° classe de leur grade, des ingénieurs ordi-
naires des mines dont les noms suivent, nommés 3
ce grade par décret du 31 octobre 1935, savoir :

MM. Desrousseaux, Périneau, Saint-Gui-
lhem, Bouillot, Hutter.

Le présent reclassement ne comporte pas de rap-
pel pécuniaire,

Sy

Par décret en date du 1*° janvier 1036, les ingé-
meurs ordinaires de 1™ classe des Ponts et Chaus-

sées dont les poms suivent, inscrits au tableau d’avan-
cement pour le grade dingénieur en chei, ont éié
nommeés ingénieurs en chef de 2° classe, pour pren-
dre rang du 1* janvier 1936 :

MM, :

Creange (Maurice).

Pouyat (René-Raoul-Marie),
Larroque (Justin).

Gibert (René-Victor-Paul).
Cestre (Louis-Maurice-Edmond).

oo

Par arrété en date du 16 janvier 1936 du mi-
nistre des Colonies, sont promus dans le cadre gé-
néral des Travaux publics et des Mines des Colo-
nies :

Au grade d'Ingéniewr en chef hors classe :

M. Jacquinot, pour continuer ses services an dé-
partement auprés de Pinspection générale des Tra-
vaux publics.

An grade d’'Ingénieur principal de 1™ classe :

M. Lizée, pour continuer ses services 3 Mada-
gascar.

M. Lapébie, pour continuer ses services en Afri-
que équatoriale francaise,

Au grade d’Ingénieur principal de 2° classe :

MM. Crouzet et Decugis, pour continuer lenrs
services 2 Madagascar.

M. Haas, pour continuer ses services en Afrigue
occidentale francaise,
et M. Girod, pour continwer ses services dans les
mines francaises,

W
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MUTATIONS

Par arrété du 23 décembre 1935, M. Rumpler,
ingénieur ordinaire de 1™ classe des Ponts et Chaus-
sées, 4 Meaux, a été adjoint, sur sa demande, 3 la
résidence de Versailles, & I'ingénieur en chef chargé
du service ordinaire des Ponts et Chaussées du dé-
partement de Seine-et-Oise.

11 continuera, en outre, de suivre, sous lautorité
du directeur général des chemins de fer et des rou-
tes, toutes les questions se rapportant & lexécution
des travaux d'aménagement de la région parisienne
et des grands itinéraires internationaux,

Ces dispositions auront leur effet 4 dater du
1% janvier 1036.

haa o

Par arrété du 23 décembre 1935. M. Bernard,
ingénfeur ordinaire de 2° classe des Ponts et Chaus-
sées a Provins, a été chargé, sur sa demande, 3 la
résidence de Meaux, des services ci-aprés désignés,
en remplacement de M. Rumpler, appelé a une
autre destination, savoir ;

1 Arrondisement du Nord du service ordinaire
des Ponts et Chaussées du département de Seine-
et-Matne;

2° Premier arrondissement du service de la navi-
gation de la Marne entre le pont de la route natio-
nale n® 51 3 Epernay et Charenton.

M. Bernard sera attaché, en outre, au service
hydrométrique et d’annonce des crues de la Marne
(dans les départements de UAisne et de Seine-et-
Marne, en ament du confluent du Grand-Morin).

Ces dispositions auront leur effet & dater du 1
janvier 1036.

b o d

Par arrété du 24 décembre 1935, MM. Feur-
net et Pillot, ingénieur ordinaires de 3° classe das
Ponts et Chaussées, qui ont souscrit 'engagement
de servir pendant six ans dans les colonies francai-
ses, ont &€ mis & la disposition du Ministére des
Colonies, 4 dater du 1* décembre 1035, pour 8tre
affectés 4 un emploi de leur grade en Afrigue Cleci-
dentale Francaise,

Tls seront placés, pour une période de cing ans,
dans la situation de service détaché prévue par Par-
tiede 33 de la loi du 30 décembre 1013.

Sy

Par arrété du 23 décembre 1935, M. Ygoulin,
ingénieur ordinaire de 3™ classe des Ponts et Chaus-
sées( faisant fouction d'ingénieur en chef des Ponts

et Chaussées & Mende, a été chargé, sur sa de-
mande, & la résidence de Saint-Etienne, a dater du
16 janvier 1936, des services ci-aprés désignés, en
remplacement de M. Thiolliére, appelé & une autre
destination, savoir :

1° Service ordinaire des Ponts et Chaussées du
département de la Loire;

2° Service hydrométrique et d’annonce des crues
du bassin particulier de la Loire (™ section);

3° Service des forces hydrauliques du bassin de
la Loire supérieure,

Il remplira les fonctions d&'ingénieur en chef

gyt

Par arrété du 23 décembre 1935, M. Guillet,
ingénieur en chef de 2° classe des Ponts et Chaus-
sées a4 Bourg, a été chargé, sur sa demande, 3 la
résidence de Marseilie, & dater du 16 janvier 1936,
au service ordinaire des Ponts et Chaussées du dé-
partement des Bouches-du-Rhone, en remplacement
de M. Fabre, promu au grade d’inspecteur général

Par arrété du 23 décembre 1935, M. Vidal, in-
génieur ordinaire de 1™ classe des Ponts et Chaus-
sées & Draguvignan, inscrit an tableau d’avancement
pour le grade d'ingénieur en chef, a été chargé sur
sa demande, 3 la résidence de Bourg, a dater du
16 janvier 1936, des services ci-aprés désignés, en
remplacement de M. Guillot, appelé i une autre
destination :

1° Service ordinaire des Ponts et Chaussées du
département de I'Ain;

2° Service hydrométrique et d'annonce des crues
du bassn de 'Am

Il remlira les fonctions d'ingéaieur en chef.

b

Par arrété du 31 décembre 1935, M. Gallien,
ingénievr ordinaire de 3¢ classe des Ponts et Chaus-
sées 4 Saintes, a été chargé, sur sa demande, 3 la
résidence d’Amiens, de l'arrondissement du centre
du service ordinaire des Ponts et Chaussées du dé-
partement de la Somme, en remplacement de M.
Dcudrich, placé dans la situaiion de congé hors
cadres.

Il sera aftaché, en outre, au service du contrile
de Vexploitation technique des distributions d’éner-
gie électriaue dans le méme département.

Ces dispositions auront leur effet & dater du 1™
janvier 1g930.
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LEGION D’HONNEUR

Le Président de ia République frangaise,

Vu la déclaration du Conseil de lordre, en date
du 10 décembre 1035, portant que les promotions
el nominations compriseg dans le présent décret sont
faites en conformité des lois, décrets et réglements
el viglieur;

Sur la proposition du grand chancelier de ordre
national de la Légion d’honneur,

Déerete :
Article premier. — Sont promus au grade d’offi-
cier de la Légion d’honneur ;

Dreyfus (Justin)., ingénienr en chef honoraire des
chemins de fer de I'Etat Chevalier du 12 juillet
IGII.

Fait & Paris le 17 décerrlic 1935.
Arperr LEsruN,
Par le Précidoni ae la République :
Le garde des sceaux, ministre de lo Justice,

Lfox B#Erarp,
Vu pour Vexgcution :

Le grand choncelier,
Général NorLer.

gy

Par décret en date du 18 janvier 1936, rendu sur
la proposition du ministre des Travaux publics,

Vu l'avis du conseil des ministres;

Vu la déclaration du conseil de Yordre, en date
du 18 janvier 1936, portant que la promotion ci-
dessous n’a rien de contraire aux lois, décrets et
réglements en vigueur.

Est promu dans Pordre national de la Légion
d’honneur :

A la dignité de grand’croix

M. Renauit (Louis), industriel & Paris. Grand

officier du 12 janvier 1932.

sy

Par décrets en date du 16 décembre 1933, rendus
sur la proposition du ministre des Travaux publics,

Vu les déclarations du Conseil de 'ordre en date
du 10 décembre 1935, portant que les promotions et
nominations ci-dessous n'ont rien de contraire aux
lows, décrets et réglements en vigueur,

Sont promus ou nommés dans ordre national de
fa Légion ’honneur :

Au grade d’of ficter

M. Coyne (André), Ingénieur en chef des Ponts
et Chaussées (service de aménagement de la haute
Dordogne). Chevalier du 16 jumn 1920.

M. Milliat (Charles-Marius), entrepreneur de Tra-
vaux publics & Grenoble, Chevalier du 30 juillet 1925,

Au grade de chevalier

M. André (Pierre), maire d’Auzon, ancien délégué
mineur; 41 ans de pratique professionnelle et de ser-
vices militaires,

M. Febvre (Pierre), Inspecteur principal de lex-
plortation du réseau P.-O,-Midi; 38 ans 1/2 de prati-
que professionneile et de services militaires, dont
4 ans I/2 de mobilisation.

M. Lambert (Emile), Ingénieur 4 Paris, chef de
bureau principal 4 la Compagnie des Chemins de fer
Paris-Tyon-Méditerrande ; 31 ans de pratique profes-
sionnelle et de services militaires, dont § ans de mobi-
lisation.

M. Molinier (Jules-Pierre-Marie), Industriel & Ba-~
gnéres-de-Bigorre ; 42 ans de pratique professionnelle
et de services militaires.

M. Renvoisé (Louis-Alfred), entrepreneur de Tra-
vaux publics & Ablon; 34 ans 1/2 de pratigue profes-
sionnelle et de services militaires, dont 4 ans 3 mois

de mobilisation,
ymygng

Par décrets en date du 13 janvier 1936, rendus sur
la proposition du ministre des Travaux publics,

Vu les déclarations du Conseil de Pordre en date
du ¢ janvier 1936 portant que les promotions et nomi-
nations ci-dessous n'ont rien de contraire aux lois,
décrets et réglements en vigueur,

Sont promus ou nommés dans Uordre national de
la Légion d’honnenr :

Au grade de commandenr

M. Champy (Louis), directeur général de la Com-
pagnie des Mines d’Anzin. Officler du 25 mars 1922

M, Jouguet (Jacques-Charles-Emile), Inspecteur
général des mines. Officier du 19 septembre 1920.

M. Villain (Dieu-Marie-Francois), vice-président
de la Société des Forges et Aciéries du Nord et de
PEst, Officier du 20 octobre 1911,

&+ —
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Au grade d’officier

M. Albouy (Emile-Henri-Marius), Ingénieur en
chef des Ponts et Chaussées du Lot. Chevalier du
18 octobre 1920,

M. Dusaugey (Ernest-Joseph-Claude), administra-
tear de la Société de forces motrices Bonne et Drac.
Chevalier du 79 septembre 1520.

M. Evrard (Charles-Alexis-Théodule-Alexandre),
chef de bureau du secrétariat des travaux législatifs
au cabinet du ministre. Chevalier du 31 janvier 1921,

M. Feuilly (Jules-Etnile-Joseph), Ingénieur en chef
at service de la vole, & la Compagnie des Chemins
de fer de Paris & Lyon et 4 la Méditerranée. Cheva-
lier du 29 décembre 1923,

M, Kammerer (Victor-Alexandre-Henti), Ingé-
nieur en chef de "Association alsacienne des proprié-
taires d'appareils & vapeur, 3 Mulhouse. Chevalier
du 2 iévrier 1g22.

M. Perithou (Etienne), Directeur général de la
Compagnie des mines de Béthune. Chevalier du 16
juin 1g20.

M. Spitalieri de Cessole (Victor), président de la
section des Alpes-Marnitimes du club alpin francais.
Chevalier du 10 novembre 1920,

Au grade de chevalier

M. Abel (Pierre-Jean-Maurice), Directeur des
Houilléres de la Loire; 30 ans de pratique profes-
sionnelle et de services militaires, dont 2 ans & mois
de mobilisation.

M. Arbelet (Jules-Francois-Gabriel-Pierre), Chef
du Contentieux 4 la Compagnie du Chemin de fer
du Nord; 28 ans 1/2 de pratique professionnelle et
services militaires, dont 4 ans g mois de mobilisation.

M. Aubert (Jean-Louis), Inspecteur du Contréle
du travail des agents de chemins de fer, 2 Liyon; 45
ans de services civils et militaires.

M. Bertoye {Louis-Benoit-Marie-Aimé), entrepre-
neur de Travaux publics 4 Paris; 38 ans de pratique
professionnelle et services militaires, dont 2 ans de
mobilisation.

M. Bienvenu (Fernand-Armand), Inspecteur de 1™
classe aux Chemins de fer de 'Etat, & Paris; 38
aus I1/2 de services civils et militaires, dont 4 ans 1/2
de mobilisation.

M. Blanchard (Paul-Marie-]Joseph-Frnest-Jean},
Ingénieur 3 la Compagnie du Chemin de fer du
Nord; 34 ans de pratique professionnelle et de ser-
militaires, dont 4 ans et demi de mobilisation.

M., Botte (Francois-Emile), entrepreneur de Tra-
vaux publics 4 Paris; 49 ans de pratique profession-
nelle,

M. Bureau, dit Bureau-Sénac (Pierre-Joseph), se-
crétaire général de la Fédération des Syndicats d'ini-
tiative de Guyenne-Gascogne-Cote-d’Argent; 39 ans
et demi de pratique professionnelle et de services
militairs, dont 4 ans et demi de mobilisation.

— 0T

M. Carray (Henti-Charles-Constant-Xavier), sous-
chef de bureau 3 la Direction da personnel de la
comptabiiité et de Padministration générale au minis-
tére des Travaux publics; 25 ans de services mili-
taires, dout 4 ans 1/2 de mob:lisation.

M. Caullier (Henri-Abel), Ingénieur des Travaux
publics de 'Etat 4 Compiégne; 45 ans 7 mois de ser-
vices civils et militaires, dont 3 ans 8 mois de mobi-
lisation.

M. de Cesti (Alexandre-Louis-Hippolyte), Ingé-
nieur &ectricien au Cannet (Alpes-Maritimes); 49
ans de pratique professionnelle et services militaires.

M, Charvet (Alexandre-Benoit), administrateur
délégué de Ia Société Rhone ef Rhin; 36 ans 1/2 de
pratique professionnelle et de services militaires, dont
4 ans 1/2 de mobilisation.

M. Cointe (Nicolas-Francois), Ingénieur des
Ponts et Chaussées hors cadre, Ingénieur en chef a
la Société générale de Chemins de Fer et d’Entre-
prises; 27 ans de pratique professionnelle et de ser-
vices civils et militaires, dont 5 ans de mobilisation,

M. Cotal (Jean-Mathieu), industriel & Paris; 35
ans de pratique professionnelle.

M. Coudert (Pierre-Daniel-Auguste), Directeur
des Aciéries d'Imphy; 30 ans de pratique profes-
siommelle et de services militaires, dont 4 ans 17
mois de mohilisation.

M, Couturier {Honoré-Antoine-Frangois), chef des
Services de I'Exploitation des Chemins de fer de
Provence; 42 ans de pratique professionnelle et de
services militaives,

M. Damian (Jean-Paul-Louis), Ingénieur des Mi-
nes a Alés; 18 ans 1/2 de services civils et militaires.

Desplas  (Jean-Baptiste-Frangois), Inspecteur du
Controle de 'Btat sur les Chemins de fer 4 Reims;
44 ans 1/2 de services civils et militaires, dont 4 ans
5 mois de mobilisation.

M. Etienne (Félix-Louis-Guillaume), capitaine de
port & Nantes; 33 ans de services civils et militaires.

M. Fontana (Ernest-Michel-Clément), Ingénieur
des Ponts et Chaussées & Laon; 20 ans 1o mois de
services civils et militaires, dont 2 ans § mois de mo-
bilisation.

M. Garrigues (Edmond-Pierre), Ingénieur des
Travaux publics de I'Etat & Toulouse; 45 ans 1/2
de services civils et militaires, dont 4 ans 6 mois de
mobilisation.

M. Gauvin (Paul-Marie-Joseph), Ingénieur des
Travaux publics de I'Etat (service des mines} au
Mans; 36 ans 1/2 de services civils et militaires,
dont 2 ans de mobilisation.

M. Granier (Emile-Georges-Henri), Industriel, im-
portateur de charbon; 28 ans de pratique profession-
nelle et de services militaires, dont 5§ ans de mobi-
lisation.

M. Hygonet (Jean-Marins-Henri), Président de
I'Union des Syndicats d’initiative de la Drome, a
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Montélimar; 25 ans de pratique professionnelle et
de services militaires, dont 4 ans IT mois de mobi-
lisation.

M. Lair (Daniel), Chef du Contréle commun aux
grands réseaux de Chemins de fer framcais; 42 ans
de pratique professionnelle et de services militaires,
dont 4 ans 1/2 de mobilisation.

M. Lentz (Ernest), chef adjdint du Matériel et de
ta Traction aux Chemins de fer d’Alsace et de Lor-
raine & Strashourg; 29 ans 1/2 de services civils et
mifitaires,

M. Le Port (Roger-Louis), Ingénieur des Ponts
et Chaussées, Ingénieur en chef des travaux de Pa-
ris; 23 ans 1/2 de services civils et militaires, dont
4 ans 1 mois de mobilisation.

M. Madray (Jean-Etienne), Ingénieur des Ponts
et Chaussées 4 Carcassonne; 20 ans de services civils
et militaires, dont 4 ans 3 mois de mobilisation.

M. Mareschal (Pierre-Joseph-Laurent), chef des
Exploitations de la Direction de Paris de Ia Compa-
gnie Internationale des Wagons-lits et des grands
express européens: 25 ans 1/2 de pratique profes-
sionnelle et de services militaires, dont 4 ans 1/2
de mohilisation,

" M. Mena (Jean-Léon-Charles-Auguste), Directeur
des Mines et Usines de Pechelbronn 3 Merkwiller-
Pechelbronn (Bas-Rhin); 31 ans de pratique profes-
stonnelle et de services miltaires, dont 4 ans 1/2 de
mobilisation.

M. Mery (Hippolyte-Marius), Inspecteur principal
a VExploitation de la Compagnie des Chemins de
fer de Paris a Liyon et & la Méditerranée; 34 ans de
pratique professionnelle et de services militaires.

M. Mevel (Pierre). directeur de la Société ano-
nyme de transports d’énergie Centre-Ouest 4 Paris;
28 ans de pratique professionnelle et de services mi-
litaires, dont 4 ans de mobilisation.

M. Millot {Marcel-Eugéne-Henri), Chef du Ser-
vice commercial & Ja Compagnie des Chemins de fer
de VEst; 34 ans de pratique professionnelle et de
services militaires, dont 4 ans 1/2 de mobilisation.

M. Morel (Etienne-Paul), Ingénieur des Ponts
et Chaussées & Privas; 25 ans ¢ mois de services ci-
vils et militaires, dont 2 ans 10 mois de mohilisation.

M. Morlet (Gabriel-Gaston), Ingénieur des Tra-
vaux publics de 'Etat & Paris; 45 ans de services
civils et militaires, dont 4 ans 9 mois de mobilisation.

M. Pernin (Hilaire), Directeur des Usines métal~
lurgiques de Marquise {(Pas-de-Calais); 43 ans de
pratique professionnelle et de services milifaires.

M, Petiet (Lucien-Emile), Ingénieur en chef aux
Houilléres d’Aubin (Aveyron); 35 ans de pratique
professionneile.

M. Petit (Henri-Antoine-Charles-Paul), journaliste
touristique a Paris; 40 ans de pratique profession-
nelle et de services militaires, dont 4 ans 1/2 de mo-
bilisation.

M. Petitmengin {Georges-Léopold-Edmond), sous-
chef du Service électriqgue i la Compagme du Che-
min de fer de Paris 4 Orléans; 30 ans de pratique
professionnelle et de services militaires.

M. Pillet (Frangois-Jules), doctewr en médecimne,
ancien médecin des Chemins de fer de I'Etat; 59 ans
de pratique professionnelle et de services militaires.

M. Piquart (Henri), entrepreneur de Travaux pu-
blics & Noyelles-les-Vermelles (Pas-de-Calais) ; 37 ans
de pratique professionnelle, dont 3 ans de mobili-
sation.

M. Portafaix (Maurice-Antonin-Augustin), Ingé-
nieur des Ponts et Chaussées 2 Lyon; 20 ans de ser-
vices civils et militaires, dont 2 ans de mobilisation.

M. Pujas (Jean), Président du Syndicat national
des propriétaires de wagons-réservoirs de France;
42 ans de pratique professionnelle et de services mi-
litaires, dont I an de mobilisation.

M. Rascle (Aimé-Pierre), Inspecteur principal a
la Compagnie des Chemins de fer du Midi; 37 ans
de pratique professionnelle et de services rulitaires.

M. Robbe (Marcel-Félix), Ingénieur des Travaux
publics de VEtat & Boulra (Algérie); 31 ans 11 mois
de services civils et militaires, dont 4 ans 11 mois de
mobilisation,

M. Roux (Louis-Charles), Directeur de la Société
L’Est-Lunuére; 36 ans 1/2 de pratique profession-
nelle et de services militaires, dont 4 ans 1/2 de mo-
bilisation.

M. Saucéde (Henri-Lucien-Maris), Entreprencur
de Travaux publics & Constantine; 36 ans de prati-
que professionnelle et de services militaires, dont
1 an de mobilisation.

M. Schwander (Pierre-René-Christophe), Direc-
teur général de la Société des forces motrices du
Refrain 4 Montbéliard; 34 ans de pratique profes-
sionnelle et de services militaires, dont 4 ans 1T mois
de mcbilisation.

M. Vaissaire (André-Prosper-Félix), entrepre-
neur de Travaux publics 4 Paris; 25 ans de pratique
professionnelle et dr services militaires.

M. Vauthier (Lucien), Directeur d'usines électri-
ques & Marseille; 27 ans 1/2 de pratique profession-
nelle et de services militaires, dont 4 ans 1/2 de mo-
bilisation.

v

Par décrets en date des 16 décembre 1035, 13 et
20 janvier 1936, rendus sur 14 proposition dit mi-
nistre des Travaux publics,

Vu les déclarations du Conseil de l'ordre en date
des 10 décembre 1935, 9 et 18 janvier 1936, portant
que les promotions et nominations ci-dessous n'ont
rien de contraire aux lois, décrets et réglements en
vigueur,



; Sont promus ou niommés dans I'ordre national de
7 la Légion d’honneur :

Au grade de commandenr

M, Jourdain (Jacques-Marie-Eugéne), vice-prési-
dent, administrateur délégué de la Compagnie gé-
mérale d’Electricité & Paris. Officier du 17 aoiit 1927.

Au grode &’officier
M. Berengier -(Marius-Louis-Joseph), Directeur
général adjoint de la Société des grands fravaux de
Marseille. Chevalier du 4 mai 1916.
M, Morel (Eugéne-Joseph), Directeur général des
Mines d’Ostricourt. Chevalier du 23 octobre 1g25.

A grade de chevalier

M. Chaumény (Eugéne), Entrepreneur de Tra-
1, vaux publics a2 Vichy; 36 ans 8 mois de pratique
‘professionnelle et de services militaires, dont 4 ans
. 8 mois de mobilisation.

M. Dubroca (Paul-Hippolyte-Jean-Louis), Ingé-
nieur des Ponts et Chaussées 4 Tarbes; 26 ans de
services civils et militaires, dont 4 ans de mohilisa-
tion,

M. Ducos (Bertrand), entrepreneur de transports
a Aubagne; 5o ans de pratique professionnelle.
M. Gérard (Francois-Elisée), entrepreneur de Tra-
vaux publics & Chaville; 30 ans de pratique profes-
sionnelle et de services militaires, dont 4 ans de mo-
bilisation.

" M. Jollivet (Josepl), chef mécanicien de la Com-
pagnie des Chemins de fer de Paris 3 Liyon et 3 1a
Méditerranée 4 Dijon; 33 ans de pratique profes-
sionnelle et de services milifaires.

M. De Lavit (Philippe-Julien-Eugéne-Antoine),
sous-chef de bureau du secrétariat et des travaux
législatifs au cabinet du ministre des Travaux pu-
blics; 24 ans 11 mois de services civils et militaires,
dont 4 ans 4 mois de mobilisation.

M. Roux (Alphongse), Entrepreneur de trangports
et de déchargements & Levallois; 43 ans de pratique
professionnelle ef de services militaires.

M. Vassalo dit Vassale (Georges-Edouard), En-
trepreneur de Travaux publics 3 Bone; 52 ans de
pratigue professionnelle et de services militaires.

Par déeret en date du 14 janvier 1936, pris en
Conseil des ministres, sur la proposition du ministre
des Travanx publics,

Vu la déclaration du Conseil de Yordre portant
que la promotion ci-dessous n'a rien de contraire
atix lois, décrets et réglements en vigueitr;

Vi les lois sur les récompenses nationales,

— 8t —

Est promu commandeur dans U'ordre national de
la Légion d’honneur :

M. Panl (Marcel), Président du Conseil d’admi-
nistration de la Société des hauts fourneaux et fon-
deries de Pont-a-Mousson (Meurthe-et-Moselle}. Of-
ficier du 4 septembre 1931. Titres exceptionnels :
s'est consacré, depuis prés de tremte ans, au déve-
loppement économigue des nombreuses usines de cette
Société qui g'est placée au premier rang dans l'in-
dustrie métallurgique qui lutte avec succés contre fa
concurrence étrangére,

Rectificatif au Jowrnal officiel du 19 janvier
1936 . page 875, dernier alinéa, au lien de : « Abel,
Directeur des Houilléres de la Loire », lire: « Direc-
tenr des Houilléres de la Haute-Loire ».

Page 876, 8¢ alinéa, au lieu : « Carrey, 25 ans de
services militaires », lire 1 « 25 ans de services ci-
vils et militaires ».

~

Par décrets en date des 20 et 22 janvier 1936,
rendus sur la proposition du ministre des Travaux
publics,

Vu les déclarations du Conseil de lordre en date
des 18 et 21 janvier 1936, portant que les nonmina-
tions ci-dessous n’ont rien de contraire aux lois, dé-
crets et réglements en vigneur;

Sont nommés dans I'ordre national de la Légion
d’honneur :

Au grade de chevalier

M. Audugé (Denis), ancien ouvrier mineur i Ia
Société des Houilléres de Decize; 45 ans de pratique
professionnelle.

M. Clapier {Albert), Directeur technique des Mi-
nes de Montrambert (Loire); 35 ans de pratique pro-
{fessionnelle.

M. Collomb (Joseph-Alexandre), Hoételier & Huez
(Isére); 34 ans de pratique professionnelle et de ser-
vices militaires. ’

M, Duplant (Eungeéne), secrétaire général de la
Compagnie du gaz et de PElectricité de Lyoen; 30
ans 1/2 de pratique professionnelle et de services
militaires, dont 4 ans 1/2 de mobilisation.

M. Judlin (Georges), Directeur de I'usine d’élec-
tricité et des tramways de la ville de Metz; 24 ans
de pratique professionuelle.

M. Lambert {L.éon-Albert), Industriel 4 Cormeil-
les-en-Parisis; 40 ans de pratique professionnelle
et de services militaires.
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COMMUNICATIONS PERSONNELLES

I. — Changements d’adresse
Powis et Chaussées
Ingéniewrs en chef
MM, Joffre, 16, rue de Grossaux, Vierzon.
Lantenois, 1, impasse St-Quentin, Soissons.

Ingénieurs ordinaires
MM. Bernard (Paul), 70, roe de Chige, Meaux.
Faure, 0, tue du Fouret, Tulle.
Gaspard (Roger), 10, hd Port-Royal, Paris-5°.
Lecoanet, ingénieur en chef de la voile des
chemins de fer algériens, 22, bd St-Saens,
Alger.
Malet (Raymond), 41, rue Gounod, Nice.
Meunier (Joseph), Djibouti.
Rumpler, 244, boulev. St-Germain, Paris-7*.
Uhry, 39, avenue du Roule, Neuilly-s.-Seine.

Mines
Inspecteurs généroux

MM. de Ponteveés, 31, Parc de Montretout, Saint-
Cloud.

Rodhain, 6, rue Léon-Gatin, Versailies.

Ingéniewy ordinaive

M. Charbenneaux, 3, rue du Général-Langleds,
Paris (169).

II. — Changement de nom

Par décret du 26 décembre 1935 (J. O. du 5 jan-
vier 1936) :

M. Saligot (Jacques-Gaston-Félix-Jean), né Ie
g janvier 1905 & Mont-Saint-Aignan (Seine-Infé-
rieure), et sa fille mineure, sont autorisés i substituer
4 leur nom patronymigue celyi de « Saigot » afin
de s'appeler légalement & Pavenir « Saigot » au lien
de « Saligot ».

ITI. — Adhésion & VAssociation

M. Legoux, ingénieur des Ponts' et Chaussées,

IV. — Démission de I'Association

M. Daval, Ingénieur en chef des Mines.

V. — Souscripteur perpétuel.

M, lssarfe, ingénicur en chef des Ponts et Chaus-
sées,

VI, — Mariage

M. Le Vert, ingénieur des Ponts et Chaussées, fait
part de son mariage avec Mile Monique
Treuille (10 décembre 1935).

VII. — Naissances

Le camarade Pierre Coudery, ingénieur ordinaite
4 Tarbes, et Mme Pierre Couderg, font part de In
naissance de leur fille Anne-Marie. — 19 décembre

1935
VI — Décés

MM. Deval, inspeeteur général des Ponts et Chaue-
sées en activité,
Bergés. ancien ingénieur des Ponts et Chaus-
sées,
Schoeendcerffer, Inspecteur général des Ponts
et Chaussées en retraite,
Le camarade Morane 2 la doulenr de faire part
du déeés de son pére, M. Plerre-Charles Morane.
M. Jean Voisim, inspectetr général des Ponts et

Chaussées en retraite, a la douleur de faive part
du décés de Mme Jean Voisin, son épouse.
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