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Assemblée Générale ordinaire de{ 1950

Convocation

Lo Comité d’Administration du P.G.M. informe
les Socidlaires que I’Assemblée Générale Ordinai-
re de 1950, prévue par I'Article 20 des Statuts de
I’'Association, aura lieu le Dimanche 5 mars 1950,
4 Quatorze heures précises, dans un amphithéa-
tre de I'Feole Nationale des Ponts et Chaussées,
28, rue des Saints-Péres, 4 Paris-7°.

Lordre du jour esi le suivani :

— Rapport moral du Président,

-— Rapport financier du Trésorier,

— Renouvellement du tiers sortant du Comite,

— Questions diverses.

Tous les Membres du P.OM. soni priés d'as-
sister & cefle Assemblde, pour lagquelie il ne sera
pas envoyé d'autre cenvocation que celles faites
dans le Bulletin du P.C.M.

L3
Wk

Elections
SECTION PONTS ET CHAUSSEES

Aux fermes de Uarticle 10 des Statuls, il doit
dtre procédd, en 1950, au renouveilement de 3 Dé-
légués Géndraux, dont un non en Service achil et
de & Déléguds de Groupe. De plus, il doit étre
pourvu & la vacance du poste de Délégué Général
occupé par M, Macarez, démissionnaire, donl le
mandai expiraif en 1951.

Delégués Qéneraux.

Les Délégués Gdénéraux sortants sont : MM,
Bringer, Cassard cf Morisson, Llous trois rééligi-
bles. Le Délégué a élire pour remplacer M. Maca~-
rez, démissionnaire, ne sera élu gque pour un an.

Délégués de Groupe. :

Outre les Delégués de Groups normalement
soriants, il y o lieu de remplacer M. Gachera, Dé-
Iégud du Groupe d’Orléans, nommé & Strashourg.

Les Ddélégués & remplacer sond donc

w Groupe de Paris .. M. NMonneret;
— {groupe de Lyon ... M. Rogques ;
— Groupe du Mans .. M. horviferns;
—- Groupe d’Oriéans ... M. Cachera;

— Groupe de Marseille BJ. Couteaud ;
— Groupe de Bordeasux M. Renoux ;
— Groupe d’Amiens ... M. Caudrelier=Benac.

Tous ces Delégués de Groupe sont rééligibles,
sauf MM. Cachera, Loriferne ei Renoux,

SECTIONS MINES

Au fermes du méme article des statuls, il doit
étre procédd, en 1950, au rencuveliement de deux
Membres

Les Déldgués sortants sont MM. Dauvergne cl
Fischesser, Lous deux non rééligibles.

DISPOSITIONS GEMERALES

Lo délai fixé pour le dépot des candidatures est
fixé au gquinze janvier 1950 ; les Camarades frou-
veront dang le N° du Bulletin du P.C.M. de Fé-
vrier 1950, la liste des eandidatures regues pour
1'élection de :

— dquaire Délégués Généraux de la Seclion
Ponts ei Chaussées, doni un 4 élire pour un an
seulement ;

— un Délégué du Groupe de Paris & la mdéme
seciion ;

- deux Déléguéds de la Section Mines,
les Groupes de Lyon, du Mans, 4°'Orléans, de Mar-
scille, de Bordeaux et d'Amiens dovant, avanl le
5 mars 18560, procéder & D'éleciion d'un Délégud
par Groupe.

Pour l'élection :

— 1*}) des quatre Délégués Généraux de la
Section Ponts et Chaussées ;

— 2°) d'un Déldgué du Groupe de Paris a la
méme Section ;

— 3°) de deux Délégués de la Section Mines,
les Camarades sont invités :

— seit & adresser leur bulleiin de vote par la
Poste, de manidre que ledif bulletin parvienne au
Beerétariat du P.O.M. 28, rue des Sainis-Péres 2
Parig-7¢, avant T"ouverture de 'Assembiée Géné-
rale ;

- 30it & déposer ledil bulletin de vote sur le
Bureau du Gomité une demi-heure avant 1'ouver-
ture de U'Assembide Générale,

Quel gque s0if le mode de remise adopté, il est
rappeléd que le bulletin de vote doit &tre placé sous
double enveloppe :

—- la premidre enveloppe renferme uniguement
le hulletin we vole et ne doit porfer aucune indi-
cation aubre que celle obligafoire de PAssociation
du P.G.M,, de la nature et de la date des élections;

— cette premidre enveloppe doil 8ire placée
dans une seconde enveloppe d'expédition au Se-
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grétariat du P.O.M., sur laquelle le Socidiaire de-
vra inscrire son mom, son prénom, sa résidence,
son grade et sa signature.

Aucun avtre papier ne doit &tre inséré dans la
premidre ni dans la seconds enveloppe. Touie-
fois, le bulletin de vole pour le Groupe de Paris
pourra étre mis dans la méme enveloppe d’expédi-
tion que celui des Délégués Généraux de la Sec-
tion Ponts ei Chaussées, chague bulletin étant
cependant mis dang une enveloppe spéeiale close,
avee I'indication de la nature de Pdlection.

I1 est rappelé que pariicipent & ces édlections
tous les Camarades :

- faigant partie du P.C.M. el appartenant au
Corps des Ingéniesurs des Ponis et Chaussdes,
pour I'élection des quatre Délégués Généraux de
la Section Ponis el Chaussées ;

— faisant partie du P.C.M. et appartenant an
Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées,
mais résidant seulemeni dans les Départements
d’Bure-st-Loir, de la Seine, de la Seine-et-Marne,
de 1a Scine-et-Oise et de la Seine-Inférieure, pour
Vélection d'un Délégué du Groupe de Paris de la
Section Ponts et Chaussées ;

— faisant partie du P.C.M. et appartenant au
Gorps des Ingénieurs des Mines, pour Pélection
de deux Délégués h la Seciion Mines,

Ld
Diner du P. €. M.

T.e diner annuel du P.C.M, sera servi, le Duinan-
che soir 5 mars 1950, 4 20 heures dans les salons
duz Restaurant de UAéro-Club de France, 6, rue
Galilée & Paris-16° (Métro Boissitre). Le prix du
couvert est fixé & 900 frs. Plusicurs Ministres se-
ront invités., Tenue de ville, avec veston noir ou
de eouleur sombre.

Les convives devront se faire inserire au SBe-
erétariat du P.C.M. avani le 45 février 1950, en
versani le prix de leur couvert, soit par chégue
hancaire au nom de M. Delayre, Secrétaire du
P.C.M,, 28, rue Madame, & Paris-6%, soit, do préfé-
rence, par versement au comple de Chégues Pos-
taux de M. Delayre, Paris-6.098-77. Ils recevroni
une carte d’entrée, qui sera demandée pour 'ac-
cds aux salons de PAéro-Glub dans lesquels le di-
ner sera servi.

éit**
Tournées du P.C. M.

Le Comité du PJC.M. a doané mission & son
Eguipe Tournées d’étudier, pour 1950, l'organi-
sation des tournées ci-aprds :

— e gamedi 4 mars, visite de chantiers &
Rouien ;

— vers le meis de mal, tournée de deux jours
ay maximum pour la visite des chantiers de déri-
vation du Rhone & Donzére-Mondragon ;

-— en juin, tournée d'une semaine environ, en
Belgique et en Hollande, la tournée envisagée en
Espagne s'étant révélée difficilement réalisable
pour le moment.

Pour profiter de Ia saison des tulipes, ces deux
tournges seront interverties ; celle en Belgique et
Hollande aurait lieu du 7 au L4 mai, celle & Don-
zére-Mondragon en juin.

En ce gui eoncerne la visite de chantiers &
Rouen, le programme paralt devoir &tre établi
comme suit :

- (départ de Paris par le train duo matin vers
8 heures ;

— ¥isite de chantiers en autocars ;

- déjeuner & Rouen ;
— vigite du port en bateau ;

- rgtour & Paris par le train du soir (arrivée
3 8 heures 59).

t

8i des facilifés de circulation ne peuvent pas
afre oblenues de la S.N.CLF., le prix de celte four-
née seraiy de l'ordre de 1.600 frs, comprenant
voyage en chemin de fer, autocar, déjouner, et
bateas).

Les 8Sociétaires désireux de participer & ce
voyage soni invités & donner leur inscription de
prineipe, ainsi que celle des membres de lsur fa-
miile, 8’il ¥ & hen, au Secrétariat du P.C.M., avant
le quinze janvier,

Tous renseignementis leur seronf donnés ulté-
rieurement quant aux conditions de détails d'exd-
cution de cette tournde.

Tous renseignements seront également donnés
en temps vhile en ce gui concerne les tourndes a
Donzére-Mondragon ef en Belgique-Hollande.

$*$
Facilités de circulation

Enfin, ie Bulletin du P.G.M. donnera ultérieu-
rement les renseignements nécessalres, au ©as
ol la 8.N.G.F. consentirait & accorder des facilités
de cireulation aux Membres du P.C.M. veriant as-
sister & I'Assemblée Générale de 1950 ou partici-
pant aux tournées du P.C.M.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi 6 Décembre 1949

Le Comiié du P.C.M. s'est réuni, le mardi 6 dé-
gembre 1949, ay Ministére des Travaux Publics,
4 Taris, sous la présidence de M. Bringer, Prési-
dentr

Etafent présents : MM. Bringer, Président, Bu=
teau, Dauvergne, ei Guerbigny, Vice-Présidents,
Durand-Dubisf, Secréfaire, Fischesser, Secrétai-
re-Adjoint, Courbon, Trésorier, Achille, Carpen-
tier, Caudrelisr-Benac, OChampsaur, Cor, Cou-
teaud, Curct, Damian, Legrand, Leprince-Ringuet,
Loriferne, Martin, Pélissonnier et Roques, Mem-
bres.

Absents excusés : MM. Beuzoud, Gachera, Cas-
sard, Dorche, Jacquinoi, Macarez, Renoux ef
Schneider, Membres.

Assistaicent & la séance : MM. Armengaud, Bau-
det, Durrieu, Escouhd, Prot, Rastoul of Vielliard.

La séance cst ouverte 4 9 heures 30.

{*} Adoption du P, V. de ia précédente séance.

Le Comité adople sans chservations le texte qui
lai a éLé soumis pour le preocés-verbal de la séance
tenue le mardi 8 novemhre 1949.

2*) Gondoléances.

M. Buteau fait part au Comilé du décds de M.
Toubin, & Iinhumation duguel it a représenié le
P.G.M. Le Comité présente ses condeléances a la
familie du défunt.

M. Buteau faif édgalemenl! part au Comité du ré-
cent décés de M. N. Gor, Professeur Honoraire de
Mathématigues Spéciales, Pére de M. Cor, Mem-
bre du Comité, M, Bringer aszure M. Cor de 1a lar-
ge part que prend tout le P.C.M. au deull eruel
qui e frappe et de la sympathie atfristée de tous
ses Camarades. Le Comité s’associe aux paroles
du Président et M. Cor présentic an Comité ses re-
merciements émus, <,

[

3° Questions sociales.

M. Vielliard, remplacant M. Lesleux empéché,
rend compie «es travaux de I'Equipe Questions
Sociales, relatifz & la création dune Société de
Solidarité envers les familles des Camarades pré-
maturément déeéddés. Ces fravaux se sont trouvés
retardés par la difficuilé d'oblenir de 'Adminis-

tration Supérieure certains renseignements sta-
tistiques indispensablies ; }a recherche de ces ren-
seignements est actusllement en cours ef le lra-
vail de I'Equipe pourra ainsi se poursuivre pro-
chainement, de fagon que des propositions puis-
gent &tre fTaites lors de la prochaine Assemblée
Géneérale.

M. Wielliard précise ensuite que l'assurance dé-
cks de la Bociéié Mutualisie parait devoir obtenir
un suceds complet. Il rappelle que les formalités
sont trés simplifides pour les inscriplions avant
le milien de décembre. M. Fischesser indigue qgu'il
v adresser aux Camarades des Mines une ecireu-
iaire, en vue d'attirer leur attention sur cette as-
surance, qu'ils pourront souserire auprés de la
Mutuelle du Ministére de U'Industrie et du Com-
merce, M. Bringer insiste sur le fait que tous les
memthres de la future Sociéfé de Solidarité devront
étre titulaires du contrat d’assurance-décés.

M. Vielliard donne enfin des indications sur les
crédits prévus au projet du Budget de 1950 pour
les ccuvre socimles : oes corédits comportieni des
aungmentations apréeiables par rappeort aux cré-
dits de 1949,

4°) Reclassement dos Ingénleurs Eléves.

M. Martin faif un exposé au sujet de la gues-
tion du reclagsement des Ingénieurs Eléves ; 1'6-
tude de cette gquestion, entreprise par I'Equipe
Personnel, n'est pas encore au point. Apréds
échange de vues, il est décidé que M. Martin pren.-
dra les contacts nécessaires avec les représen-
tants des divers Corps d'Ingénieurs de PEtal. en
vue d'examiner 'action 4 entreprendre. Le Comifé
prend aclte de ces indications.

5°) bLei du 20 septembre 1948 sur les retraites.

M. Guerbigny signale que le Ministdre des Fi-
nances dfudie aciuellement un projet de loi gui
remédiera A 1a situation anormale résuliant de
Uapplication de la derniére loi sur les reiraites,
en ce qui concerne le cumul des pensions. Aupcune
action spéeiasle n'est donc & entreprendre actuel-
lement sur ce point.’

Au sujet de anomalie dans ia détermination
du traitement fietif, signalée & ia dernidre réu-
nion du Comité par M. Martin, il est procéds & un
échange de vues sur la fixation dy minimmm vilal.
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M. Leprince~Ringuet fiait connalire qu’il a vu 4 ce
sujet M. le Directeur du Personnel au Ministére
des Travaux Publiecs ; eelui-ci a suggéré que le
P.C.M. lui adresse unc demande, qui pourrait étre

transmise & la Direction du Budget. Le Comité

*invite I'Equipe & préparer cette demande.

Par ailleurs, le Comité déeide d’adjoindre M.
Martin & 'Equipe Retraites, en vue d’étudier cette
importante question. ¥ lui semble gue des résul-
tats & ce suje! ne paraissent pouvoir éfre obtenus
gque par l'action d'un onganisme analogue & l'an-
cienne Fédération des Cadres Supérieurs. Il invite
MM. Pauvergne et Martin & prendre les contacts
nécessaires pour préparer la reconstitution d'un
Groupement de cette nature.

M. Roqug¢s demande, au nom de M. Delaigue,
que, pour ['application du Déeret du 5 octobre
1949, sur la péréquation des retraites des anciens
Agents des Collectivités locales, le P.C.M. se pré-
occupe des conditions dans lesquelles seront
fixés les traitements de base des anciens Agenfs-
Voyers. Le Comité déeide que le P.C.M, fera les dé-
marches nécessaires & ce sujet auprés du Minis-
tére de U'Intérieur.

6°) Notation numérique des Fonclionnaires.

M. Bringer fait connaitre que le P.C.M. n’a pas
encore re¢u la demande d’avis «uil devait lui &tre
adressée, au sujet de la notation numérigue des
Fonciionnaires, La mise en vigueur de la nouvelle
notation étant nécessaire pour les avancements
d’échelon, le Comité demande & M. Pélissonnler
d'intervenir auprés de 'Administration pour ha-
ter, autant que possibie, la marche de cette affaire.

7°) Reclassement des Ingénieurs Coloniaux.

M. Armengaud rappelle comment a été soule-
vée, & la précédente réunion du Comité du P.C.M.
la question du reclassement des Ingénieurs Colo-
niaux et les contacts qu’il a pris & ce sujet. I ox-
pose que, toul en étant parfaitement informés de
ee Jui s'est fait & ce sujel, nos Camarades des
Travaux Publics et des Mines d'Ouire-Mer ont été
obligds de s'inecliner devant les décisions qui leur
ont été imposdes, notamment par les avis d'une
Gommission non paritaire.

Aprds avoir fait remarquer que le Statut Géne-
ral ne sera gue prochainemsnt {projet de déeret
& I'examen du Conseil d’Btat), applicable aux per-
sonnels coloniaux et que le statuf particulier de
nos Camarades va étre étahli, i1 expose rapide-
ment la question sous ses divers aspects.

Aprés digeussion, il est entendu gque I'Eguipe
Personne! recevra de M. Armengaud, une dtude de

!

la queslion et I'examinera avec MM. Jacquinot el
Dorcohe,

8°) Rulletin du P.C.M.

M. Prot rappelle les résultats financiers défici-
Laires de I'édition du Bulletin du P.C.M. pour les
Exercices antérieurs et signale que les dépenses
de DPannée 1940 g'éléveront & 85,000 frs environ,
le mnouveau contrat de publicité n’ayant joué A
plein effef que pour les sept derniers numéros de
Pannée, Pour parer & toute évenfualitéd, il propose
cependant qu'un crédit de 80.000 frs soit inserit
au Budget de 1950, bien que, en prinecipe, I'édition
du Bulletin ne doive cotter gque peu de cliose au
P.C.M., & partir du 1* janvier prochain, date & la-
quelle le fermier de la publicité prendra en char-
ge la confection des clichés.

Maig, pour ohtenir ce résultat, il est indispen-
sable que le Bulletin soit régulidrement alimenté
en articles technigues, les frais de rédaction, cli-
ohés, croquis, ste.. pouvant &ire remboursés par
le P.C.M., sur simple demande des auteurs. En ou-
ire, le fermier de la publicité propose, pour éfen-
dre celle-ci, d'éditer douze numéros par an au
lieu de dix et d’améliorer la préseniation du Bul-
letin par une impression sur papier de meilleure
gualité et par un changement du dessin de la eou-
verture, pour laquelle il présente plusieurs ma-
quetites, comportant une photographie.

Tout en félicitant M, Prot des rdsultats oble-
nus, le Comité adopte ses propositions, sauf en
ce qui concerne la couveriure du Bulletin, qu’il
décide e conserver, en l'adaptant cf en rétablis-
sant la photographie précédemment supprimée
par raison d'économie.

§°) Statut des Ingénieurs des Ponts’ et Chaussées,

M. Bringer fait connaitre que, au cours d'une
récente réunion de U'Equipe Personnel, 'accord
complet a ¢té réalisé entre les divers Syndicats
et le PJG.M, sur le texte d'un contre-projet de sta-
tut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées, mis au
point & la suite d'une initiative dn 8.G.LP.C. 1l a
rédigé une lettre d'envoi colleclive au Ministre,
qui est actuellement & 2 signature des intéressés.
Le Comité prend acte de ces indications.

M. Bringer donne lecturce des observations fai-
tes aun sujet du Statul par M. Cassard, en ce qui
coneerne le maintien du Cadre Latéral. Le Comité
constate que ces observations ont recu ou rece-
vront satisfaction.

10°) Renouvellement des Membres du Comité sor-
tant en 1950.

Pour le remplacemen! de M. Macarez, Délégué
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Général démissionnaire, le Comité déeide que, lors
des prochaines élections, ce remplacement fera
I"ebjet d'un bulletin de vote spéeial, indiguant que
le Délégué & élire sera sortant en 1951, année
d’expiration du mandat de M. Macarez.

Le Comité invite, d'autre part, le Groupe d'Or-
léans & élire, avant le 5 mars prochain, uwn DElE-
gué pour remyplacer M. Cachera, nommé A Stras.
bourg & comptler du f° janvier 1950 : ce Délégué
sera sortant en 1951, année d'expiration du man-
dat dc M. Cachera.

11°) DPiner du P.C.M.

Le Comiié décide que, pour le diner annuel du
5 mars 1950, les mémes invitations seront faites
gque pour le diner de Pannée précédente, ces invi-
tations élant & la charge «de la Caisse du P.G.M,,
comme il en a été déeidé lors de la dernmigre véu-
nion du Comité.

12*) “Fournées du P.C.M.

M. CGor rend comple des premiers renscigne-
mestts recueillis en vue de Porganisation des {our-
nées du P.C.M. pour 1950

— & Rouen, le 4 mars ;

— & Donzére-Mondragon en mal ;

— en Belgique et en Hollande en juin.

Ces renseignements sont favorables & cette or-
ganisation et il est probable que des programmes

pourront 8ire présentés, lors de sa prochaine réu-
nion, au Comité, qui prend acte de ces indirations.

13°) Subvention pour le monument de M. Le
Trocguer.

Sur la proposition de M. Pierre €ot of confor-
mément & sa précédente décision de primeipe, lo
Comifé fixe & 15.000 frs le montant de la parfici.
pation du P.C.M. & la souscription ouverte en vue
de l'érection, & Pontiricux, d'un monument & la
mémoire de M. Yves Le Trooquer, Inspecirur Gé-
néral Honoraire des Ponts el Chaussdes, ancien
Mputé, Sénateur et Ministre des Travaux Publics.

t4°) Suppresion du Cadre des ingénicurs des
Transports.

M. Buteau rend comple de 1'étal acfuel de la
gueslion de’ la suppression du Cadre des Tngé-
nieurs des Transports ot des difficuliés rencon-
{rées pour trouver une solulion acceptable. Le Co-
mité invite M. Buteau & poursuivre son action
pour le réglemen! de eetle queslion.

La sdance est levée & midy, élan! enlendu que
la proehaine réunton du Comifé Ju P.CM. aura
lieu Ie mardi 10 janvier 1950, on deux géances
I'une 4 9 heures, 'autre & 14 heures 15,

Le Secrdlaire,
Durand-Dubief.

Le Présidenl,
R. Bringer.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section  PONTS ET CHAUSSEES

Séanee du Mardi 8 Novembre 1949

RECTIFICATIF

Au 4° alinda du § 2° (applieation de {a loi du 29
septembre 1948}, it faut lire :

« M. Guret demande dans quelles conditions :

« 1°) peuvent g’exercer les inferventions per-
« sonnelles pour les travaux non ohligaloires ;

« 2°) dans le cas conifraire du concours du
« Hervice, si les Ingénieurs des T.P.E. peuvent
« recevoir délégation pour représenter le Service,
« comme cela est déjh régiementaire pour les
« chemins ruraux. Le Sous-Gomité procéde & un

« échange de vies & ce sujet »,

Au § 7° (Ingénieurs du M.R.U.), il faul live :

« M. Bringer signale que certains Ingénieurs
« des T.P.E. en fonctions au M.R.U. sont suscep-
« tibles de recevoir le titre d’'Ingénieur Principal
« ou d'Ingénienr en GChef du M.RB.U. Aprés un
« échange de vues, le Bous-Comité déeide que le
« P.GM, reldvera celie anomalie, en exprimant
« le regret que la nécessité d’assurer au person-
« nel technigue intéressé une rémunération con-
« venable ait conduif & une pareille inflation de
« titres ».

O s
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Séance du Mardi 6 Décembre 1949

Lie Sous~Clomité de la Section Ponts et Chaus-
gées du P.OM. sg'¢st réuni, le mardi 6 décembre
1949, au Ministére dos Travaux Publics, a Paris,
sous ia présidence de M. Bringer, Président, '

Ehaient présenls : MM, Bringer, Président, Buw
teau cof QGuerbigny, Vice-Prdsidents, Durand~Du~
bief, Secrétaire, Carpentier, Caudrelisr=Bénac,
Champsaur, Couteaud, Guret, Loriferne, Pélisson~
nier ¢t Rogues, Membres,

Absenis excusés MM. GCourbon, Trésorier,
Bouzoud, Cachera, Cassard, Cor, Dorche, Jacqui-
not, Macarez e¢i Renoux, Membres.

Agsistaient & la séance : MM. Boliard, Durrieu
et Escoubé.

La séance est ouverte & 412 heures 08,

1°) Adoption du P. V. de la précédente séance,

Sous réserve de modifications de forme de-
mandées par MM. Guret ef Durand-Dubief, lc
Sous-Comité adopte le texte qui lui a été soumis
pour le procés-verbal de la séance tenue le mards
8 novembre 1949,

2°) Interventions auprds du Ninistére de I'Inté-
rigur.

En ce qui concerne les Circulaires du Ministére
de I'Agrieullure des 18 novembre 1948 ef 25 fé-
vrier 1949, visant la voirie agricole, M. Guerbi~
gny expose gue le Ministére de P'Intérisur envi-
sage de priparer une Civeulaire, en aceord avee
le Ministére de I'Agriculture, en vue d'une mise
au poin! {enant compte des observations formu-
lées par le P.G.M. et donnant & eelui-ci fous apai-
semenls.

M. Pélissonnier donne des explications sur la
définition de la voirie agriecole et sur 'utilisation
du matériel acquis pour ladite voirie. Aprés oh-
servalions e JM. Carpentier, Durrieu, Curet ot
Champsaur, le Sous-Comité prend acte des indi-
cations qui lui sont fournies,

La gdance, levée & 12 heures 35, est reprise &
15 heures 15.

3°) Eguipe Reconstruction.

M. Bringer signale gue M. Brunot a formulé
des ohservations sur le texte inséré dans le pro-
eds-verbal de la dernitre séance, au sujet des In-
génisursg du M.R.U. : ce texte sera modifié en con-
séquence. Aprés explications de M. Garpentier, M.
Buteau rend compte des contacts qu’il a pris, sur
ta question, avec les Camarades du M.R.U. ef don-
ne lecture du projet de lettre & la Direction de la
Fonetion Publique qu'il & préparé, pour fixer la
position du P.CLM. sur la guestion,

11 est procédd, & ce sujel, & un échange de vues,
4 la suite duguel le Sous-Comité renvoic la ques-
tion & U'Equipe Reconstruetion, pour examen.

L'Equipe Reconsgtruetion examinera en méme
temps les gquestions suivantes :

- plafond des vacations pour le M.R.U. ;

— contréle des travaux subventionnés par les
Ministéres de la Santé Publique et de I"Education
Natignale ;

— honoraires sur iravaux compris dans un
projet diaménagement (lettre de M, de Seze),

49) Primes de rendement.

M. Bringer donne des indications sur les déei-
sions prises par certamns Congeils Généraux, en
vue de parfaire les primes de rendement versées
par I'Etat. Aprés. échange de vues, le Sous-Gomité
insiste & nouveau, de fagon pressante, auprés des
Délégués de Groupe pour que ceux-el renseignent
dés que possible, le P.O.M. sur D'état ,de la ques-
tion et son évolution dans les départements de
leur Gruope ; régiprogquement, le P.O.M. rensei-
gnera les Délégués sur ce qui se passe dans les
autres Groupes.

5°) Application de la loi du 29 septembre 1948.

M. Bringer fait connalire que la- Direction du
Personnel considére que la loi du 29 septembre
1948 ne s’applique pas aux Agents des Boufes et
anx Conducleurs de Chantiers, la loi excluant des
honoraires les frais de surveilance ; elle w pré-
paré un preojet d’Arrété Interministériel devant
permetire aux Collectivités de verser des indem-
niés & ces Agents, pour les travaux surveillés par
lears soins. T.e Sous-Comité approuve cette posi-
tlon.

G°) Comités Régionaux Agricoles,

M. Bollard signale que, si le Ministére de 1'A-
griculiure a reconnu que les Ingénieurs en Chef
des Ponts et Chaussées sont membres de droit des
Comités Régionaux Agricoles, cerbains départe-
ments continuent & ne pas convoguer geux-el aux
réunions des dits Comités.

e Sous-Comiltd décide gqu'une note sera insé-
rée & ce sujet dans lo prochain N° du Builetin du
P.C.M.

La séance est levée & 16 heures 35, étant en-
tendu que la prochaine réunion du Sous-Comité
de la Seetion Ponfs ef Chanssées aura lieu le mar-
di 10 janvier 1960, & l'issuce de la réunion prévue
ce jour-la pour le Comité du P.C.M.

Le Président,
R. Beringer.

Le Secrétaire,
Purand-Dubief.




Les Syndicats dngenicurs des Ponts et Chaussées et des Mines

SYNDICAT GENERAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

[. — Assemblées Générales de 1950.

Dians sa derniére séance, le Gomité du Syndi-
cat Général des Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées a décidé de réunir en Assemblées Générales
les membres du Syndicat le 5 mars 1950, date
choisie par le P.O.M. pour sa propre Assemblés
générale,

L'Assemblée générale ordinaire du Syndicat
entendra le rapport moral du Président et le rap-
port financier du Trésorier. Elle procédera en ou-
tre & l'élection du tiers sortant des membres du
Comité.

L’Assemblée générale cxtraordinzire aura & se
prononcer sur le projet de statuts comportant
quelgques modifications par rapport aux statuis
actuellement en vigueur, pour tenir ecompte prin-
cipalement des voeux émis par les précédentes
Assemblées générales.

Les deux réunions se tiendront dans la matinée
du § mars 1950, dans un amphithéatre de PEeole
Nationale des Ponts et Chaussées. Toules préeci-
sions utiles & ee sujet, ainsi que sur les élections
au Comité, seront données dans le prochain Bul-
letin du P.C.M,

I, — 8tatut des Ingénieurs des Ponts et Chaus~
sées.

Nos ‘Camarades savent déjd que, conformément
aux dispositions prises en accord avec le P.C.M,,
les représentanis du Syndicat Général — ainsi
d'ailleurs gue les aufres représentants du per-
sonnel — g'étaient ahstenus de voler lors de la
séance du 26 juillet dernier, oli le projet de sta-
tut du GCorps, élaboré par 'Administration Cen-
trale, mvait été présenté au Comilé Technique Pa-
ritaire ; une note, reprenant les motifs et la por-
tée de cetie abstention, a éié remise, pour éire
annexée au procés-verbal de ceite réunion.

Depuis cetle date, des falts nouveaux sont in-
tervenus :

— en premier lieu, l'initiative prise par les

Syndicats C.G.T, (F.0, et F.8.M.) de présenter un
contre-prejet de statut ;

— puis la mise au pomt du Stalui des Ingé-
nleurs du Corps des Mines, dont la signature pa-
rait prochaine ;

— enfin, la parution du décret fixant le statut
du personnel technique temporaire du M.R.U. (28
aolit 1949).

Dans ces conditions, noire Comité a jugé né-
cezsaire d'élaborer un contre-projet de statut te-
nant compte des exigences essentieiles sur les-
quelles i1 ne semblait pas possible de céder et
comportant notamment une pyramide hiérarehi-
que satisfaisante : il en a chargé notre Camarasde
Cachera.

Fideéle &4 sa ligne de conduite, noire Syndicat a
cependant pensé que le conire-projet de statut,
dont il était le promoteur, aurait le maximum de
chances de suecés s'il pouvait enfrainer 'adhé-
sion des autres Syndicats et notre Président a
approché, & cetie ocasion, le Président du P.C.M,

Grace & cetie initiative et & la compréhension
de ce dernier, I'Equipe Statut du P.C.M., spéela-
lement présidée par M. Bringenr, s'est saisie du
contre-projet etf, finalement, aprés consultation
des mutres Syndicats, il a été possible, grace A des
concessions mutuelles de tous les inféressés, de
réaliser l'accord unanime du P.C.M., de notre
Syndical et des aufres Syndicals sur un texle uni-
que : le nouveau projet a été adressé au Minisire
le 28 décembre 1949, par une letire d’envol com-
mune au Président du P.CM. el aux dirigeants
des quatre Syndicats.

Le point essentiel de ce nouveau projet réside
dang le jeu combiné d'une pyramide hiérarchique,
compportant notamment une augmentation nola-
ble du nombre d'Ingénieurs Généraux et une dis-
jonection partielle du grade et de la fonction, afin
de respecter les régles normales d’avancement,
conformnément d'ailleurs aux iexites fondamen-
taux régissant le Statut de la Fonction Publique
{Ariicle 51 de la loi du 19 cctobre 1946).
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Il mous a gemblé essentiel de souligner ici Ia
politigue suivie, en la circonstance, par le Syndi-
cal général, politique & laguelle nous sommes
trés attachés et qui a pour objet principal de sup-
pider l'action de I'Association du P.C.M.. lorsque
sa qualité d'Association ne lui permet pas Pacti-
vité réservée aux geuls Syndicals et méme, dans
ce cas, de travailler dans toute Is mesure du pos-
sible & promouvoir 'unité de vues avec les au-
tres Syndicats,

11 esf bien évident gue si, voulant mettre en ilu-

mitre son activité, notre Syndicat avait adressé
gson contre-projet au Ministre en son nom seul, le
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dit projet aurait eu infiniment moins de poids
que celui soumis aujourd'hui au Ministre, au nom
commmaun et avee la signature du Président de no-
tre Syndicat, mais ausgsi du Président du P.C.M.
et des autres Syndicats,  Noug avons préféré un
rdle plus discref, mais, pensons-nous, plus effi-
cace, pour 'intérét de notre Corps.

Nous espérons gue ensemble des Camarades
du Corps — et méme ceux qui ne font pas partie
de notre Syndicat — seront sensibles a l'attitude
que nous avons cru ob croyons devoir suivre, dans
ces cireonstanees et que cela pourra ineiter quel-
ques retardataires 4 rejoindre nos rangs.

LES COMITES REGIONAUX AGRICOLES

Lattention des (Camarades est attirée sur la
Circulaire COM.G.P. IIT N*® 225 du 4 oclobre 1949.
du Ministére des Travaux Publics, relative & la
composition des Comités Régionaux Agricoles.

Les Ingénieurs en Chef du Service Ordinaire
des Ponts ef Chaussdes, en tant que chargés du
Bervice Hydraulique, sont membres de droit des
Comités Régiomaux Agricoles, comme Chefs de
Service du Ministére de I'Agrieuliure.

Mats 11 leur est conseillé, on faisant éfat de la
lettre du Ministére de I'Agriculture du 9 sepltem-
hre 1949 et de la Girculaire sus-visédes, d'interve-
nir auprés de leur Préfet ou du Président du Co-
mité Régional Agricole, dont fait partie leur dé-
partement, pour éire convogués aux réunions de
ces Comités,

BIBLIOGRAPHIE

Langage ot Logique, par Marcel Prot, Ingé-
nieur en Chef des Ponts et Chaussées, 1 vol. 121
p. 204 frs, chez Hermann et Cie, Editeurs, 6, rue
de la Sorbonne, Parig (5°).

L’écoulement en conduite des liquides, gaz et
vapeurs, (les lois de I'écoulement, Ja mesure des
débits), wpar A. Schlag, Ingénieur Civil, Profes-
seur & I'Université de Lidge. Un volume de 254 pa-
ges 12/18 avec 81 figures, dont 4 hors-fexte el 12
tableaux (2* édition), broché : 850 frs,

La récupération des sous-produits liguides ou
gazeux, jadis rejetés sans profif dans les mines,

les industries métallurgiques et chimiques, pose
de nombreux probidmes, dont la solution exige
une connaissance approfondie des lois de 1'éeon-
lement en conduifes des fluides, ainsi que l'ing-
tallation d'appareils de mesure de débit parfaite-
men{ au point, L'aufeur expose le mécanisme de
I'écoulement des liquides et des gaz et en dtudie
les lois essentielles et leurs applications prati-
gues. Ce livre g'adresse aux Ingénieurs hydrauli-
ciens, ainsi qu#é ceux des .industries connexes
pour lesquels il constituera un élément de travail
indispensable.

PAYEZ

VOTRE COTISATION
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NOTES TECHNIQUES

LES VOITURES DE TOURISME
au Salon de I'Automobile de 1949 (suite et fin)

23° — AUSTIN.

Ceite grande marque anglsise présenie sur son
stand un cerfain nombre de types des voitures quelle

construit en série ; sa production totale est de ordre
de 4.000 voitures par semaine.

;

vee by Cinarée P Bhepe”
Conduite intérieure. A 40 7 Cw. 1.200 cm® a7
Voiture 5 places & toit
ouvrant. A. 70 13 Gv. 2.2060 cm* 485
CGoach déeapotable. A. 90 15 Cv. 2,660 em® 645
Atflantic oun 675 (2)
Limousine grand luxe. A, 125 28 Cv. 3.085 com?® 1.185
ou 1.£15 {8)

Le iype A. 40, dont la puissance effective est de
l'ordre de 40 Gv. et doni les caractéristiques se rap-
prochenf, beaucoup de celles de notre 203 PEUGEQT,
connait un suceds considérable sur les marehés mon-
diaux, méme aux Etats-Unis.

Le moleur de la A. 90 est le iype du gros 4 cylin-
dres moderne; avec une compression de 7,5, il donne
90 Cv. effectifs & 4.000 fours ; il a permis & une A, 90
de battre & Indianapolis 63 records pour voitures de
série.

L’ensemble de ces modéles constifue une gamme
complate de types correctement évolués comportani
une bonne réserve de puissance eb dotée de lignes
modernisées.

24° — VWOITURES TCHECOSLOVAQUES.

Les marques Lchécosiovagues représentées sont,
eomme I'an dernier : TATRA, SKODA, MINOR.

Les voitures exposées sont les suivantes :
— Une voiture TATRA {type TATRAPLAN), de sé-

rie avee moteur arridre, dont on pourra apprécier la
ligne : cetie derniére, adaptée & lintégration des ailes

(I} Voir n° de décembre 1949 du Bulletin du P.C.M.

(2) Suivant que le déecapotage se fait & main ou par
commande auntomatique.

(3) Selon que la voilure comporie 4 on 6 places,

A I'avent, reste & larridre la ligne d'avani-guerre avec
son aréte dorsale aérpdynamique ;

— Cing petites voitures SKODA, comportant le mé-
me type 4.101 avee mofeur de 6 Cv, 4 cylindres,
1.089 cm® de cylindrée, 32 Cv. de puissance effective,
avec les varianies suivanies :

Prix
— Cenduite intérieure :
2 portes, 4 places .............. 499.000 frs
— Gonduite intérieure :
4 portes, 6 plagces .............. 539.000 frs
- Cabriolet, !
2 places ... e i 616.000 frs

— Une petile voiture MINOR de course, qui se
classa 2° au classement général des 24 Heures du
Mans.

La plus inléressanie de ces veitures est la TATRA-
PL.AN, dont les caractéristiques sont les suivantes :

— Moteur 4 cylindres horizenfaux 2 4 2 opposés

refroidis par air.

— Cylindrée : 1.950 em®.

— Puisance : fiscale francaise : 11 Cv.
effective : B2 Cw,

— Poids & vide ; 1.200 kgs,

— Gonsommation : 11 lifres.

-— Vitesse maximum : 130 Kms/H.

Le prix de cetlte dernidre serait de l'ordre de
960.000 Irs. Mais les accords commerciaux intervenus,
gui permettent 'imporialion en France des voitures
SKODA, n'autoriseni pas celle de la TATRA.
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BERLINE SPORT ALFA-ROMEQ

VOITURE DE GOURSE M AP A worsur DIESEL
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25° ... FERRARI.

Voir sur le stand de cette firme italienne la voi-
ture de course qui, pilotée par CuingrrI, gagna cette
année la course des 24 Heures du Mans.

Voir plus lein le moteur 3 12 ¢yl en V équipant
cette voiture,

Voir, d’autre part, la voiture FERRARI 166, 2 pla-
ces, carrossée en grand sport qui est Pune des plus ro-
pides de Uépaque.

— 12 eyl en ¥V & 60°, A trois earburateurs.

~- Cylindrée : 1.998 cm®

-— Taux de compression : 11.

— Puissance effective & 6,600 tours-minute

140 Cv.
— Vitesse maximum : 235 Kms/H.

Une varianle monoplace de eeite voiture (Lype
« Grand Prix ») poussée & 7.000 tours-minute donne
155 Cv. |,

1

26° — ALFA-ROMEDO.

La firme italienne ALFA-ROMEO présente deux
voitures de sport de luxe particuliérement intéres-
santes par leurs lignes et leurs performances :

— Une berline sport de petite série, type 6 Cv. 2.500
Sport (6 cylindres de 2.500 eo® de cylindeée ; 14 Gv.
fiscaux ; 80 Cv. effectifs, & £.600 tours-minufe ; con-

sommation de 14 & 16 litres). Vitesse maximum 160
Kms/H. Prix : 7.300 dollars ;

— Un cabriolet 6 Cv. 2.500 Super-Sport carrossé
spécialement par PININ-FARINA. Prix : 8.500 dol-
lars.

Ces types de voitures ont éLé, il y a brois ang, & I'o-
rigine des lignes italiennes aérodynamiques, devenues
classiques par leur légéreté et leur simplicité.

L'alldgement y a ét€é en méme temps oblenu par
I'emploi de t6les de duralumin.

Ces voifures remarquables demeurent, malgré toul.
pour des Frangais, d'un prix de revient netiement
plus élevé que les voilures américaines.

27° — M. A. P,

La firme M.AP. {(Manufacture d'Armes de Paris},
présente une intéressante voilure de course & pelil
moteur Diesel de 120 Cv. ayant battu 15 records de
course & Monilhéry.

Cette adaptation appelle lattention sur Pintérél de
I'emploi & des usages divers (1) des moteurs Diesel
de cetie marque, d’'encombrement réduil grace & leur
forme compacle particulidre : chaque cylindre com-
porfe deux pistons opposés gui n'agissent sur les hiel-
les gqu'indirectement par l'intermédiaire de leviers
basculeurs ariiculés en leur centre enire le piston et
le pied de bielle, comme des culbuteurs (2).

La firme construit deux types de mofeurs :

— ——

Cylindres
Gylindrée ... ..ot i e cnaaee
Taux de compression .........c.cciiiviiinnnnns
Puissance & 1.800 tours-minute
Consommation

....................................

Poids du moteur
Prix

..............................

.........................................

28° — ROVIN.

. Ge « motoear » 2 Gv,, 2 cylindres, 2 places, qui est
d'ores et déjh en consiruclion & raison de 6 & 7 voi-
tures par jour, est présenté cette année sous une for-
me améliorée :

— 8a carrosserie est plus spacieuse ;

— un eertain nombre d'améliorations techniques y
ont été apportées : carburateur inversé, alimentation
par pompe, ete..

Les caractéristiques sont, dans l'ensemble, celles de
Pan dernier :

— Motear & l'arriére & 2 cylindres horizontaux op-

¢« 2 HT » « 4 HT »
2 cyl. — 2 lemps 4 oyl — 2 temps
2L5b 5L
16 i6
55 (v, 110 Gv.

190 gr. de gas-oil
par cheval-heure
340 Kgs.
450.600 frs

190 gr. de gas-oil
par cheval-heure

525 Kgs.
750.000 frs

posés ; eylindrée 425 cm®; puissance effective 11 Cv.
4 3.200 tours; poids & vide : 350 Kgs ; consomma-
tion : 4 L. 1/2 ; vitesse maximumn : 65 Kms/H.

Le prix actuel est de : 245.000 frs. Délai de livrai-
son : 2 4 3 mois,

{1) Les dits moteurs ont été jusqu’d présent employés
sur des tracieurs agricoles, et sur des véhicules utilitaires
{Benrirr, G.M.C., etec..).

(2) Cette formule avait été congue déja en 1887 par
I'Ingénieur Frangais Fomrksr pour la mige au point d’un
moteur deux temps.
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pETITE VOITURE ROVIN 2 cv, 2 places, type 1949

VOriuRE VMONOPLACE DE counsk b B




— 14 —

2%° —. METEOR.

Cette firme allemande (située en zdne francaise oc-
cupée}, présente le prototype dune veiture de Graamd
Sport ef de course congue pour de irés grandes vi-
lesses.

Le moleur comporte 6 cylindres 75 x 75 (forme
carrée), cylindrée : 2 lifres ; grace & des taux de com-
pression relativement élevés (& condition de disposer
des carburants appropriés), it tourne & des vilesses
dépassant les maxima généralement pratigqués et per-
met de réaliser des performances exceptionnelles.

('est ainsi qu'un taux de compression de 12 corres-
pond & une vitesse de rotation de 6.508 & 7.000 tours-
minute, & une puissance effective de 140 Cv. el & une
vitesse maximum de 220 & 230 Kms/H.

Dautres formules sont prévues; le moteur donne
encore 110 Cv, avec un taux de compression de 8 el
une vitesse de rotation de 6.000 tours.

Les digposififs spéeiaux prévus conslstent en :

— trois carburateurs ;

— un vilbrequin de forme nouvelle portant sur

sepl paliers;

— une transmission par chaine avec {endeur de

chaine hydraulique par pression d'huile ;

— une démultiplication variable du pont.

La voiture ne pese, & vide, que 640 Kgs.

Bile doit éire construite & parlir de Mars 1950.
Son prix sera de l'ordre de 4.000 & 4.500 dollars.

30° — D. B.

MM. DguTrscy (Camarade de la promotion 1930) et
BonNgT présenteat un prololype de leur conception
dun eoupé Grand Sport de Luxe, ainsi gu’une voiture
monoplace de course,

Le coupé grand sport est mne voiture & trois places
avanl, avee banquette arridre pouvani étre aménagée
en deux places ou recevoir des bagages.

Le moteur est un 4 cylindres de deux liires, dérivé
de la 11 OV Gitroen, mais poussé pour donner 72 CV
effectifs ; la voiture ayant un maitre couple inférieur
& 2m 2et un Cx (1) de ordre de 0,35, avec un poids
total inférieur & 1.000 kgs, peut dépasser ainsi le 150
Km/h.

Son dquipement comporte :

- traction avant avee joints homocinéligues spé-
claux ;

— ¢ulasse zluminium avee tubulure 3 deux car-
hurateurs ;

—- hoite électromagnétique & 4 vilesses.

La voie arriére est de 1 m, 22, la voie des roues
avanf{ motrices étant de 1 m. 32 ; Pempatiement esl
de 2 m, b9,

Quelques voltures doivent éire failes en 1950 pour
les performances routidres, rallyes.. & un prix de
'ordre de 4.580.000 frs,

La voiture monoplace de course répond a la for-
mule 3 récemment homologude pour les compéiilions
internationales : moins de 500 em® sans compresseur.

Le moteur est dérivé du nouvesn modéle de ia Dy-
na-Panhargd ; il est monté en porte & faux au-deld des
roeues avant. Son taux, porté & 10 ou 12 suivani les
carburants, son alimentation par deuble carburaleur
permettront une puissance de l'ordre de 35 €V, avec
un régime de moteur dépassant 6.000 {/m,

La voie des roues motrices est celle de Pavant-irain
Dyna ; la voie des roues avridre, montées sur des de-
mi-essieux & articulation surbaissées, est réduite aun
environs d'un métre,

L'empatternent est trés faible, mais grice & un sur-
haissement inugité la fenue de route doit étre exvel-
lente, méme i la vitesse escompiéde de plus de 150
Km/h,

Le poids & vide esf de 250 kgs ; en ordre de marche,
les deux tiers de Ia eharge seront reportés sur essien
avant.

31° — MERCEDES-BENZ.

Cette firme allemande expose sa voiture 4/5 places,
lype 170 8, suivant les deux formules suivaates :

— Conduite intérieure, prix 2.800 dollars.
-— (abriolel, décapotable, prix 3.6060 doliars.

Les caractéristiques de ¢e Lype sont indiquées ci-
apres, accompagnées de celles du type 170 D, équipé
d'un moteur Diesel, qui ne se trouve pas présen(é au
Salon

TYPE 170 S TYPE 170 D
Essence Diesel

e U § Cyl. 4 Cyl
CyHIOArEe (. ittt iin et int e enareanrseann 1787 em® 1.697 omy®
Taux de COMPIESSION ... oovtiisineonnraran 6,5 19
Puissance fiscale frangaise .................... 10 Gv. —
Puissance effective ......... ... i, 52 Cwv. 38 Cv.

b 4.000 tours a 3.200 fours
Poids de la volture (A vide) .......coivivven 1.200 Kgs 1.220 Kgs
Consommation ......... ittt 10 & 11 1, essence 6 A 7 1 gas-oil
Vilesse MaxiMUIN ... inesenncracrrorerssonas 120 Kms/H, 100 Kms/H.
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Le moteur Diesel MERCEDES-BENZ est & pompe
d'injection BOSCH, Les deux modéles comporient un
refroidissement & eau par pompe et thermostat. Leur
¢hissis se compose de deux fubes lopgitudinaux de
section ovale, se rapprochant de l'axe de Ia voiture
verg son milien.

Celte mse au poini d'un moteur Diesel équipant
une voiture de lourisme présente, & de nombreux
points de wvue, un intérét indéniable : aucun auire
egonslructeur ne I'a, Jusquwd présent, réahisée {1). Des
considérations de prix de revient plus élevé du mo-

teur Diesel semblent aveir dominé cette question. On
affirme, cependant, au stand MERCEDES-BENZ, gue
la voiture 470 D. Diesel se vend en Allemagne metl-
lewr marché que la 176 8. & essence : 9.000 Marks con-
ire 9.800 Marks.

La voiture Diesel serait vendue en Allemagne de-
puis plus d'un an, et le nombre de voitures Diesel.
demandées par la clientéle, tendrait & devenir aussi
important que celm des voitures & essence.

Ceite expérience sera trés certainement médifée el
siivie par nos constructeurs.

VOITURE ALLEMANDE MERCEDES-BENZ

Ce type est couramment vendn aujounrd’hui en Allemagne avee moteur DIESEL

32* — HUDSON.

Les voitures de cette marque américaine indépen-
danie se ecaraclérisenl par une solution nouvelle de
leurs lignes aérodynamiques, comportant un pare-
brise relativemenl (rds incliné.

Cette disposilion donne au profil latéral, malgré
Tavant foujours lourd des voitures américaines, un
aspect plus harmonisux.

33° — IRAT.

Le prototype exposé correspond & la méme concep-
tion que précédemment de la recherche du maximum
d’alldgement par I'emploi de pidees coulées en alliage
de magnésium.

Le poids & vide de ia voifure présentée n'est que de
567 Kgs. '

Le moteur est & 4 cylindres horizontaux ; eylindrée
1.500 cm®; puissance fiseale 9 Cv.; consommation 9
litres ; vitesse maximum : 140 Kms/H.

La voiture doit étre construite & pariir da prin-
temps 1950, Le prix en serait de 985.600 frs.

{1} Sauf quelques essais de Gitro#n avani la guerre,

34° — JULIEN.

La Société Nouvelle des Automobiles MLAJ. (M. A.
JULIEN) qui dés 1047 présentait le prototype de voi-
ture automobile « Molocar » (2) le plus petit du Sa-
lon (& un seuwl eylndre de 325 cm’ de cylindrée), ex-
pose en 1949 une vollure du méme Lype quoigue ren-
forcée, type MM 7, 2 Cv, 2 places .

Cylindréde .............
Puissance réelle
Poids & vide ............

Lz vitesse maximum est de 70 Kms/H. et la con-
snmmation de 4 litres.

{2y La dénomination de ¢« mofocar » ne correspond a
aucune norme adininistrative précise, Ce sont simplement
les plus petites automobiles de cylindrée supérieure 4
160 cm?®, (en dessous de ceite derniére cylindrée, i n’est
administrativement pas nécessaire ‘de disposer ni de per-
mis de conduire, ni de carte grise). Cf. indications rela-
tives au stand Sorraven, n° 8 du ¢ivenil des slands.
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La voifure se saracférise par un chissis rigide « &
cogue ouverie » ea tole d'acier mince soudéde électri-
guement par peints et rendue indéformable par pyra-
mide d'encasitrement d'auvent. Le moleur osl situé &
Parriére, porté direstementi par le chissis, avee sus-
pension bipendulaire isolant en méme temps ie mo-
teur de la coque. Il est & refroidissement & air par
soufflante centrifuge.

Le nouveau type MM 7. est appelé & sorlir vers
Péié 1950, Le prix prévu esl de 230.000 frs.

35° — CHRYSLER.

Le groupe CHRYBLER comprond aux Elats-Unis
les marques suivantes :
CHRYSLER — PLYMOUTH — DODGE — DE 30T0
On pourra apprécier sur les slands CHRYSLER,
PLYMOQUTH, DODGE et plus loin sur le stand DE
SOTOQ (1), les moddles présentéy, (ui sonl les sui-
vanls @

———————

l

AT
i 8
Cabriolet décapotable ———
dplaces — G eyl oo 22 (v.|2.850
Limousine « GORONET »
8 places — G eyl ... i, 22 (v.|3.450
DR 80TO

Cabrioiet
4 places — convertibles — 6 cyl. ..... 22 (v.]3.350
Conduife intérieure « CUSTOM »
Eoplaces — 6oyl ... i 22 Cv |3.150
Conduite intérienre « SUBURBAN »
O places — 6 eyl ... .. .., 22 (v.]3.800
Conduife inlérieure « DIPLOMAT »
5 places — 2 portes — 6B eyl ... ... ... 20 Cv.|2.000

Voir spéeialement sur ie stand DE SOTQ Vaména-
gemen( inlérieur de la voilure & 9 places « SUBUR-

— — e T BAN ». Celfe voiture est munie dune transmission
§%§ G_g:;: hydrautique ¢« FLUID DRIVE s,
.g_é?é %%, Remarquer également les lignes verlicales qui cou-
CHRYSLER e = peat Tavant des voitures DE 80710 (2).
Conduile inlérienre ¢ WiINDSOR » Sur tous les mwodéles CHRYSLER, ss trouvent 'em-
B eYl e 24 Ov. 8.025 brayage aulomalique et ia bolle de vitesses semni-
Cabriolel « NEW YORKER » automaiique « Prestomalic » & commande hydro-
I 30 Cv. 3723 ¢lectrique.
PLYMOUTH DODGT a adoptd, de méme, la lransmission 3 chan-
Conduile intérieure gement de vilesse semi-automalique.
2 portes — G eyl ..o 20 Cv.{1.850 oo
Coflduite intérigure spéciale de luxe 46" — GROUPE ROOTES.
[} {:y]. ............................. 20 GV. 2.250 Ce groape angiais Gomprenﬁ lBS mariies aui-
DODGE ’ vanles : SUNBRAM, HUMBER, HILLMAN.
Cabriolet « WAYFARER » Ces marques oal fait indéniablement un trés gros
9 places — 6 eyl ool 22 (Ov.i2.250 elforl pour rapprocher leurs carrosseries des lignes
Conduite intérieurs « KINGWAY CUSTOM » américaines, commandées par 'aérodynamique et ap-
6 places — 6 eyl Lot 20 Cv 2.300 préciées par le public,
Conduite intérieure On pourra le conslaier sur les voitures exposées
6 places — 6 oyl ..l 22 0v.2.600 aux sfands de ce groupe :
Pulssance effective o Su:;:;r::nrl-i;rne;mncs
— SUNBEAM $0.
gonduite intéricure de sport ... ... il 64 Cv. 810 £ plus 30.000 frs
— 3 HILLMAN MINX.
conduite inférieure ......... .. .. it iiiiiin, 36 Gv. 420 £ plus 25.000 frs
déeapotable ... ... . i i e 475 £ plus 25.000 frs
— 2 HUMBER.
conduite intérieure ¢« Super Snipe » ... ... ... 100 Cv, 930 £ plus 35.000 frs
@ Bawk 5 ..ottt e 56 Gv. 655 £ plus 30.000 frs
v’ HUMBER.
Lirmousine Puilman, eonduile intérieure, 6 places ... 108 Cv. 1435 £ plus 50.000 {rs

(1) Stand n® 10 du circuil des stands.

() Cf. ohservaiions relatives an siand de GEwEran Mo-
Tous {n® 22 du cirewif des stands).
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Un effort particulier vers la recherche de la 18ga-
reté a été faite pour la HILLMANN MINX. Quani aux
voitures SUNBEAM, qui sont principaiement des voi-
tures de sport, leurs formes représentent un compro-
mis enfre la mode italienne et le style classique an-
glais.

Voir le fonctionnement au ralentl du moteur et da
la transmission de la HUMBER HAWX, 4 cylindres,
eylindrée 1.944 em®, développant 56 Gv. & 3.800 {ours.

37 — PANHARD.

La petite PANHARD DYNA 4 Cv, gui sort en série
depuis cette année, s'est révélée, par ses gqualiftés, une
coneurrenfe sérieuse de la 4 Gv. RENAULT, maigré
son prix plus élevé de 430.000 frs. Son délal de li-
yraison est actuellement de deux mois.

Seul le type de carrosserie conduite intérieure est,
pour l'instant, construit, A la demande de la elientele
cependant, les usines sortiront au printemps prochain
des iypes nouveaux : *

— (labrinlet décapofable (550.000 frs).
— Voiture & toit cuvrant (490.000 frs).

Au point de vue mécanique, 1o type DYNA 1949
comporte, par rapport & eelui de 1948, un cerfain
ngmbre d'améliorations, concernant notamment la
prégentation iniérieure et 1a ligne de la voiture, qui a
été modifiée & Pavant du fait de la réduction de deux
a un du nombre des ventilateurs. D'autre pari, o mo-
teur développe 28 Cv. au lieu de 25 Cv.; il est plus
poussé, son fonctionnement a été amélioré grice A
I'emploi de paliers & rouleaux pour les vilbrequing, de
roulements & rouleaux spéeiaux sans frottement pour

ies bielles et de barres de torsion et tubes de forsion
concentriques pour le rappel des soupapes en {éle. La
vitesse de rotafion a été augmentée (4.500 tours ) ; le
poids de la voiture esi passé en méme temps de 490 4
550 kgs.

TLes autres caractéristiques sont restées sensible-
ment les mémes :

- Traction-avant, 4 places.

- Moteuar 4 2 cylindres horizontaux opposés 4 re-
froidissement & air.

— Cylindrée : 610 om®

— Taux de compression : 8,25,

~— Consommation : 6 litres.

-— Vitesse maximum ; 1410 Kms/H,

Les qualités de la voiture sont dues, d'une part, a
lemplei intensif d'alliages légers, d'autre part, 4 tou-
(e une série de disposififs tendant & améliorer la sus-
pension, I'insonorisation et le confort.

Ta caisse est entidrement en {dles d'alliages d'alu-
minium. Elle est fixde & son chéssis cadre par soudu-
res et par boulons, avee interposition de tout un en-
semble de boudins en caoutchoue, inscnorisant la
voifure,

Le moteur, on Pemploi d’alliages d'aluminium a été
également poussé au maXimum, repose aussi sur le
chéssis par l'intermédiaire de blocs de eacutchouc.

La suspension a #été particulisrement étudide :
roues avant indépendantes, avec ressorts transver-
saux ; suspension arriére aulostabilisatrice et anti-
roulis, isolée du ehassis, comportant un essieu arridre
en V arficulé sur la fraverse arriere du chassis, et de
barres de forsion & grande flexibilité ; amoriisseurs
hydrauwliques & l'avani et & I'arridre.

1 24

Le Projet du Pont du Port d’Agres sur le Lot (R N. 663) ()

Dans une note fechnigue publiée dans le Bul-
letin du P.C.M. de novembre 1949, le camarade
Kassalle a décrit les travaux de reconstroution du
poni du Port d’Agres gui furent exécutés en
1847-1948. Ii n'est pas sans iniérét de denner
quelques renseignements sur le projet de cet ou-
vrage qui a 4ié étudié par les Igénieurs du Ber-
vice Central d’Etudes Techniques en 1946.

I’imporiance de I'ouvrage : le profil en lravers
de la rivigre el la nature du terrain ne permet-
latent comme solution éeonomique pour le nouvel

ouvrage que l'are encastré en béfon armé a fablier
intermédiaire, méme au cas ol il et fallu repren-
dre les magonneries des culées de 'ancien ouvra-
ge, demeurées intactes, Toutefois une prande éco-
nomie pouvail étre réalisée si PVon réussissait &
les conserver.

Or l'anecien eouvrage, le plus scuvent déerik-
comme un pont en arc en béfon armé & tablier in-

(1} Veir les N°* du Bulletin du P.G.M. de novembre ot
décembre 1949.



termédiaire et & suspenies trianguides, éfait en
réalité une travée & poutres triangulées reposant
sur des béquilies inclinédes. II avail &L caleuld
pour supporter les surcharges réduites de la Cir-
culaire de 1915, Ii g'appuyait eonire d'anciennes
macgonneries d'excellente gqualité qui avaleni ap-
partenu auparavani d un poni suspendu.

Le nouvel ouvrage devaif supporier Iles sur-
charges raglementaires de la Cirgulaire du 29
aolil 1940 sans aucunc atténuation et Irvrer pas-
sage & une chaussée plus large. Il éLail done -
dispensable, pour ne pas modifier 'éguilibre des
anciennes culbes, e dessiner des arcs aussi légers
gque possible.

O'est la raison pour laguelie la section droite
des ares est en forme <¢ double-té, I’épaisseur de
'Ame n'étant que de 0,30 m. pour une poriée de
85 m. L'emploi d'une chaussée mince a permis
également un gain de poids appréciable par rap-
port & 'ancilen suvrage.

On esf parvenu amsi & limiter Peffort normal
maximum exercé par chacun des arcs sur les ocu-
ldes & 45§ tonnes, alors que ce méme effort élait
dr 455 fonmes pour 'ancien cuvrage.

La fihre moyenne a ¢té déferminéde suivanl la
méthode exposée par M. I'Ingémeur en Chef Be-
teille dans lcs Annales des Ponts ef Chaussédes de
mai-juin 1943, le rapport du moment d'inertie ds-
duit de la secltion des naigsances & celul de la sec-
tion de ¢lé étant dzal & 3. Mals, en raison de la
faible valeur de la charge permanente, il n’a pas
été possible de déterminer le paramséire qui in-
tervieni «dans 'équation du 4° degré de la fibre
moyenne, de fagon & obienir sans compensation

des coniraintes accepiables, Le principal but de la’

compensalion & é{é de diminuer les moments po-
sitifs dans la zone de la clef ; ¢'est ainsi gue 'on
& obtenu pour confrainfes exirémes dans ceite
zone 90 kg/cm® el 0 kg/emd, alors gque, sans com-
pensallon, ces mémes coniraintes eussent été
115 kg/lem® el — 27 kg/om® Pour réaliser celte
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compensation, le plus économique a paru d'utili-
ser ie procédé Considére, qui consisle & décmtrer
Tare sur trois articulations provisoires.

La minceur des arcs dans le sens transversal,
imposée par la largeur des coulées conservées, a
nécessité un contrevenbtement supdérieur ; il a 66
imité de celui du pont de la Coudette e¢f comporie
seuiement quaire traverses en K, dont deux sont
disposées au voisimage de la clef, disposition né-
cesgitée par la présence de 'articulation provi-
sotre. L’emploi de traverses en K est logigue, car
sous l'effet du vent, le moment fléchissani dans
las traverses est presgue nul au milieu des tra-
verses.

Une particularité intéressante du projet ast que
la coupure du tablier nécessitée par la dilatation
et le retrait a sté placéde aun milieu de la poriée,
On peut ainsi lier les ares au tablier an leurs
points de ercisement et simplifier notablement
le cofirage de cefte zone délicate. En outre on
améliore le conireventement de 'ouvrage el l'on
gvite les efforis parasites dans Jles suspentes
courtes, qui ne manguent pas de se produire lors-
gue le lablier est coupé & 'une des exirémités de
ia partie suspendue,

Le pont du Port d’Agres se trouve dans un sile
pittoresque. Aussi 'aspect de ect ouvrage a ¢fé
songné ; en particulier on a évitd de couper ia li-
gne du tablier en masguant les extrémités des
pidces de pont par un voile mince ; le contreven-
tement supérieur a fait I'objet de recherches at-
tentives.

Cependant une eritique peut éire faite sur ce
point : il aurait été préférable de retourner les
traverses d’entrée du conireventement supdrieur,
de fagon & présenter les branches inclindes du
premier K & Vobservateur abordant le pent plu-
t6t que sor montant transversal,

Jean Courhon,
Ingénieur des Ponts st Chaussées.

1!

le SERVICE D’ACHATS du P.C.M. est a votre disposition
CONSULTEZ- LE
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1

X Mutations, Promotions et Décisions diverses

concernant les corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

’

M. Boucheny, Ingénieur en Chef des Mines a
Nanfes, a 6té mus en Service détaché, pour étre
affectéd 2 l'Autorité Internationale de la Rhur, 4
Dusseldorf,

M. Gachera Alphonse, Ingénieur des Ponls el
Chaussées & Bourgoes, a été chargé, & compler du
fer janvier 1950, des Services Ordinaire ¢! Viemal
gu Bas-Rhin, 4 Strasboung. Il remplira les fone-
tions d'Ingénieur en Chef (Arrété du 21 novembre
1948, J.O, du 2 décembre 1949).

M. Moch Pierre, Ingénieur en Chef des Ponis
¢l Chaussées & Strashbourg, a 4té chargé, & comp-
ter du 1°F janvier 1950, 4 la résidence de Paris, du
Service de PAuforcute du Nord de 1a France (Ar-
rété du 24 novembre 1949, J.O. du 2 décembre
1949},

M. @Girardin André, Ingémieur des Ponts et
Chaussées, précédemment affecté au Service des
Travaux Publics du Maroc, 2 été chargé, & comp-
ter du 16 novembre 1849, 4 la rés:dence de
Troyes, de I'Arrondissement Nord-Ouest des Ser-
vice Ordinaire el Viemnal de "Aube (Arrété du 26
novembre 1949, J. O. du 2 décembre 1949).

M. Chales Marcel, Ingémeur cn Ghef des Ponts
et Chaussées, & Paris, a ét8 promu Officier de la
Légion d’Honneur (Déeret du 1@ déeembre 1949,
J. 0. du 8 décembre 1949). -

M. OCourbon Jean, Ingénieur des Ponis et
Chaussées 4 Parig, a 6ié nommé Chevalier de la
Légion d’Honneur (Pderet du 1 décembre 1949,
J. 0. .du 8 décembre 1949).

M. Barhet Gasion, Ingénieur des Ponts et
Chaussées & Alger, a été affectd & la 2° Circons-
cription des Ponts et Chaussées du Département
d'Alger, & compler du I°f décembre 1049, pour y
&tre ohargé wdes fonetions d'Ingénieur en Chef
Adjoint (Arrété du 1 décembre 1949, J O. du 9
décemhre 1949).

M. Ponten Audré, Ingénieur des Ponis el
Chaussées & Sarténe (Corsc), a éLé mis en service
délaché pour cing ans, & compter du 1% janvier
1950, pour &lre chargé du 5 arrondissement de ia
2° Circonseription des Ponts et Chaussées & Alger
{Arrétd du 24 novembre 1049, J.0. du 11 décem-
bre 1949).

M. Jay Georges, Ingénieur des Ponts ol Chaus-
sées & Marseille, a été chargé, a la méme rési-
dence, & compter du 1= jullet 1949, des fonetions
d'Ingémenr en Chef Adjoint des Services Ordinai-
re el Vieinal des Bouches-du-Rhone {Arrété da
1** décembre 1949, J.0, du {1 décembre 1949).

M. Eisenmann Jacques, Ingénicur en Chef des
Ponls ot CGhaussées & Paris, a 866 mas, & compter
du 1 janvier 1950, & ia disposilion du Secréta-
rai Général a "Awviation Civile et Commerciale,
pour é&ire affecté au Conseil Supérieur de 'Infra-
structure ef de la Navigalion Aérienne (Arrété du
5 décembre 1949, J.O du 11 décembre 1949).

M. Jean, Ingentour des Mines & Paris, est nom-
mé TDiirecteur de la (Caisse de Compensation des
Priv des Combuslibles Miméraux solides, & comp-
ter du 10 novembre 1949, en remplacement de M.
Perpineau (Décref du {3 décembhre 1949, J.O. du
15 décembre 1949).

M. Alfred Haegelen, Inspecteur Général des
Ponts et Chaussées, en disponibhilité ,a été adms
a4 faire valoir ses droils & la retraiie, & compter
du t°r «décembre 1949) (Décret du 13 décembre
1949, J.0. du 16 décembre 1949).

M. Elwenne Audibert, Inspecteur Géndral des
Mines A Paris, Président des Charbonnages de
France, a é6L¢ élevé & la dignité de Grand Officier
de la Léglon d'Honneur (Déerci du 14 décembre
1949, J.0. du 17 décembre 1949).

M. Issarle, Inspecteur Général des Ponls ef
Chaussees, a été nommé Membre permanenti du
Consell Supérienr de ['Infrastruclure et de la
Navigation Aérienne (Arré{é du 13 décembre
{949, J.0. du 20 décembre 1949).

M. Joubsrt Pierre, Ingénieur en Chef des Ponls
el CGhanussées & Paris, a été promu a la 1™ Classe
de son grade, & compter du 1°° juillet 1949 {Arré-
té du i3 décembre 1849, J.O. du 20 décembre
1049).

M Beau Chrislian, Inspecleur Général des
Ponts ef Chaussdées (cadre «des Services déta-
chés)y, Diregtecur Honoramre «des Travaux Publics
au Ministére de la France d*0Ouire-Mer, a éié pro-
mu & la i Glasse de son grade, & compter du 1°*r
déecembre 1949 (Arrélé du 13 décembre [949, J.O.
du 20 ddcemhre 1949).

3. Boniface ILdon, Ingénieur des Ponls el
Chaussées an relraite, a été nommé Ingénieur en
Chef Honoraire des Ponils e¢f Chaussédes (Arvélé
du 13 déeembre 1949, J.0. du 20 décembre 1949).

M. Lows-Alexandre Lévy, Ingénicur en Chef
des Ponts col Chaussées & Paris, a ¢é(é nommé
Membre du Consell Supdrieur de I'Eleclreité of
div Gaz, au tOlve de Représentan| de PAdministra-
Lion (Déeret du 19 decombre 1949, 7. O, du 21 dé-
cembre 1949).

AL Pierre Général des

Renaud, Inspecleur
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Ponis et Chaussées & Paris, Chef-Adjoint de I'E~
tat-Major du Président du Conseil, est nommé
Membre du Conseil Supérieur des Transporis, en
qualité de Représentant du Minisire de la Défen-
se Nationale (Arrété du 24 décembre 1948, J. O.
du 24 décembre 1949).

M. Laval, Ingénieur en Chel des Ponts et
€haussées, Directeur du Port de Rouen, a éié
nommé Membre du Comité des Travaux Publics
de la France d'Outre-Mer {Arréié du 30 novembrs
1949, J. O. du 24 décembre 1949).

NAISSANCES.

Notre Camarade Robert Garabiol, Ingénieur des
Ponts ef Chaussées 4 Kenakry (A.QF)), nous a
fait part e la naissance, & Strasbourg, le 1 no-
vembre 1849, de son second fils Alain.

Elisabeth Wuillot, nous fait part de la naissan-
ce, & Toulouse, le 3 novembre 1949, de sa petite
cesur Nicole, deuxigdme enfant de notre Camarade
Jean Vulflot, Ingénieur wu Corps des Mines, &
Toulouse.

Notre Camarade Charies Charpreton, Ingénieur
des Ponts et Chaussées & 8fax (Tunisie), nous a
fait part de la najssance & Saint-Etienne, le 7 no-
vembre 1849, de son fils Louis.

Notre Camarade Vincent Clermont, Ingénisur
au Corps des Mines & Consfantine, nous a fait
part de la naissance, & Constantine, le 7 décembre
1949, de son deuxidme enfant, Sophie.

Notrse Gamarade Maurice Richard, Ingénieur
des Ponts et Chaussées au Service du Port Auto-
nome de Bordeaux, nous a fait part de la naissan-

ce, & Caudéran, e 7 décembre (949, de sz fille
Marieo-Christine.

Toutes nos félieitations aux heureux parenis,

MARIAGES.

Nous avons appris le mariage de Mademoiselle
Annick Boutteville, fille de nofre Camarade Roger
Boutteville, Ingénieur en <Chef des Ponis cof
Chaussées & Paris, avee M. Joseph Szliher de
Szilboreky. La bénddiction nuptiale a été donnée
le 31 octobre £949, dans P'intimité.

Tous nos veeux de bonheur aux jeunes époux

DECES.

Le retour des communications que nous hn
avions falles nous a appris la mort récente de no-
tre Camarade Paul Tartral, Inspecteur Géndral
des Ponts ef Chaussées en reiraite & Paris, an-
cien Directeur an Minisiére des Travaux Publics.

Nous assurons la familie du défunt de toute
notre sympathie attristée.
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MEMENTO

«~ L'Assemblée Générale ordinaire annuelle du P. C. M.
aura lieu & Paris, le Dimanche 5 Mars 1950 et sera suivie du diner tradi-

tionnel,

A& Pour I'élection des Membres du Comité (renouvellement du
tiers sortant) le délai pour le dépot des candidatures est fixé au

QUINZE JANVIER 1930.

& Pour la Tournée du P.C. M. @ Rouen, dans la journée du
Samedi 4 Mars 1950, faites parvenir votre inscription de principe, ainsi que

celle des membres de votre famille, au Secrétariat du P.C.M. avant le

QUINZE JANVIER 1950.

& Pour le Diner du P. C. M. du Dimanche 5 Mars 1950, {aites-vous

inscrire avant le 15 Février prochain au Secrétariat du P. C. M.
(Compte de chéques Postaux Paris 6098.77 au nom de M. DELAYRE}. I! vous
sera delivré une carte qui sera demandée a l'entrée,




S, A, av Capital de 15.000.000 de froncs

1, r;ue du Professear Dastre =- ERMONT. (J.!net-d.)
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MATERIELS POUR LE REVETEMENT ET L'ENTRETIEN DES RUUTE§

PREPARATION DES LIANTS
{Postes fixes et mobiles d'émulsion - Fondoirs
EPANDAGE DES LIANTS (Epandeuses toutes capacités)
ENROBAGE (Tarmacadam - Béton bitumeux) /
GRAVILLONNAGE (Mécanique et & bras)
ASPHALTAGE (Malaxeurs)
PETIT MATERIEL D’ENTRETIEN (Demandsz notre catalogus B 1)

Saciﬁté‘ ('Etudes ot Entreprises Eleetriques ENTREPRISE BOLLARD & C*
.E- LANUS 5, Rue des Reculettes — PARIS-13°

89, rue Blatin, @ CLERMONT-FERRAND
(Puy-de-Déme} :
L

lignes a T.H.T. — H. T.
Réseaux ruraux
Installations industrielles
Balisage de Terrains d'Aviation
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| Société Anonyme 4e Constructions
| (industrielles et Travaux d’Art
20, Boul. Malesherbes — PARIS 8°

Anjou 56.40

SACITA
| OUVRAGES d’ART
| BETON ARME - TRAVAUX PUBLICS







