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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi 3 Octobre 1950

Le Comité du P.C.M. s'est réuni, le mardi 3
netobre 1950, au Ministére des Travaux Publies,
4 Pams, sous la présidence de M. Bufeau, Pré-
sident,

Etaient présents : MAl. Butsau, Président, Da-
val ¢! QGuerbigny, Vicre-Présidenls. Durand-Du-
hief, Seerétarre. Rérolle, Secrétaive-Adjoint,
Courhen, Trésorier, Aubriot, Bouzoud, Brandeis,
Cassard, Champsaur, Cor, Dorche, Lamouroux,
Michel Legrand, Martin, Pavaux, Pélissonnier ot
Saint-Requier, Membres.

Absents cxcuscés : MM, CGouicaud, Vice-Prési-
dent. Garpentiep, Coguand, Curet, Gueydon de Di-
ves, dJdaecquinot, Long-Depaquit, Schneider eof
Thiébault, Memhres.

Assistaient & la sédanre @ MM. Burrley ¢t Fis=-
chessenr,

T.a séance est ouverte & 0 heures 30,

I°% Adoption du P.¥. de la précadente séance.

Le Comité adople san~ ohservalions le texie
gqui lui a 8lé soumis pour le procés-verhal de la
séanee fenue Ie mardi 22 aolt 1950,

2°) Légion d’honneur.

M. Buteau fait connaiire qu'il a adressé les
télicitations du P.C.M. & tous les Camarades com.
pris dans la derniére promotion dans I'Ordre de
fa Tégion d'Honneur, notamment & M. Daniel
Boutei, Vice-Président du Conseil Général des
Ponis et Chaussdées ei Edouard Deorges, Secré-
taire Général aux Travaux Publies : il rappelie
gue, dans cette promotioh, MM. Champsaur et
Gueydon de Dives, Membres du Comité, ont été
faits Chevaliers de la Légion d'Honneur ; il re~
nouvelle 3 ceux-ci ses félicitations. auxquellies le
Comité s’associe.

M. Buteau donne cnsuite lecfure dune note
ftablic par M. Hupner, sur les promotions dans
I'Ordre de la Légion d'Henneur au Ministére de
I'Indusirie et du Commerce, note de laguelle il
résulte, par la consdération du pourcentage des
Fonctionnaires puar rapport au total des promus,
que les Ingdnieurs des Ponte et Chaussées en ser-
viee A& ce Ministére el les Ingénleurs des Mines
sonf. manifestement b gravement défavorisés
dans ces promotions,

AL GQuerbigny aliire. & ce propos, Pattention

sur ia situation de ceriams Ingdémeurs retrailés,
gui n'ont pu &ire décorés du fait de la derniére
guerne ot ne doivenl pas élre oublids,

Aprés précisions données par MM. Baval ol
Rérelle, le Comilé charge M. Daval de faire Jes
démarches nécessaires pour gue le Bureau du
Comild soit recu par M. le Minizire de I'fudus!rie
et du Commerce, en vue daflirer son attention
sur cette sitnation propre & décourager les inié-
resses,

3% Audiences ministérielles.

M. le Présiden! rend compte de Pauwdience ac-
gordée au Bureau du Comnuié du P.CM. par M. is
Lirecteur du Cabinel du Minisire des Travaux
Puhlics, le 22 aoll dernier el au cours de laquelle
onl 6té évoquées les questions inléressant spé-
cialement le P.C.M., notamment le Statuf des In-
génieurs des Ponis el Chaussées cf les primes
do rendement.

11 signale gu'une audienee avail 6té demundée
4 M. le Minigtre des Travaux Publics lui-méme,
pour ee jour, mais qu'elic ne pourra avoir lien gue
la semaine prochaine, lo Minis{re éfan! retenu
acfuellement dans l!e Dépariemen{ donft il est
Présiden!l «u Conseil Général. M. Buteau donno
lecture du projet de lettre guw’il a préparé pour
étre remise an Ministre au cours de celie au-
dience et visant spécialement le Statut des Ingé-
niears des Ponts et Chaussées,

Le Comité approuve le texte de cette lettre et
prend acte des indieations qui lui sont donndes.

4°) Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées,

M. Buteau indigue gue la gquestion du Stalul
des Ingénieurs des Ponis el Chaussées n'a pas
évolué depuis le 22 aofl dernier : le contre-pro-
jet de Stalut élabli par le P.C.M. el les Syndicals
n’'a pas encore ét6 soumis au Comilé Technique
Paritaire et le Conseil Général des Ponis ef
{haussées n’a pas encore formuléd son avis sur le
projet (seule, la 3° Section du Conscil en a déli-
héré). Il imporic cependani gue celte question
aboutisse au plus t6t, I'absence du nouveau Sta-
ful  délant préjudiciable 4 un grand nombre de
Gamarades ; il sera insisté sur ce point au cours
de la proehaine audience demandée & M. le M-
nistre des ‘Travaux Publics.

T.e Comifé prend acte de ces indicalions
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5°) Affectations spéciales en cas de mobilisation.

M. Buteau donne lecture d'une letire par la-
gquelle M. Aubrlot atiire Dattenlion sur la guestion
des affeclations spéciales en cas de mobilisation,
en raison du risgque de désorganisation des Ser-
vices dans celle circonstance ; des propositions
de mise en affectation spdeiale ont 64¢ demandées
aux Bervices et faites par ceux-ci, mais aucune
direelive géndrale n'a précédé ce travall.

Apres dchange de vues, le Comité demande a
son Président de prendre contacl avec M. le Di-
recieur du Personnel, en vue de connaitre les in-
fentions de VAdministration sur ce point et de
déterminer ensuite 'aclion & cntreprendre éven-
fuellement.

6°) Gréatiocn d’un Cercle de Fonetionnaires.

M. Fischesser rappelic que. en vue d'assurer
une liaison enire les Cadres Supdrieurs des di-
verses Administrations, une Assgociation, dite
« Assoecialion Colbert », est en voie de formalion
¢t doil créer, & Paris, un Cerele donl I'ohjet sera
de :

-— permetbtre & ses Membres d’avolr un licu
de reneontre avee des Collégues des antres Admi-
nistrations ;

—- leur fournir les avantages matériels que
fournissent généralement les Cercles,

Aprés explications de M. Fischesser ¢t dohan-
ge de vues, le Comité décide gue 'appel envoyé
par le Comité de Patronage, en vue de déterminer
le nombre possible d'adhérents éventuels, sera
inséré dans le prochain N° du Bulletin du P.C.M,,
en aftirant Dattention des Camarades sur Uinté-
18t de celle inmitialive,

7°) Bonification d’ancienneté en faveur des In-
génfeurs Militaires.

M. Fischesser signale gu'une loi récente viend
Taccorder une honificalion danciennclé d'un an
aux Eléves sorfanl de I'Reole Polytechnigue dans
FArmée ou dans un Corps d'Ingéniears Militai-
res ; ¢'est un nouvel avanitage donné & ces Ingd-
nieurs, doni 'avancement esi d4jh plus rapide que
celul des Ingémweurs des Ponts el Ghaussdes,

Le Comiié prend acte de celle situation, dont
il pourra élre fait état au moment de la discus-
sion du Staiut des Ingénieurs des Ponts el Chaus-
sées et de la révision des indices de fraitement
des Fonetionnaires, qui doit avoir lieu en 851,

8°) statut des Entreprises Publiques.

M. Fischesser signale, & propos du projel de
Slatut des Batreprises Publigues, quun Décrel

d'aofit 1950, sans {enir compte du lexte sn pré-
paration devant I’Assemblée Nationale, a aug-
menté les aitributions de Conlrdle de I'Inspection
des Finances, du Conseil d’Elat et de la Cour des
Comptes, aceroissant le caraclére financier du
Controle au détriment du Conbrdle Technigue.

Aprés échange de vues, le Comifé demande &
M. Fischesser c¢f & M. Lamoureux dexamincr de
plus prés ceite question, en vue dentreprendre
les actions qui seront reconnues uliles.

97) Tournées du P.C.M.

M. Cor fait connallre gu'il parait possible d'ef-
fectuer, cn 1951, une tournée en Espagne ; mais
il estime que la durée de celte Lournée devrait
étre d’environ douze jours ; avanf d’en poursuai-
vre 'étude, il demande que les Déléguds de Grou-
pe s’informent auprés de tous les Camarades de
la possibilité d'une absence d'une felle durde.

Le Comité adople cetle proposition.

M, Cor signale, en outre, que les comples des
Lournédes effectudes par le P.G.M, en 1949 et 1950
sont réglés et soldés, sauf en ce gui concernc le
paiement d'une somme restant dte par un parti-
cipant &4 la preomidre de ces tourndes (Italie of
Suigge! ; ¢e Camarade n'a pas répondu aux lef-
fres envoyées et interventions faites pour obte-
nir ce paiement,

Le Gomitd déeide gu’une mise en demoure sera
faite & "iniéressé, vis-A-vis duquel des sanclions
seront déeidées s'il n'a pas donné satisfaction
dans un délai fixé,

16°) Société Amicale d’Entr’aide.

M. Buteau fail connallre gue, cn vue de déler-
miner le nombre d'adhérenls possibles & la Bo-
c1été Amieale d’Eniriaide aux Orpheiins des In-
génieurs, de nouvelles inlerveniions ont été fai-
les par les Ddlédguds de Groupe el par le Bullelin
du P.G.M.

e Comifé demande a M, Bouzoud J'apporier,
a4 sa prochaine séance, leg résulials du dépouil-
lemeni des réponses regues,

i1°) Liste des Ingénieurs.

M. Buteau donne leelure d'une nefe de M. Prot
rappelant que la publication slatulaire de la lisle
des Ingénieurs des Ponis ef Chaussées ef des Mi-
nes a été larfe jusqu’d présent par insertion au
Builatin du P.C.M. ; le fermier de la publiciié
dans ce Bulletin a propesé d'établir cetic liste
dans une hrochure, pour laguelle une publicité
gpéciale pourrait 8tre recueillie et en couvrir les
frais. M. Prot 1nidigue les premiers résultats de
Texamen de eelie proposition.

GCelle-ci rsl adoptée par Io Comilé,
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12°) Insertions dans le Bulletin du P.C.M. pour
les Syndieats,

M. le Président donne lecture d'ane note par
laguelle M. Prot rappelie que, dans chaque N° du
Bulletin du P.C.M., deux pages soni mises & la
dispodition de chacun des Syndicats d'Ingénieurs;
M. Prot signale qu’il serait souhaitable gue les
Syndicals usent plus fréquemment de celle fa-
culté.

I.e Comité émet dgalement un vesu dans ce
sens,

La séance est levée & 11 heuresg 30, élant en-
fendu que la procheine réunion aura lieu le mard
7 novembre 1950 en deux séances, 'une 4 9 heu-
reg précises, 'aulre & [4 heures 156.

Le SBecrétaire,
Durand~Dubief.

Le Président,
.. Buieau.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES

Séance du Mardi 3 Octobre 1950

Le Sous-Comité de la Section Ponts et Chaus-
sées du P.C.M. s’est réuni, le mardi 3 octobre
1950, au Ministére des Travaux Publics, & Paris,
sous la présidence de M. Buteau, Président.

Etalent présenis MM. Buteau, Président,
Guerbigny, Vice-Présideni, Durand=Dubief, Se-
crétaire, Gourbon, Trésorier, Aubriof, Bouzoud,
Brandels, Cassard, Champsaur, Cor, Dorche, La-
mouroux, Michel Legrand, Martin, Pavaux, Pé-
lissonnier ef Saint-Reguier, Membres.

Abgents exeuséds : MM. Couteaud, Vice-Prési-
dent, Carpentier, Coguand, Curet, Gueyden de Di-
ves, Jacquinot, Long-Depaguit et Thigbault,
Membres.

Agsistait & la séance : M. Durrieu.

T.a séance est ouverie & (1 heures 30,

1°) Adoption du P. V. de la précédente séance.

Le Bous-Comifé adopie sans observalions le
lexte qui lui & été soumis pour le procés-verbal
de la séance tenue le mardi 22 aott 1950,

2°)} Primes de rendement.

M. Buteau rappelie gue M. le Ministre des Tra-
vazux Publics a demandé & son Gollégue du Minis-
tére de 'Intérieur de signer um arrété intermi-
nigtériel régularisant le vote, par les Conseils
Généraux des Départements, de compléments de
primes de rendement alloués en raison de 'inguf-
fisance des orddits correspondants sur le Budgel
de I'Etat, comme le permetf la loi du 29 septem-
bre 1948. A la suiie des interventions effectuées
a4 ce sujel auprés du Seorétariat d'Elal & 1'Infé-
risur, une réunion a eu lieu enire les Adminis-
lralions de I'Intérieur, des Finances et des Tra-

vaux Publics ; I'Inféricur a ensuile répondu aux
Travaux Publics gue la soluiion proposée par lui
ne pouvail éire retenue 8f il a dorit aux Finances,
en demandant que les erédits hudgétaires pour
les primes de rendement des Foneciionaires des
Ponts et Chaussées soient relevés. ’

M, lg Président indique que, si cette solution
peut, le cas échéant, donner satisfaction pour V'a-
venir, elle ne régle aucunement le passé ; que,
par suite, le projet d’Arrété, qui marque bien le
caractére temporaire des versements complémen-
taires faits par les Départements, pourrait, 4 la
rigusur, voir sa portée limitée aux années (948,
1949 ef 1950. Il précise que des démarches vonf
8tre effectuées frds prochainement dans ce sens
auprés de M. Eugéne Thomas.

L.e Sous-Gomilé enregistre ces indicalions el
approuve laction du Président.

3°) Mesures disciplinaires — Commission Admi~
nistrative Paritaire.

M. Pélissonnier rend comple de Uélude faile
par I'Equipe Personnel, & la suife de la lelire du
5 aottt 1950 de M. le Ministre des Travaux Pu-
blies, dont il a ét& donné connaissance & la der-
nidre séance du Comité du P.C.M.

Bien gue la position de la Fonciion Publigue,
appuyée sur un avis du Conseil d'Itat el suivani
laguelle Ies anciens Slailuts des Corps Techniques
restent intégralement applicables jusqu’a Pinfer-
vention des mnouveaux statutls particuliers. pa-
raisse un peu surprenante, 'Equipe Personnel
n’'est pas d'avis d'insister pour que la Commis-
sion Administrative Paritaire des Ingénieurs dos
Ponts ol Chaussées soit consiitude toul de suite,
comple Lenu des garanlies exislant pour notre
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Corps, en matiére de discipiine et d’avancement,
du fait de l'intervention du Conseil Génédral des
Ponts et Chaussées ef comple {enu des délais qui
geraient nécessaires pour faire aboutir une re-
vendication & ce sujet, en comparaison de ceux
correspondant a4 la parution du Statut particu-
lier. Mais 1I'Equipe propose au Sous-Comité d’é-
metire le veeu que, dans la situation {ransiloire
actuelle, M, ie Ministre veuilie hien consulter le
Conseil Géndral des Ponts et Chaussées, consiitué
en Conseil de Discipline, pour les déplacements
pouvan{ présenter un caraciére diseiplinaire.

Aprds discussion, le Sous-Comité adopte ia
position de YEquipe Personnel et émet le vesu
proposé.

4") Bonifications pour services de guerre,

M. Pélissonnier indigue que cetfe quest:on a été
examinée par VEquipe Personnel, & Ja suite d’une
demande d'un Camarade, ancien Ingénieur des
T.P.E., pour lequel il n'a pas élé lenu compta de
la bonification d’anciennsté de 50 %, pour rési-
dence en zone réservée, au moment de son re-
classement comme Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées. ’

La position de la Direciion du Personnel, & cet
égard, est gue ces bonifications ont été accor-
dées une fois pour foutes dans la carridre, pour
atlirer des Agenis dansg la zone en guestion ef
quelles ne doivent pas éire reprises en compie
dans le cas de changement de grade ; elle appule
ceite position sur le dfait que le projet de loi en
cours de discussion, qui doit régler ia guestion
des bomnifications pour les diverses situations de
la guerre 39-45, ne reprendrait pas les bonifi-
cations pour résidence en zone réservée ef, au
surplus, ne confércrait, d'une fagon générale, de
bonifications que pour los avancements d'échelon
el nom pour les avancements de classe,

I’Equipe Personnpel estime gu'il convient, pour
pouvoir en juger en connaissance de cause, d'at-
tendre que la loi sus-visée soil sortie et que,
d'autre part, il n'v a pas lieu de s'inquidter spé-
olalement des discussions actuelles autour du
projel «de loi, celui-ei s’appliquant & ftous les
Fonctionnaires et intéressant surtouf les Asso-
ciations d'Anciens Combattants, de Prisonniers
ou de Déportés.

Aprég échange de vues, le Bous-Comité adopie
les eonclusions de I'Equipe Personmnel.

3°) GContrdle des travaux subventionnés par le
Ministére de la S8anié Publique.

M. le Président nappelle que cetie question
avait été déhative I'an dernier au sein du Go-

mité du P.C.M. et gu'aucune décision n'avait éié
prise, 'opinion des Camarades étani assez divi-
sée & ce sujel. La guestion est soulevée & nouveau
par le Ministére de la Reconstruction et if importe
que le Sous-Comité fasse connalire son avis & ce
sujet.

M. Pélissonnier fait part de la position com-
mune des Equipes Reconsiruction et Personnel,
qui ont examiné récemment 'affaire. Les Bquipes
estiment non seulement acceptable mais souhai-
table, que le Service des Ponts et Chaussées ne
soit plus chargé de contrdler les travaux sub-
ventionnés par la Santé Publique, lorsgu’il s'a-
git de travaux de balimenits (aves les instalia-
tions miérieures eorrespondanies) ; par conire,
elles soni d'avis que Ie Service des Ponis et
Chaussées doif continuer a countrdler les travaux
qui regsortigsent nettement de la technigue de
I'Ingénieur et, plus spécialement, ceux qui con-
cernent la voirie af les réseaux de Services Pu-
blics, qui sonf souvent frés importants dans les
opérations mtéressant la Sanié Publique.

M. Champsaur se déclare opposé a toute modi-
fication du Déeret de 1937, conflant ledit con-
trole aux Ponis et Chaussées ; ii fait valoir no-
famment que le Génie Rural posséde le conirdle
de 'Habitat Rural, que le partage du contrdle en
deux n'est pas une solution heureuse et qu'il est,
en définitive, contre un précédent, gui enléveraif
an Corps des Ponts ef Chaussées une partie de
ses attributions.

MM. Bouzoud ef Lamouroux interviennent
pour appuyer le point de vue des Equipes et M,
Pélissonnier fait cbserver qu'il y a lieu de fenir
compte du fait nouveau gu'a constifué, depuis
1937, ia eréation du Ministére de la Reconstruc-
tion.

Aprég discussion, le Sous-Lomilé adople Davis
des Hquipes Personnel et Reconstruction, élant
entendu que Loutes précautions seront prises pour
que Ta modification du décret de 1937 ne constifue
pas un précédent dont il puisse é&ire falt ébat et
pour gque le conirdle des travaux qui ressortis-
sent nettement de la technigue de 'Tngénieur soit
taigsé aux Ponts et Chaussées.

8°) Travaux pour le M.R.U.

M. Brandeis rend compie de la situaltion ac-
tuelle de la question des indemnités pour travaux
du M.R.U., qui a été suivie par PEqguipe Recons-
truction.

A la demande de suppression des plafonds et
de reldvement du taux des vacations, le Minigtére
du Budget a opposs, le 19 juillet 1958, une fin de
non-recevoir, en présentant des arguments gue
Bauipe a estimés sans valeur. L'Bquipe propose
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done de faire de nouvelles inferventions, pour
obtenir que le Ministére des Finances retire son
opposition.

Pour ce gqui concerne la répartition des in-
demnités dans le cadre des crédits budgétaires
alloués, 'Equipe est d’avis gque U'gbattement im-
posé par linsuffisance de ces crédits soil fait
proportionnellement aux droits & indemnitéd ac-
guig par chaque départermnent ot non par un éeré-
tement de certains départements ; elle propose
gue ce point de vue soit défendu auprés du Minis-
tére de la Reconstruction.

Aprés échange de vues, le Sous-Comité invite
son Président & faire les démarches nécessaires
auprés du Ministére des Finances ot du Minis-
tére de la Reconstruction, pour obfenir que sa-
tisfaction soit donnée sur ces deux points.

7°) Loi du 29 septembre 1948.

M, Buteau indigue que la nobe génédrale justi-
fiant le régime actuel des honoraires et dostinée
4 &tre remise, le cas échéant, aux Parlementaires,
a été envoyde & tous les Ingénicurs en Chef le 23
septembre dernier.

A co sujet, il indique gue le Syndicat des Ingé-
nieurs-Conseils a élevé une nouvelle protestation
auprés du Ministére des Travaux Publies, pour
la concurrence abusive que certains Services fe-
raient aux Ingénieurs privés, Il rend compte des
contacls qu'il a eu sur ce point avec la Direction
du Personnel et desquels il résulte que les rap-
ports avee ce Syndicat doivent pouvoir évoluer
favorablement. Le Sous-Comité laisse & son Pré-
sident lo soin de suivre la gueslion avee toute la
vigilance qui s’impose.

Au sujel de la note relative aux frais de ser-
vice & imputer sur les honoraires, M. Pavaux si-
gnale certaines difficultés soulevées par des In-
génicurs en Chef de son Groupe. Le Sous-Comité
demande & son Président de faire confirmer 1'ac-
cord de la Direction Jdu Personnel & ce sujel.

La séance est levéde 3 13 heures 10, étant en-
tendu gue la prochaine réunion du Sous-Comitfé
de la Bection Ponts ef Chaussées aura lieu lo
mardi 7 novemhbre 1950, & 'issue de ka rdunion
prévae ce jour-la pour le Comité du P.C.M.

La Secrétaire, Le Président,
Durand«~Dubief. I.. Buteau.

AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRE.S

L'Automobile-Club des Fonetionnaires el Ag-
similés met & la dispesition des Fonctionnaires
ses Services Touristigues, Groupemeni d’Achats,
Assurances.

T.c tarif d’agssurances pour aulomobhiles csf ac-
tuellement le suivang garantic illimitée aux
tiers, y compris tiers transportés graluiiement ;
usage : Promenade ef SBervice ; conduile nen ox-
slusive ; honificalion de 10 % pour non sinislye,

lerivez ou téléphonez :

Paris Province Spécial

3-4 GV .. L 6.000 3.300 3.000
5-6 GV ... ... ... 7.400 4.000 3.500
8-9 OV ... ..., 10.500 5.400 4.800
ooy ... 12.000 6.200 5.700

=14 GV ..o ... 14.100 7.300 6.750

Garantie « Incendie ot vol » moyennanl une
prime globale fixde & 10 frs pour 1.000 frs de la
valeur du véhicule,

— pour lassurance, 103, boulevard Haussmann & Paris (8%, Téléphone ANJou 98-3G ;

— pour les autres Services :

97, riue Sainl-Lazare & Parls (9°), Téléphone TRInit¢ 80-36.

Le Service d’Achats du P. C. M. est a votre disposition
CONSULTEZ-LE

(joindre 30 francs en timbres-postes pour envoi de la documentation)
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Association Internationale des Ponis et Charpentes

IV°- CONGRES en 1952, a CAMBRIDGE

En vue de susciter des conilributions au IV®
Congres, prévie par VAssociation Infernationale
des Pouig et Charpentes en 1952, M. le Président
de I'"Association Francaise des Ponts et Charpen-
tes a adressé récemment aux Membres de ladiie
Associalion la letire suivanie, que nous sommes
heurpux d’insérer ici, avec seg annexes, pour en
assurer la plus grande diffusion possible auprés
de tous nos Camarades du P.C.M. :

P

Men Cher Colisgue,

Au cours de la réunion 4 Paris du Comilé Per-
manent de I"Association Internationale des Pontis
et Charpentes le 6 juin dernier, la liste des thé-
mes du IVe Congrés Intermational de 'ALP.C. a
été definitivement approuvée.

Cette liste, déja donnée dans le Dullelin d'aout
de Association Francaise des Ponts et Charpen-
tes est reproduite en annexe,

Compte tenu de la dale rapprochée 4 laquelle
doit se tenir le Congrés (CAMBRIDGE, printemps
1952) et de la nécessité de rédiger les mémoires
desiinés & la « Publication Préliminaire » plu-
stenrs mols & D'avance, nous n'avons qu'un délai
assez resireinit pour préparer la présentation au
Congreés d’'une contribuiion correspondant & la
qualilé de¢ la technique frangaise.

Vous avez certainement eu Poccasion d'effee-
tuer des études, des essais, des ohservations inté.
ressantes sur des sujets compris dans les théemes.
Je voudrais vous décider & les faire connaitre &
I'ogeasion de ce Congrés. .

{cla pourrait se faire de diverses maniéres :

- articls présenié sous volre nom personncl ;

— partie d'un mémoire colleetif présenté par
divers auteurs ;

— @nvoi de renseignements en vue de la pré-
paralion d'un article général sous Pégide d'un
organisme collectif.

1l seraif désirable que, pour les pointg impor-
tants des différents thémes, un mémoire mar-
quét la position francaise. Je vous demande de
bien vouleir m’indiquer si vous pensez pouvoir,
sous 'une ou Pautre des formes indiquées ci-des-
sus, apporier une coniribution au Congrés.

Le Secrétariat de PALP.C. désire recevoir avant

te 1o février 1951 communication des tifres et
des résumésg des articles proposés pour la « Pu-
hliration préliminaire » afin d'établir défini-
tivement, vers le prinfemps de 195§ la lisfe des
mémoires retenus.

IAF.P.C. cherchera & metire en raports les
aufcurs iraitant de quesfions voisines, en vue
d'éviter les doubles emplois ; elle cherchera éga-
lement 3 prévenir les lacunes trop graves el &
rassembler les résumés des contributiions pour
la dale prescrife. Aussi, je vous serais obligé de
me faire connaitre, avant le '1°* novembre 1950
autant que possible, sur quels points vous aceep-
teriez de présenter des articles, ou d’aider & leur
préparation.

L'annexe ci-jointe donne, a titre de rensecigne-
ment, classées par théme, les communications
frangaises déjk annoncées.

Je vous remercie d’avance de vos envois ainsi
gue de toutes suggestions gue vous pourrez me
faire et vous prie de eroire, Mon Cher Collague,
4 mes sentiments hien dévoués.

Le Président de I'Association
Francaise des Ponts et Charpentes,

Signé . Grelot.

e

LISTE DES THEMES DU 4° CONGRE® A.I.P.C.

{ Approucés par le Comité Permanent dans la séance & Paris
le 6 Juin 1950)

A. THEMES D'ORDRE GENERAL

1. — Bascs de dimensionnement et séourité.

I*) Les surcharges des ponts ¢t charpentes
{Effet du vent, tremblement de terre, ete).
) Prohlémes dynamigues.
°) Prise en compte des lois réelles de défor-
mabion {Plasticité fiuage, ete..).
4°) Coneclusions générales relatives & la séeu-
rifé des ouvrages.
IT. — Progrés des méthodes de calcul.
1°) Méthodes analyiiques de la {héorie de 'é-
lasticité et de la plasticits,

2°) Méthodes numériques dans la statistique
appliquée. -
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3°) Autres méthodes (Méthodes de calouls ap-
prochés, méthode de relaxation, calcul 4
la rupture, sbatique expérimentale, ete...).

B. CONSTRUCTIONS METALLIQUES

1. — Questions fondamentales.

i°) Aciers de gualité, métaux légers.
2°) La soudure ef les assemblages soudés.

I, — Applications pratigues.

1°} Probléemes actuels de la consiruction des
charpentes métalliques.

2°) Réalisations d’'ouvrages en métaux légers.

3°) Proecédés spéeiaux employés pour le mon-
tage.

4°) Détails d’exéention.

C. CONSTRUCTION EN BETON
ET BETON ARME

1. — Caractéristiques fondamentales et propriétés
du béton.

1°) Constitution du béton ; influence de la fa-
brication, du fransport et de la mise en
place sur la conception des ouvrages.

2°) Caractéristiques du béion, résistances
moyennes et dispersions.

3°) Effet des sollicitations répétées ou pro-
longées, fluage.

4°) Corrosion du béton et des armatures.

II. — Probhléemes actuels du béton et du bhéton
armé ; béton précontraint.
£°) Problédmes actuels du béton et du héton
armeé.
2°) Progrés réalisés dang la conception géné.
rale et dans la teehmigue du béton pré-
contraint,

3°) Sollicitations et résistances dynamigues.

Communications francaises déja anmoncées pour le
Congrés de I’Association Internationale des Ponts
et Charpentes de 1952.

A. THEMES D'ORDRE GENERAL

I
s
A TN e
3°) Plastification de laminés I et H soliicités

izostatiquement a la flexion, sans ren-
versement d'efforts.

....................................

....................................

Procédés employés dans la reconstrusetion
d’ouvrages de la S.N.G.F.
— QOuvrages récents consiruils en France.
4°) Bystéme de couverture de ponis méialli-
ques au moyen de toles cintrées et bélon
armé assoeciés,

C. CONSTRUCTIONS EN BETON
ET BETON ARME
I e
3 TG
e
3°) Appareils pour Péiude -du retrait, du
fluage ou déformalions lenies du béion,
- Bollicitations répéiées sur un élément de
héton incorporé dans une consiruoction.
— Observations systématiques sur le pont
de Si-Claude.
— Exemples de déformations lentes d'ou-
vrages en béton armeé,
4°) Corrosion du béton armé au voisinage de
la. mer.
— Appareils pour P'élude de la corrosion
marine des bétons,

o —
1°} Tneertitudes qui résultent du retrait des
cimenés et de la fissuration des bhétons
pour I'évaluation des contrainies subies
par les ouvrages.

IYautres communieations sont prévues aux
thémes :

AT3 AI3
B12 BIItL.
GIi1, CI2 ¢I3 CIIi, C1II 2




— 0 —

NOTE TECHNIQUH

LES VOITURES DE TOURISME
au Salon de I'Automobile de 1950

Létude qul va suivre reproduit dans son ensemble
la nolice (echnigue, préparéc par nofre Camarade
COINTE, en vue de la visite de cetle année du Salon de
VAutomobile par les Groupes X Awlomobile, X Avia-
tion el le {Froupe Parisien des X. Elle w'est relative
gu'auz voilures dites de {ourisme.

Les divers constructeurs sond indigués ci-aprés
dans Uordre des stands que comporiait le circuil
proposé pouwr la visite du Sanlon.

1, — STANDS DES CARROSSIERS.

La place faite a Vensemble des carrossiers 4
I'enirée du Salon esi sensiblement de méme im-
portance qu’en 1949, étant donné que les stands
relatifs aux véhicules wlilitaires, aux cars. aux
cveles el motoeyeles, ont ¢éié organisés au parce
dos expositions de la porte de Versailles.

Voir, en particulier, an stand Labourdette une
carrosserie spéeiale dunc & GV Renault ; le prix
en est de 770.000 frs avec radio et tous acces-
soires de luxe,

2. — DELAHAYE.

On pourra admirer, comme & I'habitude, sur ce
stand, la voifure DELAHAYE carrossée par FRA-
NAY, monide sur plateforme tournante, dont s
prix est de 1.800.000 frs.

Cette voiture est du type 135, moteur 6 cylin-
dres, 20 OV fiscaux, cylindrée 3 T.. 6.

La marque DELAHAYE comporte un type plus
puissant (type 175), de 26 CV fiscaux, dont le
prix atteint 3.500.000 drs.

CGrs voifures sonf liveées avece boite COTAL.

3. — LANCIA.

Les modéles de celle firme monirent gue non
seulement dans le domaine des lignes adrodyna-
miques simples et éléganies, mais également
dans le domaine de la mécanique, U'industrie au-
lomobile tialienne entend rester 4 la téte du pro-
grds,

La firme LANCIA, réputde pour adopter fou-
jours une architscture personnelle, avait préeé-
demment prélendu trouver le moteur d'encom-
brement minimum dans une formule comportant
4 cylindres sn V sous Pangle de 18°.

Cette annde la firme présente un nouveau lype
de moteur « AURELIA » de 1.950 em® en 6 cylin-
dresen V & 60° ({).

('est la premidre fois gque l'on constate une
eonsiruction de série suivant cette formule qui
semble appeléde au plus grand succés. Ce moleur,
trés court, rappelle les moteurs américains en V
de KETTERING, {ype ROCKET, équipant les CA~
DILLAG et les OLDSMOBILE.

Les caracltéristiguss en sont les suivantes :

8 cylindres en V, 1,750 cm® ; compression 6,85;
58 -CV eiffectifs & 4.000 tours ; vitesse maximum
135 km./h.

Une série de dispositifs ingénieux a, par ail-
leurs, éié imagmée ; notamment les soupapes en
téte sont commandées par un arbre unique, au
cenire du V, pour les deux groupes de cylindres.

D’auire part, on a groupé & l'arridre de la voi-
ture : embrayage, boite de vitesze et pont-arriére;
"ensemble forme un tout solidaire porté par le
ehéssis ; les roues arriéres mofrices étanf indé-
pendantes, commandées par des demi-essieux
analogues & ceux du type de Dion ; les tambours
de freins sont séparés des roues et installés A
['arriére aux sorties du différentisl (2).

Sur son stand, la firme n'expose que des voi-
{ures du nouveau type AURELIA :

— une volture condaite inférieure, carrosserie

de sévie usine, dont le prix est de 3.000 § ;
— un c¢abriclet décapotable de série usine
4,200 § ;

— umne conduite intérieurc et un coupé carros-
sés spéeialement par PININ FARINA
5.000 §.

Tous les soms semblent aveir éLé apportés pour
gque ces voitures, alliant une ligne sohre & des pos-
sibilités de frés haufes performances, soienft as-
surées du plus grand succés.

Malheureusement, comme en général pour tou-
les les marques ilalisennes, les prix sont {elle-
ment élevés, nofamment pour les Francais qui
doivent ajouler au prix précédent prés de 60 %
de frais de douane, que 'on se demande si 'aulo-

(4) La firme MATHIS a, de son céid, un moteur pro-
totype de 1800 em, 4 six cylindres opposés,

(2) Formule existant sur la 2 GV CITROEN depuls
1949,
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risation exceptionnelle sollicitée el obtenue par
ces marques de vendre chacune quelques voilures
en France & Uoccasion du Salon de Paris pourra
étre suivie de réalisation offective.

i, — JAGUAR.

Cette marque anglaise présenle les mémes voi~
tures que 'an dernier ; ees voitures représentent
la version classigque de la voiture anglaise de
sport ef de fuxe.

Trois voitures de série sont exposées, dont 2
voitures normales du plus pur shtyie anglais ot
une voiture grand sport & carrvosserie spécelale
aérodynamique ayant subi Uinfluence italienne.
Ces voitures sont éguipées du moteur JAGUAR
XK 120 sp ; 6 eylindres de 3 L. 5 ; 127 CV 4 4.300
tours,

La voiture grand sport exposée a été présentéo
comme la voilure de séric la plus rapide du mon-
de, susceplibie d’atteindre 220 km./h, (3}.

Cette margue s’en fent & une formuie eom-
mereiale nouvelle, farifan! au méme prix de 1.028
Livres toutes les voitures exposées dérivant dau
méme {ype mécanigue.

5. — IRAT.

La Société Chérifienne des automobiles Geor-
ges IRAT (4) présente cefte année la « voiture
du bled » congue c¢f réalisée par 'Ingénisur Emile
PETIT, pour ia satisfaction de tous hesoins co-
loniaux.

Un prototype en fut présentd au Général JUIN,
Riésident Géndral de la France au Maroc, en mars
dernier.

Cotte voiture est éguipde d'un moteur Panhard
Dyna 119, disposé & Parridre de la voiture (5);
elle comporte 6 vilesses ef 4 rouses indépendantes,
Elle permet de eirculer sur les pistes de sable (8),
d'ecscalader dos rampes de 40 %, de fraverser des
gués ou oueds de 60 em. de profondeur (7). Elle
braque selon un rayon de 3 m. Le dessous du

(37 Getle information de 1949 semble ébre dépassée
aclueliement par les derniers iypes iialiens.

(4) Rappelons que la firme Georges [RAT 2'élail in-
téressée, an cours des derniéres anndes, 2 une solulion
de chéssis léger en alliage de magnésium couié. De tels
projels semblent avoir é£¢ compléfement abandonnés.

{d) I est assez plaisanl de comstater que ce moteur

ssbiné A equiper une voilure selon la formule du fout
a avani esi ici employéa selon la formule du tout A
larridre,

{6) La fillration cst assurée pour lair aspiré par leo
moleur el méme celui de refreidissement du moteur.

{7} L'cnsembie du mecanisme du train arriére et les
freins sent prévus pour Gire rendus trés facilement dfan-
ches 4 cebie fin.

chissis ost plan d’'un boud & 'aalre avee une hau-
feur libre de 30 cm. sous charge.

La mise en roule du moteur se fait par levier
et commande mécanique placés & droife du sidge
du condueleur.

T.a voiture comporte une remorgue de 500 kg,

5%
WA

Ta présenialion de celle voitare évogue toule
la, question du véhicule colonial, pour la solution
de lagquelle de nombreux essais el réalisations ont
dté effectués.

Noire parc colonial {43.000 voitures, 11.000
camionnettes et 38.000 camions el (raclours)
n'esl pas apparu, jusquh présent, comme justi-
fiant la production en série des véhicules spéeiaux
et l'on g'est contenté d’adapler la production mé-
{ropolilaine. Les caractérisliques générales dési-
rables ont ét¢ définies par une commission d'élu-
des des véhicules coloniaux, consfituée en 1045,

Lhnitiative de Georges Irat continue dans cetie
voie, ainsi que la présentation au Stand RE-
NAULT du Salon, de la nouvelle voifure « SA-
VANE » de la nouvelie série « Colorale » {8).

11 faut citer également la voiture DELAHAYH
« 171 » coloniale présentée au dernier Salon el
qui a montré depuis, sur les pistes coloniales, la
qualiié de ses conceptions de la réfrigération el
de la nécessaire filiration de l'air aspiré, méme
par les plus fories chaleurs et les plus forfs
« vents de sable »,

Le Ministére de la Franee d'Outire-Mer a enfin
fait réaliser spécialement un protolype saharien
{iype TR Z) tenani{ comple des obsorvations des
transporteurs sahariens, spécialement des diffi-
cultés résuliant de Ia formatlion progressive sur
les pisies, par le passage répélé des véhicules
cux-mémes, d'ondulations dont Pamplitude wva
croissant. Le véhicule — un camion de 5 T. — a
¢4 réalisé avee trois essicux moleurs et un mo-
teur Dicsel, 6 cylindres licence Gardner de 135 GV
construit par LATIL ; 'égalisation de la pression
de coniact des roues au sol en terrain ondulé a
été réalisé par un frain arriére constituant hog-
gic, la pression de gonflage des pneus éfant par
gilleurs conslamment surveillde,

4. — ROVER.

Cotte firme anglaise, appareniée au Groupe
ROLLS BROYCE, expose son lype unique de voi-
ture dif type « 75 » moteur 6 cylindres ; cylin-
drée 2.i00 em® ; puissance effeclive : 75 GV au
faux de compression 7,5, au prix de 865 Livres
{contre 750 en 1949).

Elie présente en outre son véhicule « Rover

{8) Voir les indications relatives au stand RENAULT.
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VepETTE 50 decapotable

OriL type « QLyMPIA 3
(Matque allemande du Gioupe Genelal Motois)
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agricole », {ous lerraing, tous usages, & quatre
roues motrices.

Ce véhicule, mum d’un moteur de 1595 c¢m® de
eylindrée et 50 CV effectifs, comporie quelques
dispositifs mécaniques originaux :

— Ta earrosserie et la télerie sonl en alliage
léger moxydahble ; le chassis et les accesscires
extérieurs en acler galvanisé ;

-— la démultiplieation peut comporter huit
rapports différents gréce A la combinaison de
deux Dboites de vitesses : unc holle prineipale &
gquatre vitesses, située aprés Ile moteur el une
boiic intermédiaire & deux vitesses commandant
les ponts avant et arriére ;

— un dispositif de roue libre sur les roues
avant pour éviter le phénomeéne de dérapage de
ces roues, qui se produift sur les véhicules & qua-
ire roues molrices lorsqu'en courbe les roues
avant doiveni effectuer un parcours plus grand
gue les roues arriére ; la roue libre enire alors
en jeu et le dérapage est évité ;

— éventuellement des disposilifs de prise de
force & Parrigdre ou dans la partie centrale dn vé-
hicule, pour actionner toutes machines agricoles.

&
ok

Indépendamment de oces véhieules, la firme
ROVER s'est attaquée au probléeme de 'adapla-
tion du turbomoteur & 'antomohile, et a fait rou-
ler une voiture dite « WHIZZER » munie d’un
tel moteur.

Cette solution est hien ten{ante pour I'sutomo-
bile lorsqu'on considére l'essor que l'aviation a
donné aux turbomoteurs, ainsi gue les avantages
de la suppression de tout organe & mouvement
allernatif (soupapes, hielles, pistons) néeessi-
tant un graissage et un entretien compliqués ei
produisant des vihrations qui se (rouveraient dé-
sormais évitées.

Les diffieultés de réalisation d'uue lurbine &
gaz & faible puissance pour les véhicules automo-
biles n'apparaissent plus insurmontabies et d'au-
cuns y voient une solution d’avenir.

Cependant, P'dtat actuel de la technique im-
pese encore & une telle turbine une vitesse d’au
moins 35.000 tours-minute pour 250 CV et 50.000
tours-minute pour 100 V. D'importants dispo-
sitifs de réduction sont donc nécessaires.

La question n'est encore nullement au point ;
les deux meonvénients principaux qu'ont révélés
les essais de la voiture « ROVER WERIZZER »
sont le bruit (gaz d’échappement, aspiration du
compresseur, hruit interne du compresseur et des
cngrenages) eof 'imporfance de la consommation
{4006 grs par cheval-heure),

La voifure d'essai a cependant él¢ préseniée

au Salon de New-York ; elie a éié cnsuile ren-
voyée en Angleterre pour études complémentaires.

Cet  important probléme de l'adaptation du
turbomoteur & 'automobile est suivi aux Etlals-
Unis par la firme BCEING ol en France par la
Société TURBO-MECA.

7. ~ BENTLEY-ROLLS-ROYCE.

Le groupe anglais ROLLS-ROYCE comporle
les marques suivantes : ROLLS-ROYCE, BENT-
I.EY, ROVER.

Comme 1'an dernier, on remargue sur le stand
BENTLEY-ROLLS-ROYCH, d’'une part, le siyie
traditionnel A angles vifs (Knife edge) des vo:-
tures ROLLS-ROYCE, d'autre part, la tendance
des voitures BENTLEY vers des lignes modernes.

T.es voitures BENTLEY ecomporfent un moteur
6 cylindres ; cylindrée % L. 250 ; compression
6,4 ; d'une puissance fiscale frangaise de 27 CV.

Les prix sont sensiblement les mémes que
ceux de 1949 ¢

S condwite inlérieure de série
BENTLEY ¢ 2.700 Livres.
! décapotable : 3.500 Livres.

L.a derniére née de cetle marque est la « PHAN-
TOM IV » comportant un moteur nouveau & 8
cvlindres en ligne. Un seul exemplaire de ce type
oxiste pour linstant ; il fut offert récemment &
ia Princesse Flisabeth,

Les voitures BENTLEY présentent au plus haul
degré les qualités de l'induslrie auicinobiie an-
glaise, en alliant de nouvelles lignes pariiculié-
rement étudides aux qualités mécaniques connues
de la firme ROLLS-ROYCE.

Cetie industrie est pour Vindusfrie francaise
4 T'éfranger une concurrcnte sérieuse. Elle pré-
sente géndralement. par rapport aux voilures
francaises, lavaniage d'un fini heaucoup plus
poussé de Pinférieur <des voitures : notamment
les équipemenis des sidges en cuir sonl la régle
sur de nombreux types.

Notons, d'autre part, que les voitures anglaises
sont asser difficiles & se procurer pour les Fran-
gais. II faut étre exportateur titulaire d'un comptoe
BE.F.AL., créditeur en devises, obtenir une licen-
ce d'importation qui peut foujours étre refusée
par D'Administration et aequitter des frais de
douane ad valorem de Pordre de 55 & 60 %. °

8. — ALFA-ROMEO.

La nouveaulé de cetle annde de la grande mar-
gque de MILAN est la production d’un nouveaun
chassis type « 1800 », moeteur 4 eylindres,
1884 cm., compression 7.5, donnant 80 OV a
£.800 fours, vitesse maximum 150 km./h., con-
sommalion 11 Iiires,
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De telles performances soni assex remarqua-
hles pour une veoiture de moins de deux litres de
cylindrée.

Deux voitures de ce nouveau iype sont expo-
sées sur le stand, donl I'une comportant des par-
ties de chéassis en plexiglas, afin de mieux mon-
trer les dispositions intérieures.

En dehors de cette mouvelle voiture, la firme
présente sur son stand des voiiures de type an-
cien, type « 6 C. 2500 sport », Le moteur est un
6 cylindres de 2 I.. 443, donnani{ 105 GV & 4.800
t./m. ; compression 7,5 ; vitesse maximum
160 km./h. ; consommation 14 lifres.

Deux voilures de ce {ype sonlt présentées :

— un coupé sport normal, 2 portes, 5/6 pla-
ces, dont on pourra admirer la forme de la car-
rosserie, gqui n'est cependant -gu'une carrosscrie
de série sortant des usines ALFA-ROMEO ;

— un coupé ¢ super-spori », avee systémeoe
d'alimeniation particulier comporfant 3 carbura-
teurs horizonfaux pourvus de pompes d'accélé-
ration. T.a vilesse maximum de¢ ce {ype peul at-
teindre 175 km./h. pour une consommation de
16 litres.

On admirera également la carrosserie de cetle
voiture, carrossée spécialement cn dehors des
usines,

Les prix seuls sont inconvénient de ces splen-
dides voitures italiennes :

— ponduite intérisure iype nouveau : 2.080.000
lires ;

- y0iture sport normale 6 CV 2.500 : 3.700.000
lires ;

— coupé super-sport & carrosserie spéelale
4.500.000 lires.

Enfin sur le stand une voiture de course ALFA-
ROMEO 1.500 cm.® & double compresseur, donf
les succts dans les épreuves infernalionales
d'Hurope ne se complent plus.

9. —— STANDARD.

Cette marque anglaise présenle cetie annéde un
stand particulidrement intéressant par le rajeu-
nissement des carrosseries qu’elle expose.

Les voitures préseniées sont au nomhre de 4 :

— 2 voitures Mayflower constifuant une nou-
veauié qui sortira fin décembre 1950 avec un pe-
tit moteur 4 cylindres de 1.247 em.® : vitesse
maximum (05 km./h. ; on y remarquera le main-
tien des lignes brisdes du type anglais ; ces deux
voitures sont : une conduite intérieure : 385 Li-
vres et un eabrioled : 450 Livres ;

— une voifure « VANGUARD » 6 places, aux li-
gnes arrondies, plus conformes au goOi moder-

ne, aves moteur 4 cylindres de 2.088 em.* ; vitesse
maximum 130 km./h. Prix : 465 Livres :

— confin, le clou du stand est un protetype
nouveau de cabriolet sport, f{ype « TRIUMP-
SPORT », appelé & étre mise en construction aprés
lo Balon de Londres qui doil avoir lieu immédia-
tement apraés celui de Paris.

Geite voiture de sport comporte le méme mo-
teur que la « VANGUARD », avec une compression
un. peu plus forie, de 7 et 2 carburateurs. Sa vi-
lesse maximum a été ainsi portée & 145 km./h.
Blle comporte, en outre, pour Dagrément de la
conduite, de nombreuses commandes actomati-
ques hydrauliques acfionnées électriquement. tant
pour le décapotage que pour l'avancée des sidges
avaul, la levée ou 'abaissement des glaces, ainsi
gue I'occultation des phares.

Le prix de ceife voiture, anx lignes modernes
fout & fait remarguables, ost de 975 Livres.

1. .— TALBOT.

La firme TALBOT, spécialiste des voitures ra-
pides de qualilé, continue & présenter ses deux
types : LAGO RECORD, 6 cylindres, 26 OV fiscaux
et LAGO BABY (présenté en 1949) 4 cvlindres,
15 GV fiscaux.

Le prix du premier type est de 'ordre de 2 mil-
hons. Celui de la Lago-Baby de 1.200.000 frs a
1.606.000 frs. :

ILe taux de compression est limité & 7, sauf
pour une variante de la Lago-Record, la Lago-Re-
cord-8port, équipée de {rois carburateurs, ot il
est porté & 7,5 (9).

Les vitesses maxima sont 150 km./h. pour la
Lago-Baby, 170 km./h. pour la lLago-Record et
200 km./h. pour la Lago-Record-Sport,

11, — S8IMGA.

La firme SIMCA ne présente plus cette année
que son modeéle SIMCGA 8, traité scit suivant la
formule de la voiturs normale SIMCA 8 [.200 en
berline ou coupé, soif, snivant la formule SIMCA 8
sport.

L’ancien type BIMCA 6 & 2 places n'esl plus
consiruit depuis mai 1950 ({0).

(9) Le lsux de compression de 7,5 est un des plus
imporiants de la consiruction de série francaise. II n'est
dépassé que par celui de ia BIMCA 8 sport 7,8,

{10} Le motif qui en est indiqué est d'ordre com-
mereial : les Usines SIMCA weulent faire porler leurs
efforts sur la consiruclion de la SIMCA 8, de fagen &
salisfanre leur clienlele dans le délal le plus courl. Ce
délal o é1¢é ainsi réduit & six mois,
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Les caractéristigues des deux fypes aetuels sont rappelées ci-aprés :

MOt BUr ..o i e e e
Cylindrée ... i it e
Compression ... .. ... i
Puissance effective ... oot iiia
Vitesse maximum ... ... . i
Gonsommation

On remarquera la compression par.ticuliére—
ment poussée qui est celle de 1la SIMCA 8 sport
(7,8, Ce chiffre est un des plus élevés que com-
porte la construction acluelle des voitures de
série.

La BIMCA 8 £.200 n'est construite qu'en ber-
line. L.e prix en est de 482.000 francs et le délai
de livraizon de 6 mois,

l.a SIMCA 8 Sport est liveée soif en cabriolet
décapotable, soit en coupé 2/3 places. Le prix en
ost de 925.000 francs. Le délai demandé est de 3
maois pour le cabriolef et de 8 mois pour le coupé,

12. — PEUGEOT.

Comme 'an dernier, la Société des Autonmobiles
PEUGEQOT ne préscnte que son {ype 203. dont la
pleine réussite est anjourd'hui acquise, sous les
formes suivantes :

— DBerline 4 places, 4 portes
Standard ...... .. L.
Luxe & toif ouvrant
Luxe découvrable ......

— TFamiliale 6 places

4 portes ... ..., ...,

— Comimereiale 4 places,

4 portes, 600 kg.

— Camionnetie hichée 850 kg.

— Fourgon 1016 600 kg. ou 80O kg.

— Platean cabine.

455.000 frs
498.000 frs
570.000 frs

560.000 frs

548.000 frs

Les caracléristigues du type sont fappeldes oi-
apres

Moteur 4 eyl, 1.290 cm. ; compression 6,8 ;
puissance fiscale 7 €V, effeative 42 CV 4 4.500
tours ; poids 930 kg. ; vitesse maximum 115 km./
h. ; comsommation 7 4 9 litres.

Ces performances soni remarguables ; olles
sont le résullat d'études particulidrement pous-
gées pour 'amélioration fant de la carrosserio
aux poins de vue légérelé el adrodynamique que
du rendement du moteur : adoption d'un moteur
« plat » (11} susceptible de se préter 3 des vites-

{11) Course mfdricure 0 I"alésage. Voir los consids-

SIMCA 8 SIMCA 8

1200 ' gpor|

4 coyl. 4 cylL.
1221 em. 1221 om?

7 7.8

40 CV, 50 OV.
115 km./h, 135 km./h.
10 iitres 10 litres

ses de rotation élevée, oulasses hémisphéviques
et taux de compression augmenté.

Effectivement si la vitesse de rofation maxi-
mum normale du moteur est de £.400 tours —
chiffre déja relativement éievé — les moteurs
sont cssayés jusqu'd plus de 5,000 tours, d’olt la
possibilité de pointes sans difficultés.

En face d'une demande toujours acerue, 1a pro-
duction, qui a cependant atieint jusqu'd 300 voi-
tures par jour, laisse encore les ddlais de livraison
actuels & 8 ou 10 mois.

13. —- BRISTOL.

Cette firme anglaise, qui est surtoul construc-
trice <'avions, a voulu adopler ses modes de
construction aérodynamique & une construclion
automobile aux formes adrodynamiques, parti-
culidrement étudiées.

On pourra admirer sur son stand les lignes
des deux modales présentés, correspondant au
méme type de coupé (COACH) sauf que la direc-
tion esl & droite sur Pun et 4 gauche sur aulre.

Le moteur est un BRISTOL 401 nouveau, & cy-
lindres, cylindrée 971 em.”, 3 carburaleurs, com-
pression 7,25, puissance cffective 80 CV & 4.200
tours, vitesse maximum 138 km./h., consomma-
lion 12 litres.

L carrosscrie esl en alliage léger d’aluminium
revétu selon les mémes principes que les idles
d’'avion, avec lidge interposé, ce qui rend les voi-
lures particulidrement réfractaires & Ia chaleny
et au bruit. Une climatisalion compléte ost pré-
Ve, .

Le prix du Coach en Anglelerre esl de 1.925 L.
(est, parait-il, un prix spéeial pour les Fraucais.
Le prix intérieur anglais est de 3.000 Livres.
rationg générales exposécs & ce sujet & propos du groupt
« General Motors ».

Les principaux moteurs « plats » modernes soni les
suivants :

—  Finh 1400 : 0,80 pour le rapori course/slésage
— Volkswagen : 0,80 — — —
— (adiliac ;0,05 - —_ —

— Peugeol 203 ¢ 0,97 — — —



Limousine anglaise ARMSTRONG-SIDPLLEY

Cabiiclet DELAWAYE, cariosse par Dubos

Tarpor-L.aco Record 26 GV, carrossec pan Sa0UTC DK
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14, — RENAULT.

La préseuntation du siand de cette annde relé-
gus au second plan les 4 OV et met l'accent sur
la nouveauté des modéles de Ia « série Colorale »
avec le moteur type « 85 » qui, avant la guerre,
équipait les Novaquatre, Primaquatire el Viva-
guatre.

Parmi les six variantes de cefte « série colo-
rale », Ia place d’honneur est donnée sur le stand
4 la voiture « Bavane » éiudiée pour les pays {ro-
picaux, en raison sans doute de 'importance don-
née de plus en plus & la réalisation de véhicules
coloniaux {12).

TLes divers véhicules de cefte série sont de
gramde capacité ; leur mise & la disposition du
public est destinde & combler une lacune, car la
4 €V est Impuissanie A satisfaire de nombreux
besoins et la 11 CV nouvelle aux lignes modernes
gu'annonce la Régie Renault n'est pas encore pré-
te & sortir en sdrie.

La « série Colorale » ne sortira d’ailleurs elle-
méme qu’au début de 1951,

Les modéles qu'elle comporte sont les sui-
vants :

-— une voiture « Prairie » 8/7 places, conve-
nant aux exploitations rurales, transformable en
utilitaire, 800 kg. : 599.000 frs ;

—- Une voiture « Bavane » 6/7 places — ou
800 kg. — étudide spéeialement pour les pays
tropicaux (13) : B89.000 frs ;

— un taxi « 85 » : 695,000 frs ;

— une fourgonnetie 800 kg. pour livraisons
rapides : 578.000 frs ;

— un « pick-up 85 » tenant du plateaun et de
Ia benne ; 545.000 frs ;

- un chéssis cabine aux muitiples adapta-
tions de carrosseries : 498.500 frs.

Le moteur « 85 » est un 4 cyl, 85 x 105 ; cy-
tindrée 2.383 cm.®; compression 6 ; 14 OV fis-
caux, 55 OV effeciifs & 3.800 tours ; vitesse maxi-
mum (00 km./h, ; consommation ; 12 & 13 litres.

Py
o

La 4 CV voit cetfe année sa cylindrée réduits
de 760 & 748 em.® (14). Rappelons que le moteur
disposé & l'arridre est un 4 cyl. classigue déve-

(12) Voir les développemenls sur les véhisules colo-
niaux accompagnant la présentation du stand Georges
IRAT {n® 5 du circuit des stands).

(13) Le refroidissemen! et la filiration y ont été 1'ob-
jet d'une particuligre attention.

(14) Afin sans doute de faire changer la voiture de
catégorie dans beaucoup de compétitions sportives, ot
la limite de 750 ¢m* est adoptbe.

loppant {8 GV effectifs 4 4.000 tours avec une
compression de 7.
La voilure sera livrable en 'un ou l'autre des
modéles ci-aprés :
— Modéle normal ............
— Modéle Iuxe : conduite inté-
rieure ou & toit cuvrant ...
— Modéle grand luxe :

288.000 frs

331.000 Ire

conduite intérieure ........ 378.000 frs
avec foit ouvrant .......... £03.000 frs
décapotable ............. . 456.000 frs

— Berline commereiale 200 kg, 288.000 Irs

I.a clientéle dira elle-méme si I'on a eu raison
de diversifier ainsi le luxe st les prix.

Lies considérations de délai de livraison inler-
viendront d’ailleurs pour la réponse & cclie ques-
tion, ecar si le délai normal demeure de 156 mois
malgré "importanee de la production (135}, il di-
minue jusqu'a des valeurs beaucoup plus raison-
nahles si I'on veut hien porter son choix sur un
modéle de luxe.

i
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T.a Régie Renault a, d'autre part, annoncé pour
1951 la naissance d'une sosur de la 4 CV, qui sera
une {1 CV aux hignes modernes, mais dont le mo-
teur reviendra se placer 4 l'avant.

Ce changement dans les tendances francaises
gsera sans doute vivement reszenti par les prota-
gonisies du « tout & 'arridre », qui avaieni gagné
4 eux leg marques Renault, Rovin, Volkswagen
{allemande)} ot Tatra (tchécoslovaque).

#*
L3

Voir, enfin, le nouveau moteur Diesel Renaul{ a
6 cylindres horizontaux, de 6 T.. 23 de cylindrée ;
105 CV, équipant les camions 5 T. et les aulobus
de la margue, disposé sous le platean ou le plan-
cher.

15. - CITROEN.

CITROEN ne préscnte pas celte année d’auire
nouveauté qu'une nouveils version de sa 2 CV
carrossée en camionnette 250 kg. La 2 OV se trai-
tera par conséquent sous deux formes exelusive-
ment : Ie toit ouvrant et la camionnette ; cepen-
dant le moteur de la camionnetie est plus impor-
tant : 425 cm.® au lien de 375 em.” ; la consomma-
tion passe de 4 L. & 5 L.

Rappelons que la 2 £V 4 places esl égalemen
4 traotion avant ; le mofeur est & 2 cylindres op-
posés refroidis par air ; compression 6,2 ; les

(15} Le 150.000° exemplaire de la voiture, doil <or
tir des usines en octobre 41950,
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tamhbours de {reinage des roues avant se trouvent,
non sur les roves, mais & ia sorlie de la botle do
vitesses ; cetfe derniére comporie guatre vites-
ses ; la suspension, assurée par ressorts & hou-
dins, est partienliérement souple ; les utilisa-
teurs, souvent agréablement surpris, sonl unani-
mes A en reconnaitre les qualités, T.a vitesse
maximum oest de 85 km./h,

Cette voiture n'est d’ailleurs encore sortie qu'en
petite série (20 par jour). On escomptie bieniot
une production en grande série.

Le prix est de 235.000 frs ; c'est le meilleur

prix du marché pour une voilure de 4 places.
#
o 3%

CITROEN continue d'autre part & présenter ses
modales elassiques de 11 et 15 GV, partieulidre-
ment appréciés de la clientéle, spécialement &
Pétranger, grace a4 une fenue de route difficile-
ment égalée.

Les caractéristiqgues en sont rappelées ci-
aproes

11 légdre i1 normale 15
Moteur ......... e e e 4 eyl 4 eyl 6 cyl.
Orlindrée . ... .. i e e 1.911 em. 1.911 om.)’ 2.867 cm.
COmPression . .... ... et riannnnenas 8,5 6,5 6,5
. fiscale ...... .. iian.. 11 CV 11 Cv 16 CV
Pulssance ; CITOGEIVE v vesee e, 56 CV 2 56 GV a 77 €V &
4.000 lLours 4,000 1lours 3.800 fours
Consommaltion | 60-65 km./h. .......... 10 & 10 1. 5 10154 111,
a la vitesse TO km./h. ... 0. i0l haill 11l a2 L
moyenne de BOkm./h, .............. 12 4 13 1. 12 a2 14 1. 14 & 16 L
Vitesse maximum ....... e e 118 km./h. 115 km./h. 130 km./h.

Les prix actuels sont les suivants

—- 11 légére : 124.000 frs.

— 11 normale 453.000 frs.

—~ 15 1 628.000 frs.

Les délais de livraison sonf de l'ovdre de t5
mois.

Le type de la CITROEN 141 CV, qui ne s'esh pas
modifié depuis sa gortie en 1933, bat tous les ro-
cords de la longévité de la série.

14, — KAISER~FRAZER.

Cetie firme américaine indépendante cxpose
deux voitures

— une voiture type « Kaiser 1951 » 6 places,
aveg moteur 8 eyl. 3.720 em.? ; compression 7,3 ;
112 CV & 3.600 tours ; vitesse maximum £30 km./
h. Prix : 3.000 dollars ;

— une voiture type « Henry J », 5 places, aver
molbeur 6 eyl. plus réduit, 2.420 cm.® ; compres-
sion 6,9 ;75 CV 4 4£.000 fours ; vitesse maximum
125 km./h. Prix : 1.648 dollars.

Ceg wvollures, munies natureliement des Loul
derniers  perfectionnements. sonf tloutes deux
nouvelles ; la premiére dérive des anciens types
de la marque ; Ia soconde, au contraire, consti-
tue une innovation intéressanie, en ce sens qu'elle
consacre cette année la fendance des américains
& abandonner Pemploi systématique des grosses
cylindrées.

Rappelons que jusqu’a présent, les cylindrées
américaines variaien{ de 3 T.. 5 & 5 L. 8.

Pour la premiére fois, KAISER-FRAZER sorl

une voiture munie d'un moteur & cylindrée com-
prise entre 2 lifres et 2 litres 1/2 (18).

— « Henry J » type 4 cylindres, cylindrée

2.200 cm. (17), consommation 7 litres ;

— « Henry J » type 6 cylindres, cylindrée
2.420 em., consommation 9 litres.

Il résulie drailleurs d’enguétes siatisiiques af-
fectuées aux Elals-Unis, quil exisierait une nom-
breuse clientédle pour des véhicules de 4 places
capables d'une vitesse maximum limitée 3§
100 km.h,

Ces faits annoncent peut-étre, pour l'avenir, un
rapprochement des tendances constractives auto-
mobiies de I’Europe et des Etats-Unis.

La firme KAISER qui avait été déjd une des
premiéres & montrer la voie pour Uadoption de la
forme adrodynamigque moderne dénommeée « pon-
{oon-side », ou « ponton », semble & nouveau en
této de la nouvelle évolution signalée,

Ajoutons que la firme étallit d’aulre parf une
usine de montage & ROTTERDAM afin de lever
guelgues-unes des difficultés d'importation dos
voitures américaines en Europe ; cclle organisa-
tion nouvelie doit fonctionner & partir du prin-
temps 1951,

(16) Parallolement, la fhime amdéricaine NASIT dgalo-
menl, indépendsnle, poursuil 'étude d'un proiotype 16-
ger de 2-3 places, dénommé N X 1, mund d'un motegr
de 20 ou de 35 CV au choix.

(17) Le type « Henry J » & & cylindres n’esi pas pré-
genté au Salon. Sont prix gera lHmilé & 1.400 dollars, Ce
sera celud de la vollure américaine la moing chere.
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17. — FORD.

e sland esl commun & un gertain nowbre de
marques américaines du groupe FORD ot a la
filinle PORD francaise de POISRY.

Celte derniére expose plusicurs formules de sa
« Vedette »

— Conduile intérieure 5/6 places 719.500 irs
— Coupé 4/5 places ............ 893.000 frs
— Cabriolet décapotable 4/5 places 961.500 frs

Un supplément de 75.008 frs est demandé pour
I'équipemenl de ces voifures avee une boite élee~
tromagnétigue COTAL,

Les voitures priésenfées cette année sont d'un
type nouveau calaloguéd F. 492 E. netlemenl amé-
Horé par rapport & an dernier : le moteur (8
¢yl en V & 90°, cylindrée 2.158 em.?) voit sa com-
pression augmentée de 6,3 & 7 ; la puissance ef-
fective passe ainsi de 65 & 756 CV & 4.000 {ours/
minute ; la consommation de 11 & 12 litres ; la
vitesse maximum de 125 a4 130 km./h. ; le chéas-
sis est, d'auire parl, renforeé, croisillonné avec
eroix de Saint-André ; le confort de la earros-
serie a été accru par un garnissage intérienr
plus luxueux.

Ainsi améliorée, la voiture semble bhien devoir
devenir une « Vedebte ».

L
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Quelgues voitures sonf, en oulre, présentées
par lg Groupe américain FORD, le second groupe
mondial au point de vue du nombre de voitures
vendues, II comprend les marques ci-aprés :

FORD, LINGOLN et MERCURY

Les voitures présentées sont les suivantes, tou-
les équipees de moteurs & 8 cylindres en V :

— FORD « Custom » 22 €V (fiscaux francais) ;
conduite intérieure ; eylindrée 3.917 em.® ; 140
km./h. 2.250 dollars ;

— MERCURY 24 OV ; coupé deux portes ;
cyhndrée 4.185 em® ; 140 km./h. dguipée de la
boite surmultiplide WARNTER. 2.600 dollars

— LINCOLN « Gosmopolitan » 32 GV ; eahrio-
let 4 places ; cylindrée 5.480 om? (le plus puis-
sanl moteur du groupe Ford) avec double carbu-
rateur inversé ; 150 km./h, ; hoite aulematique
Hydromatic, 4.580 dollars.

18. — HOTCHKISS-GREGOIRE,

Le Stand HOTCHKISS présente cetie annde,
non seulement des voifures nouvelles, margue

HOTCHKISS proprement dite, mais encore un pro-
lolype de la voiture HOTCHKISS-GREGOIRE ap-
pelée a sortiv en 19B1.

Les voitures HOTCHKISE proprement dites
sont du iype nouveau dénommé « ANJOU », cor-
respondant aux anciens {ypes améliorés de 13 ou
20 GV fiscaux.

Sur Ie Siand so {rouvent une voiture de [3 GV
(4 eylindres) donl le prix est de 986.000 frs, ainsi
que deux voifures do 20 CV (6 cylindres), donl
une familiale (pullmann 7 places}, dont les prix
sont respeclivement de 1,225,000 et £.500.000 frs

La firme prévoit également une voiture grand
sport, gmi ne se {rouve pas exposée. Prix
1.600.000 frs.

Ces voilures peuvent o8tre dquipées, sur de-
mande, d'une boile de vilesses éleclromagnétigue
COTAL, movennan! un supplément de 95.000 frs.

Les nouveautés du type « ANJOU » par rappori
aux iypes des années précédentes consislent en
un certain nombre d’améliorations parmi lesquel-
les la plus importante est adoplion de la sus-
pension GREGOIRE & flexibilité variable ; les au-
fres améliorations sont de délail : carrosserie
surhaissée avee ailes profilées, pare-brisc en V.,
climatisalion en hiver et en été (chauffage, dé-
givrage, ventilation) ; pelite amélioration, enfin,
da moteur en ce gui concerne le {aux de compros-
sion et la pmssance. Leg vitegses maxima sont de
U'ordro de 120 et de 140 km. & l'heure, pour des
consommations respectives de 12 ot de 16 lilres
{eylindrées 2 L. 312 et 3 L. 485).

E]
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Quant au prototype GREGOIRE, sa construc-
1om en série commencera dans le courant de Fan-
née 1951 : en pefile série seulement jusqu’aun Ba-
lon de 1954,

Les disposifions de la voiture actuellement ex-
posée dérivent des projets de nolre illustre Ga-
marade, avec une sériec d'amélioralions encore
diudiées en dernier lew, comportant notamment
Paugmentation de la cylindrée of de da puissance
de la veiture, le renforcement consédeutif de cer-
lains organes el ceriaines autres améliorations,
notamment de carrosserie.

T moteur est foujours du type double flat
Twin, & 4 cybindres horizontaux deux a deux op-
posés, refroidis par eau. Sa eylindrée a é1é portée
de 1,998 4 2.200 cm.” ; la puissance fiscale passant
de 11 & 13 OV et la puissance effective de 65 4
70 GV & 4.000 tours/minute, au taux de compres-
sion de 6,5,
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Avra-Roufo, nouveau type léger 1900

Nouvelle Fiat « 1400 »
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Le moteur est muni d'une nouvelle culasse
dont T'effet a éié de diminuer la consommation.
T.a hoite de vitesse a ¢éié renforcée, ainsy gue le
freinage (par augmentation du diaméatre des tam-
hours de 25 & 30 em).

T.e moteur est toujours en porte-a-faux en
avant des roues avant ; la voiture demeure nafu-
rellement & fraction avant ; les bras inférieurs
des roues avant sont en tdle d'acier ; les bras
supérieurs sont, par une techmique originale, en
t6la d'acier boulonnés sur les parlies en alliage
léger coulé.

Le poids de 1la voilure {5 places) demeure.
grice & l'emploi des alliages légers, inférieur &
1,100 kg.

T.es lignes de la carrosserie ont été affinées
pour rendre la voiture pius élégante, tou! en lui
conservant ses qualités aérodynamiques essen-
tielles ; toutes les éiudes correspondantes oni
¢lé effectudes avec l'aide comstant du tunnel ; le
coefficient G, a méme éié diminué de quelgues
points. La longueur de ia carrosserie a éié aug-
mentée de 5 cm. ainst que lempattement (dis-
tance entre les roues avani et arridre), ce gui
auagmenle encore le confort, déja considérable
grace & la suspension & flexibilité variable.

Toutes ces éiudes et améliorations eonfirment
la théorie de GREGOIRE suivant laguelle « la vé-
rité technique esi toujours belle ».

Comme performance, la vitesse maximum passe
de 140 & 155 km./heure ; la voiture, arrétés, at-
teint 1a vitesse de 135 km./heure en moing d’une
mimate., La consommation demeure inférieure &
8 litres pour une vitesse moyenne de 80 km. et de
ordre de 10 lilres pour une vitesse movenne e
100 km.

Le prix annonesd est de 'ordre de 1.200.000 frs.

sk
[ H

On peut sans contester affirmer que fa voilure
HOTCHKISS-GREGOIRE se place & la poinle du
progras.

Rappelons que parmi tous les brevets pris par
notre camarade GREGOIRE, dont Papplicalion se
lrouve réunie dans la voiture projetée, o plus
importanf esi celui relatif & la mise au poini
d'une flexibilité antomaliquemenf wvariable en
fonction inverse de la change ; cette condition
est réalisée principalemsnt grice a l'inclineison
mathématiquement caleulée des ressorts hélicoi-
daux travaillani & la traction.

L'utilisation de ce {ype de suspension ze déve-

loppe de pius en plus (48). Elle a {&Lé adopide
sur les camions légers RENAULT el BERLIET. T
¥ a également possibilité de la monier sur la plu-
part des voitures particulidres. Des aecords onf
été passds avee ta Régie RENAULT pour gue coffe
dernigre équipe elle-méme les voitures des clients
qui en feralent la demande. La suspension GRE-
GOIRE esi dgalement en lrain de congnérir la
technique de la suspension de la mofocyclette,

Signalons pour terminer gu’au Salon, GREGOT-
RE a ouvert un stand spéeial pour monfrer le
principe de sa suspension & flexibilité varabie,

19. — ROVIN.

A ¢6té de Vanecien moiocar 2 GV fiscaux, 2 oy-
lindres, 2 places, présen(é I'an dernier, ot actuel-
lement en construction, la firme ROVIN présente
cette année une 3§ €OV avee cylindrée un peu plus
imporlante : 465 cm.® au lien de 425, puissance
cffective 12 CV & 3.200 tours, au lieu de 11, La vi-
fesse maximum ¢s! poriéde de 75 km. h. & 85 km./
h. L.a consommation passe de 4 A 5 lilres.

Les prix soni les suivanis :

- 2 GV . 262.000 frs.
— 30V : 275.000 frs.

Le délai de livraison est de 2 mols.
Le moteur est toujours un moteur arridre & 2
eylindres horizontanx opposés.

Getle petite voiture est devenue pratiquement
la senle de son importance exposée an Balon. Clesd
méme la seule voilure de séric normale {(en de-
horg des voitures de sport) ne comportant plus
que deux places, depuis la disparition de la SIM-
CA 6. Les autres marques de petites voitures
(Bernardel, Boitel, Julien, ete...) sembhlenl avoir
complétement disparu.

Une telle ftendance est tout & fait caractéris-
ligue.

2¢, — AUSTIN.

Cette margue anglaise est une des plus 1mpor-
tantes de Grande-Brelagne. Sa production totale
est supérieure 3 £.000 voitures par semaine.

Ses {ypes gsont sensiblement les mémes gue 'an
dernier leurs caractéristiques sont rappelédes
hridvemeni ci-aprés

{(18) TUn des avantages de cetle suspension esk que les
amorlisseurs y jouenl un rdle bien meindre. On pourrail
méme éveniueilement Ies <upprimer ; or, les amortis-
geurs demandent, pour fonctionner ecorrectement, de
constanles vérifications gui sont rarement pratiquées.
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Nbre de Cylindrée Gompression Puissance

eyl effeclive

A. 40 DEVON . ... ... ...... & 1.200 em/? 7,2 A0 CV 3
4.300 tours

A, T HAMPSHIRE ............ 4 2.200 em/’ 6,8 67 CV &
3.800 tours

A, 90 ATLANTIC .............. 4 2.600 cm.” 7.5 B8 CV a
4.000 fours

A. 126 SHEERLINE ............ 6 £.000 cm® 6,8 125 €V a
4.008 fours

Le dernier type SEEERLINE comporie un type
dérivé A, 135 muni du méme moteur, équipé avec
3 carburateurs, surcompressé & 7,5 et donnant
137 CV & 4.000 tours. Ce dernier type est suscep-
title d'une vitesse maximum de 145 km./h., avee
une consommation «de 17 litres.

Les derniers lypes A 125 et A 135 correspon-
dent surtout a4 des voitures d’exportation desti-
nées 4 concurrencer la production américaine.

Sur le sland se irouvent exposées les voitures
gi-aprés

— ung Berling A. 40 « DEVON », Prix ¢ 370

Livres ;
— une A. 90 décapotable. Prix : 695 Livres :
— deux A, 90 Coupés sporl « SPORTS SA-
LOON », Prix : 760 Livres ;

— une A, 125 Limcusine « SHEERLINE » 7/8

places. Prix : 1.375 Livres.

2i. — QENERAL-MOTORS.

Le Groupe GENERAL-MOTORS, le plus puis-
sant{ groupe auiomobile du monde, comprend
tant en Angleterre, en Allemagne, en Australie
gqu'en Amérique, les firmes ci-aprés : BEDFORD,
BUICK, CADILLAC, CHEVROLET, G.M.C, HOL-
DEN, OLDSMOBILE, OPEL, PONTIAC, VAUX-
HALL.

Sur  £.838.000 voitures immalriculfes aux
Etats-Unis en £949, 42 % éiaient du Groupe GE-
NEBRAL-MOTORS, soit le double des ventes réa-
lisées par chacun des concurrents immédiats que
constituent les groupes FORD et CHRYSLER.

Signalons tout de suite gu'en prineipe, comme
pour I'Angleterre et 1'Ttalie, les Francais ne peu-
vent imporler de veoitures 4’Amérique gqu'd con-
dition d'dtre importateurs titulaires d'un compte
BEF.A.G, eréditeur en devises et d'acqguitter des
frais de douane ad valorem de Pordre de 55 2
60 % . Copendant la venle a ¢ié admise en francs
frangais pour quelques unités de chaque marque,
a4 l'occasion du Salon de Paris. D'autre part, la
formalité du compte E.F.A.C. a été pratiquement
supprimée pour toutes les automobiles de margue

américaine montées an Belgique ou en Hollande
et qui, aux termes des accords commerciaux en-
tre la France et ces Pays sont admises en Fran-
ce comme s'il s'agissait d’antomobiles belges ou
hollandaises, dans la limite de contingents renou-
velés chaque frimestre. Les frais de douane, de
Vordre de 60 % continuent, naturellement, & éire
das (alors que les exportations de France en Bel-
gigue ne sont passibles gue d'un droit de 7 %),

Tes voitures du groupe ne présentent pas do
modification sensible par rappori & celles de
Pannée précédente : les cylindrées, notamment,
continuent & étre comprises enirg 3 L. 5 et 5 L. &
{la cylindrée maximum pour voitare de tourisme

" appartient & la marque indépendante Packard

5 L. 8).

Sur le sfand se trouvent préseniées les voitures
suivantes

— une CADILLAC « 60 Spéeiale », limousine
de trés grand luxe, moteur 6 cyl. en V, 5 1. 420,
31 CV fisraux, puissance réelle 160 CV. a 3.800
fours, avec boite auntomatigque Hydramatic. Prix :
4.530 doliars ;

-— une BUICK « Roadmasier Riviera », moteur
8 cylindres 5 L. 250 ; 152 GV & 3.600 tours, aves
holte automatique Dynaflow, Prix : 3.405 dollars;

— une OLDSMOBILE « 98 (¢ », cabriolet déca-
pofable de 29 CV fiscaux, moteur 8 cylindres en
V., du type ROCKET, 4 1. 976 ; compression 7,25,
t40 CV & 3.600 tours, boite automatique Hydra-
matic. Prix ; 3.560 dollars ;

~— une PONTIAC « CHIEFTAIN », 8 cylindres,
£.396 cm.’, présentée comme iz « voifure moyenne
{pour les U.8.A.), imbatiable & prix égal », équi~
pée avec bolte automatique Hydramatic. Prix
2.990 doliars ;

— une CHEVROLET « Madéle 2,403 », motear
6 eviindres 3 L, 549, 92 OV & 3.400 tours, la voi-
fure la plus populaire outre-Atlantique et prati-
guement la moins chére ; transmission automa-
tigue Powerglide. Prix : 2.080 dollars ;

-~ une VAUXHALL (margue anglaise) du type
« VELOX », moteur § cylindres, 2 L., 275 ; 60 CV
a4 3.500 tours. Prix CLLF, au Havre : 473 Livres.
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Rappelons que, d'une fagon générale, les mo-
feurs amdéricaing mis en service depuis 1949 onl
élé étudids {dludes KETTERING) de lacon & pou-
voir obienir {ous les avantages résultant de Vem-

ploi de carburanis & indice d'octane de plus en

plus élevé.
LA, comme ailleurs, la tendance est au moteur
« plat », c'est-a-dire dont la course cst infé-

rieure & P'alésage : le moteur CADILLAC en cst
un exemple : coursce 92 cm 05, alésage 96 cm 84.
Cette forme du moteur coniribues & 'augmenta-
tion du rendement et des vitcsses de rotation par
réduction du poids, de l'inerlie des pigees en mou-
vement, des pertes de puissance par frottement
ef des déperditions «de chaleur (la partie du cy-
lindre exposée & la flamme so trouvani diminuée) ;
cela a également permis l'emploi de radiateurs
de plus petite dimension.

Les transmissions automatiques sont mainte-
nanf une régle générale, qu’il s’agisse de hoites
de vitesses ielles que 1'Hydramatic du groupe
GENERAL-MOTORS, consislant en un ensem-
ble de ftrains de pignons épicycloidaux atteld
4 un embrayage hydraulique, ou du systéme Dy-
naflow & econvertisseur de couple hydrauligue
équipant ies voitures BUICK, systéme repris dans

la bolte Powerglide montée sur les CHEVROLET -

et la Fluid-drive de CHRYSLER.

Ces boites automatiques demeurent cependant,
dans une certaine mesure, asservies a la volonté
du conducteur : la pédale d’embrayage se trouve
éliminée, mais le levier de changement de vitesse
est remplacé par un levier de sélection placé sous
te volant, permeitant au conducteur d'obtenir
goit le point neuntre N, soif la marche normale Dr
{drive), soif la vitesse réduite Lo (Low), soit [a
marche arridre R, Une fois Ie levier mis dans la
position de marche normale Dr, ia boite adopte
aufomatiquemeni la vilesse convenant le mieux
aux conditions d'uiilisation en passant clle-mé-
me les vitesses, f.a misa en position Low a pour
effel de blogquer la hoite en deuxiéme vitesse {(en
empéohant 'ouveriure de la soupape d'engage-
ment de la troisiéme vitesse), ee qui permot d'uti-
liser le moteur eomme frein dans les forles des-
centes. Ces bolics sont & présent rohustes ef d'un
encombrement réduif.

A ¢bté de ces transmissions automaligques, on
trouve des iransmissions semi-aulomatigues, tel-
les les bolteg Presiomatie, ol la pédale d'em-
brayage est dgalement supprimée, mais ol la
commande de passation de vilesses demeure 4 la
disposition du conducleur qui doif, pour cette
passation, presser sur un bouton d'abord et ap-
puyer ensuite sur l'accélérateur.

Pour tous les détails ftechniques concernant
ces iransmissions, nous ne pouvons que renvoyer

g0it aux traités technigues, sott aux numéros
spéciaux du Salon publiés, par exemple. par lo
Journal « T.a Vie des Transporis » ou par « Sclen-
ce et Vie »,

Lemploi de felles transmissions automatiques
n’a pas été, jusqu’d présent, suivi en Europe. Non
seulement le trafie automohile v est encore net-
tement moindre que sur le conlinent amdéricain
et 'on n’éprouve pas le besoin de laisser lal-
tention du conducteur concentrdée sur la senle
conduite proprement dite, mais encore I'Euro-
péen a tendance A penser que les boiles automa-
tigues passeraient les viteses & un moment ou il
ne jugerail pas epporiun de le fairc ef, de ce fait.
les clients me gollicitent nuliement une {elle so-
lution.

Ce n'es! pas que des solulions curopéennes
n'aient pas déjh éié réalisdes : ia bolte francaise
COTAL est, d’aprés la définition précédente, une
transmission semi-gutomatique de plus en plus
employée (19},

Une boite analogue avait é&té mise au poinl
avant la guerre par 'Ingénieur francais FLEIS-
CHEL, actuellement Conseiller Technique, dins
ce domaine, dun ceriain nombre de firmes amé-
ricaines el mémes frangaises, '

Depuis la guerre, un nombre considérable de
prototypes de hoites enlidrement automaliques
oni méme été expérimeniées en Europe el, no-
tamnment, la holte entiérement automatique K-
GRESSE, en service depuis 1948, Enfin, une trans-
mission purement mécanique, la hoite KREIS étu-
dide depuis 1937, a éié présentée au Salen de Ge-
néve de 1950,

22. — OPEL.

Cetle firme est une firme allemande, consirui-
sant 4 Russelsheim, dépendani du groupe améri-
cain de la General-Molers, ce dont elle iire un
inconlestable avanlage seg usines, détruiles
pendant la guerre, durent, avee Paide américaine.
reconsiruites mvec la plus grande rapidité ; les
formes de scs vollures hénéficient également de
la modernisation des lignes américaines.

ILa firme expose deux voitures {(dont une four-
gonnelle) de son type « OLYMPIA » avec mofeur
i eylindres de 1.488 em.' de cylindrée, donnaut

(19} Rappelons que dans cotle boile & lramng épicy-
elgidaux, les entrainements soni rdéalisés par Iz conlacl,
avee leurs armatures, de guaire dlectro-aimanis & pla-
teaux alimentéds au choix du condueleur par la maneu-
vre d'un combinateur électrique ; il n'est pas néeessaire
de débrayer pour passer les witesses puisque les électro-
aimants jouent lo réle d’embrayage megnétique, De ce
faif, les voltures munies de la boite GOTAL voient leur
pédale d'embrayage supprimée,



CaviLLac ¢ 60 Sprcrane » (Voiture réputée la plus Inxueuse du monde entier)



40 CV & £.000 tours aveo une compression de 6,25,
Vitesse maximum 145 kEm./h. Prix . 490.000 frs,
départ Metz, frais de douane compris.

Ello expose également une voiture type « KA-
PITAN avec moteur 6 cylindres de 2.478 cm.® don-
rant 68 GV a4 4.000 fours, Vitesse maximum 130
km./h. Prix : 724.000 frs, dépari Mets, frais de
douane compris.

Ce sont la des moteurs d'avant-guerre. L'ana-
logie du moteur « OLYMPIA » avec le moteur RE-
NAULT JUVAQUATRE est bien connue.

A cette occasion, signalons que Vindustrie au-
lomobile allemande hénéfleie actuellement d'ac-
cords commergiaux intéressants qui ont été con-
sentis & "Allemagne pour lui permetire de s'ac-
quitter en nalure de la confrepartie des importa-
tions francaises de produits agricoles.

Il n’y a d’autre limite & eces exportations d’au-
tomobiles en France, qu'un contingent fixé actuel-
lement A la contrevaleur de 10 millions de dollars
pour six mois, renouvelable ef gui permet prati-
guement foutes les ventes désirdes.

Cependant, & de rares exceplions prés, les fir-
mes allemandes ne sont pas orientées vers la re-
cherche de nouveaux progeds techniques. La
France, repiiée sur elle-méme pendant eing an-
nées deguerre, n'a eu d'autre souci pendant ceble
période -que des recherches techniques, dont elle
tire aujourd'hul avantage.

T’Allemagne wavait eu ceite période héroigu:
pendant les années difficiles gqui précédérent l'a-
vénement de Hitler, jusqu'en 1933, cet avénement
orienta fous des efforts vers la produciion au dé-
triment e la recherche, gui cessa pratiguement.

Peu de firmeg allemandes poursuivent actuel-
lement des recherches. A l'avani-garde se frouve
cependant la firme du D* Porsche (voir ci-aprés
n° 23 du circuit des stands).

Malgré ocolte eircomstance I'industrie automo-
hile allemande est susceptible de devenir pour la
nélre une covneurrenfe redoutablie. Dang les pays
olt les droits de douane sont mois élevés que les
nétres — en SBuisse, Belgique, Hollande — les
progrés de la voiture populaire allemande Volks-
wagen menacent, actuellement, la wvenle de la
& OV RENAULT,

23. — PORSCHE.

Cette firme allemande de STUTTGART pré-
sente certainement les formes les plus modernes
de toutes celies que présentent les huil firmes
allemandes du Salon.

Le moteur est dérivé de celui de la voiture
populaire VOTLKSWAGEN (20) A DParriére égale-

(20) La flrme VOLKWAGEN n'a pas de sland au 3a-

ment, Il comporte 1.100 em.® de cylindrée. unme
gompression portés & 7 et deux carburateurs. La
puissance effective afteint 40 OV & 4.0060 tours ;
I pouds de la voiture est, d’autre part, réduit 3
650 kg, grice a 'emploi de tole légére et d'allia-
ges légers ; la vilesse maximum atteint 140 kwm./
heure.

On observera la ligne aérodynamique trés fine
des deux voitures exposées ; le TJ* PORSCHE esl
en Allemagne un des champions de l'aérodyna-
migue.

Les prix sonl pour les Frangais - douane
comprise — de 1.375.000 frs pour le coupé ef de
1.600.000 frs pour le cabriclet,

Les voiturcs PORSCHE ne sonl encore cons-
truites qu'en frés faible série.

24, -—— CHRYSLER.

Le Groupe américain GHRYSLLER réunil les
marques ei-aprés

CHRYSLER — PLYMOUTH — de SO0TO —
DODGE.

Les lypes presentés sont les mémes gue l'an
dernier.

Mais le groupe 8’est organisé pour en assurer
ie montage dans la région d’Anvers, ce gui évite
aux acheteurs {rancais, conformément aux ac-
cords commerciaux franco-belges, la nécessité
du compte EF.A.G,

En outre, et & I'oceasion du Salon de Paris, les
margues américalnes ont été putorisées a vendre
gueigues-unes de leurs voitures directemeni en
francs francais.

Les stands groupés CHRYSLER-PLYMOUTH
présentent les voifures suivantes :

CHRYSLER

— conduite intérieure « WINDSOR », 6 eylin-
dres, & L. 100, 117 OV, Prix : 3.025 dollars ;

— cgbriolef NEW-YORKER, 8 cylindres, 5 1. 3,
137 GV, Prix : 3.725 Jdollars,

PLYMOUTH

— conduite intérieure « Spéeial de luxe », 6
cylindres, 3.750 om?®, 100 CV. Prix : 1.850 dollars ;

— coupé deux portes « Spéeial de luxe » déca-
potable, méme moteur. Prix : 2.250 dollars.

lon de Paris, malgré son imporlance relative en Allema-
gne. 3nn Lype le pius couranl — assez caractéristigue —
esi une petile voiure dont le moleur comporte & cylindres
opposés 1,131 em® de cylindrée, 26 CV effectifs & 3.000
tours {compression 5,8). Le poids de la voiture est de
T00 kgs. La vilesse maximum de l'erdre de 100 km/h.

Celte voilure est une gérieuse concurrenle de la 4 CV
RENAULT, noiamment en Suisse el dans les pays du
Benelux.
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95, — WOITURES TCHECOSLOVAQUES.

T.es voitures préseniécs sur ce stand dérivent
des mémes types gue l'an dernier, des margues
SKODA et TATRA.

Trois SKODA sont présentées, du lype clasgsi-
que 4 cyhindres £.400 cm/, savoir :

~— une berline : 490.000 frs ;

— une « Tudor » toit owveant : 530.000 {rs;

— un roadsier décapolable : 610,000 frs.

Une Taltra cst présentée, du lype 87 « TATRA-
PLAN » & moleur arridre ; 4 cylindres & plat, re-
froidis par air ; £950 cm.®. 986.000 frs.

Seules d'ailleurs leos voitures SKODA sont ven-
dakles en France.

26. — VERITAS METEOR.

Cetle firme allemande de RASTATT (BADEN)
expose

— une voiture spory dénommeée DYNA VERI-
TAS dquipée du moteur PANHARD-DYNA doni les
Allemands semblent avoir reconnu toutes ies gua-
lités.

Ce moteur applique & une voilure rendue ultra-
ldgere par lsmplot d’aciers spéciaux (pesant
170 kgs de moins que la DYNA de série), soit
380 kgs, lui permet des performances intéres-
santes (125 km./h.)

—— un chassis {ubulaire de voiture de série en
alliages légers, de grande rigidité avec moteur a
six cylindres de 1.998 em?® frois carburateurs.

Gelte voiture de série peut éire fraitée égale-
ment en sport ef en course selon qu’on admel au
moteur une compression de 7,2 ou de 12. ce qgui,
a 5.000 tours donne respectivemenf une puissan-
ce effective de 100 ou 140 CV. Consommation iu-
diquée pour Ia voiture de sport : L2 liires aux
1906 kms. Prix en Allemagne : 18.000 Marks.

— une voliure de course (munie due méme ma-
feur poussé donnant 150 GV 4 6.000 tours) pré-
sentée comme ayan! remporié les championnafs
de vitesse dAllemagne de 1948, 19489 of 1950 &
206 kms de moyenne horaire (sur 119 kme’,

27. — MERCEDES-BENZ.

Cette firme allemande (Usines 2 STCTTGARTY
expose des maodeies gui, au point de yie carros-
serie ne semble pas avoir le souci de Vadrodyna-
migque el de tous les avantages gui en réselient.

Llle a, par contre, le mérite d'avoir su melirs
au point une voilure de tonrisme équipés d'an mo.
lour Baesel. Cette innovation est d'aulant plus
gofitée en Allemagne gue ezsrnce v ezl encors
contingenlée, alors que le gasoil est libre,

Les deux voilures présenides sont A4 essenee,
du type le plus récent 170 8.

En ce qui concerne le {ype Diesel 70 D, seul
io moteur est exposé ; la voilurs est analogas A
celle du type 170 5, guoigue de dimension réduiie,
correspondant au fype & essenee 170V gqui élan
en constroction avant ls 174 8.

(Fest, compte fenu de ceite différence lang les
dimensions de carrosserie, gu'il fant apprécier
la différence de prix :

— types 170 8 4 essence :

conduite intérieure 4 & 5 places : 1.140.000 frs.

cabriolel déeapotable ; L.750.000 frs.

— type 170 D & gasoil : 1.005.000 fe-.

{es prix comprennent tous frais de douane &
I'importation en France. selon les aceords come
meretaux infervenus entre Ia France et I'Alle-
magne (21). Les voitures sont tivrables dans un
délal de quelgues semaines.

Les caractérgtiques des {ypes {70 8 ol £70 D
sont ies suivanies :

w0 O
L T
Puissance coflective ... ..o nn..

COmMPIesSSIOTL v it vt i e ene e e
Vitesse maximum ... oo o
Consommaliion ...... .t venns

La comparaison des avanlages respectifs des
voitures 4 essence et au gasoiil peut faire I'objet
de nombreuses discussions.

8i en Allemagne la clhientéle peud ams s'affran-
chir du conlingeniemenl de lessence, vel avan-
tage peut étre la-bas déterminant el en fail lc

170 8 170 D
(essnce) [gasoil)

& ovl £ c¥l
L7867 e’ LEOT et
52 {OV 38 OV
a 4.000 tours 4 3.200 1owrs
6,5 i9
126 km./h, 100 km./h.
9L 7 7 lilreg
{essence} {gasoil)

conslricteur vend & présenl davaniage de voitu-
res & gasoil qu'h essence.

(21} Voir quelques ddveloppements & oe sujel & pro-
pes de 1a margue OPEL n¢ Qordre 22 du clreuit des
slanda,




Lesdits avantages seraient, en dehors de la
considération précédente, plus discutables : I'é-
conomie de conzommation est, & la vérité, cer-
laine dans les conditions actuelles du marchd
(22), mais le conforl de la voiture ne peut &tre
que moing hon ef, d’auatre part, I'entretien doit
éire plus onéreux, surtout pour des consructeurs
qui ne disposeraisnt sang doute pas, pour les pe-
{iles puissances des voitures de tourisme, de
pompes aussi parfaites que les pompes BOSBCH,
cmployées par la firme MERCEDES.

Bnfin, et en admettant que Ic client puissc de-
venir, dans les circonslances déconomigues ac-
luelles, favorable a Vemploi de moteurs Diesel
sur les voitures de tourrsme, les considérations
d’économie qui auront pu le pousser ne risquent-
elles pas de disparaiire entidrement g’il prend de-
main fantaisie au Gouvernementi de metire sur
le gasoil des taxes qui en feraient un carburani
aussi cher que Pessence ?

28. — FERRARI.

Cetle jeune margue italienne a su, par Ia cour-
sg, établir rapidement sa renommsée. Elle cxpose
sur son stand cetfe annde irois voitures de son
ancien type de 2 litres sf une voiture d'un nou-
veau type de 4 litres, Les formes de eos voitures
sont remarquables a4 tous points de vue.

Lorsqu'on regarde Pensemble de ces 4 voitu-
res, les 2 de gauche sont du type 2 litres, carros-
sées en usine, la troisidme est également du iype
2 litres, mais ayant regu une carrosserie spéciale,
de méme gue la 4 litres sifuée & droite.

Mais la moindre de ces voilures cofite en Italie
5 millions de lires,.

Les performances sont, il est vrai, remarqua-
bles : ces voitures sont parmi les plus rapides
du monde ! avee un moteur de 12 eylindres en V,
éludié pour Llourner & des régimes irés dlevés
(6.600 tours) ot une compression de 10, ces voi-
tures (qui ne sonl méme pas des voitureg de
course) alteignent les vitesses maxima de
220 Im./h. pour le type 2 litres et 250 km./h.
pour le type 4 litres. Elles se elasscent parmi les
voitures les plus rapides du monde.

2¢. — DB. B. (DEUTSCH BONNET).

Notre Camarade DEUTSCH présente celite année
deux prototypes améliorés d'une voitnre Grand

(22} La différence entre le prix de I'sssence et celui
du gasoil est plus forte en Allemagne qu’en France, Alors
qu'd Paris l'essence colite 48 francs contre 35 franos
pour le gasoil, les prix sont respectivement en Allemagne
de 66 francs pour l'essense, contre 38 francs pour le
gagoil.

Sport el d'une voiture de course de petite cvhn-
drée.

Tout co matériel est & base d'éléments DYNA
PANHARD,

Son cabriolet sport grand tourisme « 1), B,
750 », utilise le moteur DYNA « 120 », dont la
compression a été poussée de 7,5 4 7,9 avee quel-
ques autres améliorations (tracé des cames, deux
carburateurs, graissage..).

Le chassis de 1a voiture est spécial. La voie ar-
riére cst plus réduite que la voie avant {I m. 07
au lieu de 1 m. 22).

La vilesse atteint 140 km. & I'heure.

Le prix demandé est de 975.000 frs.

Une varianie « Compdélition » du méme modéle
atteint 170 km, & 'heure.

Drautre part, Ia petite voiture de course « RA-
CER 500 » a également un moleur dérivant du
moteur Dyna 610 cm.” ; la cylindrée a été rédnile
& 497 em.' par 'emploi d'un vilebrequin & conrse
réduite ; la compression varie de 10 & 14 et lo ré-
gime maximum. de 6.000 & 7.000 [ours suivani
les compélitions.

Le poids de celfe voiture n'est que de 250 kgs,
ce qui a posé des problémes assez délicals en ma-
tiere de suspension ef de tenuc de route.

La vibesse es{ de 150 km./h. Le prix deman:dé
est de 906.000 irs.

Une variante de ce modéle existe avec moteur
de 750 cm’®, ce gui permel d’atteindre 175 km./h

30, — FIAT.

La grande marqgue ilalienne de TURIK, la plus
importante de toule lindusirie gutomobile ifa-
lienne, présente, outrc ses anciens types, dont 1n
réputation est déja établie, un nouveau type Ianed
str la marché de cefle annde, la voiture « 1400 ».
plus puissante gue les préeédenies, appelée 2
remplacer la « 1100 E » {23).

Rappelons que les anciens iypes sont les sui-
vants :

— la B00 G, 'bomologue de notre SIMCA 6 ;

— i 1400 E, 'nomologue de notre SIMCA 8
.« we la 1100 8, voiture de sport irés pacée, I'ho-
mologie de notre SIMCA 8 Spori.

Les caractéristiques de cos voitures, y compris
la voiture nouvelle type 1400, sonl résumées au
fableau ci-aprés :

i

(28) Clest 14 une illustralion du fall d'expérience gelon
lequel, lorsqu'un modéle de géric connait le suceds, on
augmenie ses dimensions, ainsi que la puissance motrice.
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500 C 1100 ® o0 8 1400
Moteur  ....... e e . 4 cyl 4 cyl 4 oyl 4 cyl
Gyvimdrée ..... ... 569 om’ 1089 cm*® 108% em* {1395 em?
Compression e e 6.4 6,1 7,5 6,7
Puwsgsance oeffective a 4 400 tours 18 GV 35 GV 50 GV 45 CV
Vilesse maximum . . . . ..., i 95 km /h 100 ko /h 160 km /h 125 km /h
Congsommation . ..... 5 litres g liires 121 5 11 Ditres

Le type 509 €, considere comme celul de la pe-
tite vorture de qualife est presentes en un cer-
fam nombre de formules de carrosseries

— conduite 1mnterieure normale 2 places

800 006 hres ,
— berline transformable a toif cuvrant
650 008 lLires ,

- mModele nouveau 4 places, dit GTARDINIERA
BELVEDERE, a toit ouvrant, avee cotés de la
carrosseric revélug de hois vernt 750 000 lires ,

— enfin une fourgonnetlte 3060 kg

On remarqguera qu'en Franse, la voiture homo-
logue BIMGA 6 ne se farsait plus quen condumte
miérieure 2 places , elle a méme disparn, depuls
le mois de ma1 de cette annee, de la construction
de la firme SIMCA, pour des motifs gue 'on trou-
vera exposes 4 'occasion du stand de cette mar-
que

Le type 1100 8 continue & &ire la voiture de
sport aux lignes elegantes, dotee de toutes les
dispositions meeaniques et thermiques qu'offre
la technique moderne {24) Elle devient d'ail-
leurs moins une voiture de serie gu'une voiture
de sport spéeiale . des accords ont cte passes,

(24) On a ags sur le rendamant velumetrigue, ie laux
d3 compression, la carburation et la vitesse de rotation

en effrt, avec la grande carrcsserie PININ FA.
RINA pour gque toutes les voitures de ce type
sorent carrossees par cetie derniere entraprise
Il en est consiruit, enn moyenne, 2 & 3 par jour
le prix est de 2 350 000 Lires

Enfin le iype nouveau « {400 » presente une
ligne qui, Loui en s’apparentant aux formes aerc-
dynamigques « ponfon » mises en honneur par les
Americams, s'adapte & la formule lypiguemenl
curopeenne du capot quelgue peu descendant vers
I'avant, permettant une evcelienfe vue sur Ia
route

Son moteur a efe parlicuhidrement etudie 1l
gt lg plus caractermstique des moteurs dits
« plats » & course mferieure a Palesage , le rap-
port de ces deux dimensions, 11 de 80 %, est
méme le plusg faih ¢ dr tous ceux correspondant
4 Parchifecture des moteurs connus (25) Or, ce
type de moteurs se préie particulibrement bien a
I'augmentafion du rendement et de la vitesse de
rotation (26)

La nouvelle vaiture Fiat 1408 (end & &ire con-

H

{25) Voir considerabions relatives A ce sujet a propos
du moléur PELGEOT

(26) Voir ce gul est exposé a ce sujeb 3 propos du
Stand General Motors

Cabriolet Paxuanp Dina
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sidérée comme la voifure moyenne européenne
fype, élant dooné le regroupement des construe-
tions aulour de la formule :

1.500 om® — 50 CV - 4 4 5 places — 1.000 kg,

On remarguers particuligrement sur le stand
une coupe de la voiture entisdre de ce type nou-
veau,

3. — GROUPE ROOTES.

Ge groupe anglaig comprend ks margues sui-
vantes :
SUNBEAM, HUMBER, BILLMAN.

Les voitures présentées sont les mémes que
'an dernier ; elles correspondent & un trés gros
- effort réalisé pour rapprocher les carrosseries
des lignes américaines commandées par Daéro-
dynamique et apprécides du publie.

Les modéles exposés sont les suivants :

— BUNBEAM 890, berline conduife inférieure,
64 OV. Prix : 810 Livres ;

— HILLMAN MINX, conduife intérieure, 35 CV.
Prix : 420 Livres ;

— HILLMAN MINX, décapotable, 35 OV, Prix:
475 Livres ;

— HUMBER « HAWK », 56 GV. Prix : 6556 L., ;

— HUMBER, conduite intérieure « SUPER
SNIPE », 100 §V. Prix : 930 Livres ;

— HUMBER pullmann, limousine 6 places,
100 GV, Prix : 1.438 Livres.

Voir spéecialement le fonctionnement au ra-
lenti du moteur ef du chassis HILLMAN MINX,
2.265 cm.?® de cylindrée, 37 GV A 4.200 lours.

La voiture HILIL.MAN MINX, &4 faible eylindrée,
somble remporter un net suceés aux Etats-Unis.

32. — PANHARD.

La firme PANHARD expose cettc année un nou-
veau type de sa petite voiture DYNA. e nouvean
type, dit type 120, n’est aufre que lancien {type
110), doni la eyhindrée a ¢té portée de 640 3
745 om?. Une iells évolntion s'observe pour fou-
fes ies voitures gui connaissent la sueccds.

Les caractéristiques différenies des deux types
sont les suivantes

type 110 type 120

Cylindrée ......... 610 cm.® 745 ol
Compression ...... 6,25 7,5
Puigsance fiscale .. 3GV i CV
Puissance effective a

4,000 tours ...... 28 CV 33 OV
Poids de la voilure 550 kg. 580 kg,
Vitesse maximum .. | £10 km./h. | 120 km./h,
GConsommation .... 6 1. 71

happelons par ailleurs les caractérisliques
cominunes : .

La voiture est une traclion avanl dont le mo-
leur est porlé par le chissis en avant de Dessieu
avant. Les deux cylindres sonl horizontaux oppo-
sés, refroidis par air ; les bices cylindres soni
coulés en alliage léger, oce qui constilue une sx-
ception en dehors des moteurs de spori ou de
courge (FERRARI).

PANHARD a mis, d’autre pari, au point pour
son moleur des dispositifs novveaux : le vilebre-
quin est monté sur paliers & rouleaux ; les hiel-
les sont sur roulements spéeiaux, sans frotte-
ment ; les soupapes sont rappelées sur leur sis-
ge, non par de classigues ressorts, mais par des
barres de rappel fonctionnant dang des tubes do
torsion conecentriques verlicaux que 'on apercoii
de part et d’autre du moteur latéralement.

La voiture comporte un chassis rigide en acisr.
Flensemble mécanique du moteur 8’y appuie par
isolants de cacutchouc el la carrosserie elle-
moéme (cogque cn alpax couiéd} s'appuie sur le
chéssis par interposition de blocs de caocutchoue,
le tout conférant & l'ensemble des gualifés trés
appréciées de silence fotal, avec absence de vi-
brations.

A noter que la compression utilisde dans la
nouvelle voiture, de 7,5, est presque la plus forte
de celleg utilisées par des constructeurs fran-
gaig : TALBOT emploie également 7,5. SIMCA 8
sport, 7, 8.

Le moteur DYNA est de plus en plus apprécié
tant de la clienidle que des constructeurs fran-
gais et dtrangers (27). Il a permig a cefte voilure
1égére des succes remarquables dans des compé-
litions diverses que rappellent les voitures expo-
sées sur plateforme tournantbe en téte du stand.

Les voitures exposées sont du nouveau type
120

—— herline & portes, 4 places ;

~-— cahriolet 2 portes, 3-4 places, avec capol
rabattable.

Il est enfin guestion d'un modéle sport aves
moteur équipé de deux carburateurs,

Le prix de la Berline nouvelle est de 472.000 fr.;
eelul de la Berline a bLoil ouvrani de 522.000 frs ;
celui du cabriolet de 54£.000 frs.

e délai de livraison esf e six mois.

(27) Le mofeur Dyna équipe en parbieulier la « vokb
fure du dled », congue par VIngénieur Emile PETIT el
réalisde au Maroc par 'Georges IRAT (woir Stand IRAT,
n* § du eireuit des stands).
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Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

A été renouvelé pour cing ans, & compter du
15 avril 1950 le détachement de M. Nicolas Hen-
ri, Ingénleur en Chef des Mines, pour oceuper les
fonctions de Directeur des Mines, & la Résidence
Générale de France, & Tunis (Arrétd du 13 sep-
tembre 1950, J.0. du 21 septembre 19850},

M. Ambroise Roux, Ingénieur des Ponis et
Chaussées % Paris, a été placé, & compter du 1°r
octobre 4950, dans la position de disponibiiité
pour convenances personnelles (Arrété du 28
aoht 1950, J.O., du 21 seplembre 1950).

M. Marcel Marty, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, a 6té mainteny, pour une nouvelle période
de ecing ans, & compter du {* juin 1950 dans Ia
position de Service délaché, au Service des Tra-
vaux Publics de Tunisie (Arrété du 34 aolf
1850, J.0. du 21 septembre 1950).

A été fizxde au 1°° octobre 1950, 1a date d'elfet
de V'arrét du 21 décembre 1949, aux termes du-
quel M. Doumene, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées, a été désigné pour remplir les fone-
fions de Sous-Directeur de I"Hcole Nationale des
Ponts et Chaussées, en remplacement de M. Dar=
genton, Inspecteur Général des Ponts et Chaus-
sées, appelé 3 d'autres fonciions (Arrété du 5
_aotit 1950, J.0. du 26 septembre 1950).

Ont été nommsés, & compter du 1°* octobre 1950,
Ingénieurs de 3* Classe, 1°® échelon, au Corps des
Mines, les Ingénieurs HLléves ci-aprés ayant ter-
miné leurs études en 1950 & I'Heole Nationale
Supérieure des Mines de Paris (Arrété du 22 sep-
tembre 1950, J.0. du 27 septembre 1950) : MM.
Morin Frangois Pierre, Mermet Maurice ILouis,
Deny l.ouis Henri Pierre, Gouny Lucien, Reboux
Paul Louis Roger, Achille Jean Claude Francois,
Rastoul Henri, Callou Roger Léon, Rey Jacques
Kugéne, Clalret Jean et Naudet Roger.

M. Georges Hofmann, Ingénieur des Ponits et
Chaussées, au Service de P'Infrastruciure Aéro-
naptique & Alger, a éié mis, & compter du 18 oo-
Lobre 1950, en Bervice détaché A la disposition du
Gouvernemen! Général de I'Algérie, pour étre
chargé du Bervice des Trangports & la Direction
des Travaux Publics et des Transporis (Arraté
du 22 septembre 1950, J.0. du 28 septembre
1950).

M. André Boulloche, Ingénicur des Ponts et
Chaussées 4 Paris, a é1é désigné comme Rappor-
leur auprés du Conscil Supérieur des Transports
(Arrété du 47 aofit 1950, J.O, du 29 sepiemhre
19503,

Ont été nommeés Ingénieurs en Ghef des Ponis
ot Chaussées, pour prendre rang du 16 seplembre
1950, les Ingénieurs des Ponts ef Chaussées ci-
aprés ; MM. Jean Cayet (Cadre Permanent),
T.ouis Coyne ef Georges Jay ((Cadre Laftéral}
(Déerel du 27 septembre 1950, J.O. du 30 sep-
tembre 1950).

Ont ¢té nommés Ingénieurs Eléves des Ponis
&t Chaussées, pour prendre rang au 1** octobre
1950, les anciens Eléves de I'Ecole Polytechnique
dont les noms suivent MM. Philippe Allais,
Maurice Le Frang, Roger Alexandre, Yves Boizse«
reing, Roland Girardot, Pierre Lhermitte, Jean
Gostet, Bernard Pilon, Francois Zannoli, Louis
Vigue, René Mayer, David Caylen, Jacques Le-
grand, Jean Querenet, Jean Tutenuit, Jacques
Thery (Décrel du 27 septembre 1950, J.O. du 30
septembre 1950),

M. Albert Rie, Ingénieur des Ponts et Chaus-
gées a &6 mis, 4 compter du 1% octobre 1950, 2
la disposition du Ministére de la France d'Ouire-
Mer, pour élre affecté au Service des Travaux
Publics du Cameroun ; il sera placé dans la po-
gition de Service détaché pour une période de
trois ans {Arréfté du 26 septembre 1950, J.O. du
30 seplembre 1950).

Ont ét4 nommés an Comité des Mines de la
France d'Qufre-Mer, & compter du 1°F mai {950
M. Friedel, Inspecteur Général des Mines, Prési-
dent., MM, Seyer, Inspecteur Général des Mines et
Arnaud, Ingénisur en Chef des Mines, Membres
(Arrélé du 26 geplembre 1850, J.0. du 30 sep-
{embre 1950).

M. Lemoine, Inspecieur Général des Ponts et
Chansgsées & Paris, a 6t8 réinvesti, 4 dater du
1°7 juillet 1950, comme Membre de la Commis-
sion des Comples de la S.N.CF., au titre de re-
présentant, de U'Etat (Arréié du {° juillet 1950,
J. O. du 3 oetobre 1850).



M. Jacqucs Lesage, Ingénicur des Ponts el
Chaussées & Rennes, a été chargé, & compter du
j*r gapiembre 1950, & la résidence de Saint-Malo,
de YArrondissement du Service Ordinaire et Vi-
cinal et du Service Maritime, en remplacement
de M. Velut (Arrété du 18 sepltembre 1850, J.O.
du 3 octobre 1950).

M. Eugéne Fischer, Tnspecteur Général des
Ponts et Chaussées a élé maintenu pour une du-
rée d'un an, 4 compter du 16 octobre 1949 dans
la position de Service détaché auprés du Minis-
tére des Affaires Efrangéres, pour occuper, au-
prés du Gouvernement Véndzuelien, le posfe de
Conseiller Technique en matidre portuaire (Ar-
rété du 30 septembre 1950, J.0. du 3 octobre
1650).

M. André Decelle, Ingénieur en {hef des Ponis
et Chaussées & Paris, a éié mis, 4 compfer dn
1°* ociobre 1950, en Service détachéd pour une pé-
riode de cing ans, h la dispesition 'Elsciricité de
France comme Directeur de Région d'BEquipement
{Arrété du 30 septembre 1950, J.0. du 3 octobre
1950).

* M. Dargenten, Inspecteur Général des Ponts et
Chaussées A Paris, a été affecté, & compler du
i®* petohre 1950, au Service de Documentiation du
Ministere des Travaux Publics, II fera partie de
1a 2° ot de la 3* Section du Conseil Général des
Ponts et Chaussées (Arrété du 27 septembre
19560, J.0. du 5 octobhre 1950).

M. Georges Moret, Ingénienr des Ponls et
Chaussées & Compiégne, a été chargé, & compter
du 16 septembre 1950, dé¢ l'intérim des fonetions
d'Ingénieur en Chef du Serviee de Navigation
Belgigque-Paris-Est (Arrété du 28 septembre
1950, J.O. du 5 octobre 1950).

M. Roger Naudet, Ingénieur des Mines, a été
placé en Serviee détaché auprés du Ministére des
Affaircs Etrangéres, pour étre affecté & la Rési-
tlence Générale de France au Maroe {(Arrété du
22 septembre 1950, J,0. du 5 octobre 1950).

MM. Jean Clairet ot Henri Rastoul, Ingénieurs
des Mines, ont été détachés auprés du Ministére
de la France d'Outre-Mer, pour &ire affeciés au
Service des Mines Coloniales (Areété du 22 sep-
temhre 1950, J.O. du & octohre 1950),

L.es Ingénieurs des Mines ci-apréds, sortant de
I'Ecole Supérieurc «des Mines de Paris, ont regu
leg affeetations suivantes (Arrété du 22 septem-
hre 1950, J.O. du 5 octobre 1950) : MM. Francoeis
Morin, Arrondissement Minéralogique de Lille ;
Maurice Mermed, Arrondissement Minéralogique
de Metz ; Louis Deny, Arrondissement Minéralo-
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gique de Btrasbourg ; Lucien Gounl, Arrondisse-
ment Minédralogique «e Lille ; Paul Reboux, Fcole
Nationale Supérieure des Mines de Saini-Etienne ;
Jean-Glaude Achille, Arrondissement Minéralogi-
que de Dijon ; Boger Callon, Arrondissement Mi-
néralogigue de Clermont-Ferrand ; Jacques Rey,
Arrondissement Minéralogique de Bordeaux.

M. Paul Gentil, Ingénieur des Mines & Cler-
monl-Ferrand, a ¢té muté au Sous-Arrondisse-
ment Minéralogique de Clermont-Ferrand-Sud
{Arrété du 22 septembre 1950, J.O. du 5 oclobre
1950}.

M. René Reoos, Ingdnieur des Ponts ef Chaus-
sées & Moniréal (Canada), précédemment détaché
auprés du Ministére des Affaires Btragéres en
qualité d'Exper; de I'Organisation de I'Aviation
Civile Internationale ,a été maintenu dans celfe
position pour une période de cing anndes, & comp-
ter du 1" mai 1950 (Avrété du 4 octobre 1950,
J.0. du & octobre 1950).

M. Jaceques Salgot, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées 4 Rouen, a 6¢té mis, & compter du
1** octobre 1950, pour une période de cing ans,
en service détaehé, & la disposition du Gouver-
nement Général de P'Algérie, pour remplir les
fonetions d'Ingénieur en Chef de la Colonisation
et de U'Hydraulique (Arrété du 2 octobre 1950,
J.0. du 7 oclobre 1950).

M. Babinet, Ingénieur en Chel des Ponis el
Chaussées, Adjoint au Directeur des Ports Mari-
times et des Voies Navigables, a été nommé Meni-
bre du Conseil d’Administration du Port Auto-
nome de Bordeaux, en remplacement de M, Cotw
tard (Décret du 9 octobre 19530, J.0, du 11 octobre
1950).

Ont été nommés Membres du Conseil de Per-
fectionnement de I'lKeole Pelytechnique, pour une
durée de trois ans, & compter du 1°° oclobre 1950
(Arrété du 11 octobre 1950, J.O. du 17 octobre
1930) : MM. Caqueot, Ingénisur en Chel des Ponis
et Chausséoes ; Qoursat, Ingénicur des Mines ;
Chapelon, Ingénieur Général des Mines.

M. Legoux, Ingénieur en Chef des Mines, rem-
plira les fonctions de Vice-Président de ce Con-
seil pendanl I"Annde Scolaire 1950-1951.

M. Bonitxer, Ingénieur des Ponts et Chaussées,
en Service détaché au Ministére de 'Industrie et
du Gommerce 4 Lille, a éié chargé, 4 la résidence
d’Arras, & compter du 1°" ocfobre 1950, d'un Ar-
rondissement du Service Ordinaire ef Vicinal du
Pas-de-Calais, en remplacement de M, Gayet (Ar-
rété du 30 sepiembre 1950, J.O. du {7 octobre
1950). .
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MM. Saias Guy, Brunschwig Gérard, Eikouby
Jean et de Mareschal Jean, Ingénieurs des Ponts
st Chaussées & titre provisoire, ayant satisfait
aux sxamens de sortie de I'Ecole Nationale des
Ponts et Chaussées, ont été nommés Ingénieurs
des Ponis et Chaussées & titre définitif, & comp-
ter du 1°7 octobre 4950, {(Déoret du 16 octohre
1950, J.0. du 18 octobre 1960).

MM. 1zabel Mare, Merot Jean, Thomas Fernand,
gerre Rend, Salva Charles, Legrand Maurice, Her-
vip Pierre, Blanie Raymond, Fouchier Pierre,
Deschamps Jacques, Galatoire~Malégarie Henri,
Delaunay 'Christian, Delmas Georges, Déevaux
Yves, Schmit André, Legrand Gilles, Maurus Ro-
bert, Guelfi Pierre, Hirsch Bernard, Bourdillon
Jacques, Tiphine Roberl, Thédié Jacques, Rey-
nard Georges, Roussel Jacques, Legrand Luc et
Tourre Robert, Ingénieurs Eldves des Ponis ef
Chaussées, ayant satisfait aux examens de sortie
de I'Ecole Nationale des Ponts et Chaussédes, ont
élé nommés Ingénisurs des Ponts i Chaussdes, &
sompter du i°° octohre 1950 (Décrel du 16 octo-
bre 1950, J.C, du 18 cctohre 1950).

MM. Gedaccioni Francois, Charles Plerre, Bil~
houet Henri, Martin Jean-Marie, Belli=Riz Jean,
Lepetit Pierre, Costes Didier ef Lafont Robert,
Anciens Eléves de I'Fgole Polytechnique, qui onf
sousecrit 'engagement de servir six ans aux Colo-
nies, ont été nommés Ingénisurs Eldves des Ponts
ek Chaussées, & sompter du 1*f octobre 1950 (Dé-
cret du 46 octobre 1950, J.0. du 18 octobre 1950).

M. Dargenton, Inspecteur Génédral des Ponts et
Chaussées, Professeur & 'Ecole Nationale des
Points el Chaussdes, a £1é désigné pour faire par-

tfie du Conseil de Perfeclionnement de I'Eoole
Nationale des Ponis et Chaussées, & compter du
{¢r ootobre 1950, en remplacement de M. Divisia
{Arrété du 11 octobre 1950, J.O. du 19 octobre
1950).

MM. Larquetout Jean-Prerre, Tharel Jean-Jac-
gues ef Dinand Michel, Anciens Eléves de I'Ecole
Polylechnique, ont été nommés Eléves Titulaires
& PEcole Nalionale des Ponts el Chaussées, 4
eémpter du {7 octobre 1950 (Arréis du 11 ocfobre
1850, 4.0, du 19 octobre 1950},

M. André Mégissier, Ingénieur des Ponis et
Chaussées & Mulhouse, a éid chargé, & comptor
du 16 octobre 1950, & Ia résidence d'lvreux, de
PArrondigsemen! Est{ du Bervice Ordinaire el Vi-
cinal du département de I'Eure (Arréié du 12 oc-
lobre 1950Q, J.0. du 19 octobre 1950).

M. Marcel Nieolas, Ingénirur en Chef des Ponls
el Chaussées, preécédemment déiacheé auprés du
Ministére des Affaires Hirangeéres (Service des
Affaires Allemandes ef Aufrichiennes), a é1é réin-
Llégré dans les Cadres de son Administration d'o-
rigine, 3 compter du 1* occlobre 1950 (Arrété du
26 septembre 1950, J.Q. du 20 octobre [950).

M., Raymond Boumene, Ingénieur en Che!{ des
Mines, précédemment Professeur a 1'Ecole Supé-
ricurs des Mines de Saint-Eiienne, a été placé,
pour cing ans, 4 compter du 1* avril 1950, dans
la position de service détaché auprés de la Sociétd
d'Heonomie Mixte dife Clarbonnages Nord-Afri-
caing, commn Directeur Général Adjont de eefie
Sociéléd (Arréié du 21 oclobre 1950, J.O, du 24
oclobre 1950).

DEMANDE D'ACHAT DE L'OUVRAGE DE M. SEJOURNE
SUR LES GRANDES VOUTES

Nous avons regu une demande d'acquisition
-d'oveasion de l'ouvrage de M. SéJournd, sur les
grandes vofites.

Les cessionnaires évenluels sont invités a faire

leurs offres & M. J. Capel, Agsistant & I'Université
Libre de Bruxzelles, 323, Chaussée d’Alsemberg a
Bruxelles (Belgique).
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NAISSANCES,

Notre Camarade Christian Beullae, Ingénieur
des Ponts et Chausscées & Paris, nous a fait part
de la naissance, & Paris, le 9 septembre 1950, de
sa fille Jacqueline.

Notre Camarade Francois Kirchner, Ingénieur
des Ponts et Ghaussées & Paris, nous a fait part
de la naissance, & Paris, le 14 septembre 1850,

de sa fille Chanial.

Nolre Camarade Georges Pupire, Ingénieur des
Ponis et Chaussées A Arras, nous a fail part de
la naigsance, & Arras, le 19 sepiembre 1950, de sa
fille Martine,

Notre Camarade André Bonafos, Ingénieur des
Ponis et Chanssées i Salon, nous a fait part de
la naissance, a Salon, le 2} septembre 1950, de sa
fille Frangoise,

Toutes nos félicilalions aux heureux parents.

MARIAGES.

Notre Camarade Pierre Péne, Ingénieur en Chef
des Ponts ef Ohaussdes, Commissaire pour le
Land Bade, nous a fait part du mariage de sa fille
Annelte, avee le Lieutenant Paul Guillault, Croix
de Guerre des T.0.E., Médaillé de la Résistance,
Médaille des Evadés. La bénédiction nuptiale a
6té donnée le 9 septembre 1950 & Umkirch
(Bade}.

Notre Camarade Roger Gowetf, Ingénieur des
Ponts et Chaussédes 4 Cherbourg, nous a fait part
de son mariage avec Mademoiselle Geneviéve Le
Roy, [.a hénédietion nuphale a éi¢ donnée, le 19
seplembre 1950, en la Basilique Bainle Tririté, &
Cherbourg.

Nolre Camarade Marcel Etienne, Ingénieur en
Clief des Ponts et Ghausdess & Lille, nous a fait
part du mariage de son fils, M. Jean Etienne, Chi-
rurgien-Dentiste, avec Mademoiselle Thérése
Renard. La bénédiction nuptiale a été donnéde le
27 septembre 1950 en I'Eglisc Saint-Léger de
Lens (Pas-de-Calais).

Notre Camarade Julien Durand, Ingénieur Gé-
néral des Mines & Toulouse, nous a fait part du
mariage de sa fille Micheline, avec M. Maurice
Malinguy, Ingénicur (édologue. La hénédiclion
nuptiale a élé donnée le 28 septembre 1950 cn
la Chapelle Notre-Dame de Rocamadour.

Notre Camarade Paul Georges, Ingénieur Gé-
néral des Mines & Paris, nous a fait pari du ma-
riage de sa fille Frangoise-Janine, avec M. Pierre
Jupin, Ingénieur LLG.A M. La bénédiction nuptiale
a 6té donnée le ¥ oetobre 1950 en 'Eglise d'Orsay
(Beine-et-Oise) .

Notre Camarade Robert Mitault, Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées & Rennes, nous a fait
part du mariage de son fils, 'Enseigne de Vais-
seau Gérard Mitault, avec Mademoiselle Janine
Boulay. Lia hénédiction nupiiale a éié donnée le
12 octobre 1950 en I'Bglise Saini-Eijenne de Ren-
nes.

Notre Camarade Jacqueg Pouyel, Ingénieur des
Ponts et Chaussées & Paris, nous a fait part de
gon mariage avec Mademoilselie Yveiie Gayraud,
Professeur de Letires. La bénédiction nuptiale a
été donnée le 14 octobre 1950 en I'Eglise Sainf-
Georges de Molsheim (Bas-Rhin),

Tous nos veeux de honheur aux nouveaux époux.

DECES.

Madame Granier nous a fail pari de la mort de
son Mari, noftre Camarade Paul Granier, Ingi-
nieur en Chef des Ponts et Chaussées en retraite,
précédemment & Albr, déeédé au début de 'année
1950.

Nous avons appris la morl de Madame Woell,
Epouse de notre Camarade Geonges Weil, Inspec-
teur Général des Ponts et Chaussées ; les obsé-
ques ont eu lieu dans 'intimifté le [0 octobre
1950.

Nous assurons les familles des défunts de foute
notre sympathie attristée.

A toute lettre adressée au P. C. M. et comportant une réponse
priére de joindre un timbre-poste ou une enbeloppe affranchie
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HORIZONTALEMENT

I. — Exccllents prétextes aux déploiements

II.

II1.

VI.

VII.

d'éloquence ministérielle.

Moiiié du nom d'une capitale ol les mi-
nistres sont jaunes — Les minisires de
sa républigue étaient des magistrats —
Dans le titre d’une HExcellence du genre
satellite.

Redoubis, désigne un contempteur de
Pautorilé gouvernementale — 8i Pon en
Taisait un plus grand usage, les archives
des ministéres seraient moins encom-
hrées.

Ainsi soni parfois les dépulds aux veux
du minisire prig 4 partie — A conp s0r,
plas solide guune combinaison minis.
térielle — Parlicipe passé d'un verhe
que les ministres doivent conjuguer, en
principe, 4 la premidre personne.

Se manifeslaienl parfois & Pencontre de
mesures gouvernementales impopulai-
reg — Début of fin du minisiére — Ne
connut pag leg avantages de la Fralernité
si souvenf, Svoguée daus les discours mi-
nistériels.

Interjection qu'un ministre ne devrait
jamais mériter ... Long c¢hez le minisire.
Titre désuef mais flatieur gqui fait réver
nlus d'un pariementaire — Celui d'un
ministre ne reste pas loujours longlemps
dans la mémoire des hommes.

VIIL

IX. — Aussi

Xl —

X1l

XIIIL.

XIV.

MINISTRES ET MINISTERES

Bien rarement déelenchd par un discours
ministériel.

indésirable dans les cireulaires
minisiérielles gue dans les bois — Per-
metleni d’déchafauder de mirifiques pro-
jels gouvernementaux — Invita pour son
matheur nn éirange convive 4 la prési-
dence d'un hanquet.

Manifestalion de la puissanee minis-
tériplle - Gréace a elle, les paroles de
ministre s'envolent {rés loin — Une des
paroies de Dieu & un homme d'état hé-
braigue {(en latin).

Celle ol s’exerce action gouvernemen-
tale est forl étendue (G'esl soustraire,
a la fagon du grand argentier.
Phonétiquement : il en faut de bonnes
pour gouverner correctement - Figu-
rent deux fois dans un minisfére — SBus-
citent de grands espoirs chez les minis-
trables.

Un département qui n'est pas ministé-
riel — Ge premier minisire s'intéressa
& la question vestimenfaire — Dans
IP'hymne d'un ministre précurseur.

Il est hon, pour un Homme d'Etal ide ne
pas trop s’y atlarder — Tenu par les
minisires — Quand il est ainsi, le mi-
nistére se faif photographier.

VERTICALEMENT

) [

2, —

Déclenchemen! d'unce offensive anbiminis-
Lérielle. ’

L'homme d'Etat gui serail ainsi ne pour-
rait avoir des wues élevios — Iniéresse
particnlierementi eervlain ministire Ain-
si lombenl parfois les injures sur les
{éles ministériclles.

Peul voir plusieurs minisléres se sured-
der — Geux des ministres doivent élve
substantiels mais non indigestes — Pro-
mier des deux mots d'une location ialine
qui  s'applique peu aux combinaisons
gouvernemeniales.

Premibre moitié du nom @'une famiile de
minis{ires —- Maladie qui menace lp mi-
nistre lrop verheux.

I serait désastreux quun ministre Ml
ainsi — Bes feuilles soni plus apprécides
gque celies du Ministére des Finances.
Recoiven{ des témeignages de confiance
on de défiance auxquels le Gouvernement




s'intéresse heaucoup — Il en faudraif une
aux Finances — Le contribuable qui se-
rait son disciple supporterait avee plus de

injurié par les oxtrémistes —— On doit en
parler avec discrétion, méme lorsqu’on es
minisire.

sérénité les enireprises du Minisire des {1. Un des éléments laissés par le Minmire
Finances. des Finances au coniribnable le plus
7. — Leur galetie peut fort bien éire dévorée défavorisé — Ne roule dans cerlains cas
par un minisire des Finances — Son défi- qu'avee la permission du Ministre des
¢if inquidie beaucoup le Ministre des Tra- Travaux Publies — Celai du Ministre de
vaux Publics — Initiales d’'un derivain gui PIntérieur doit étre partout.
fut Ministre sous la Restauration. i2. But & gouverner dans une période de fiof-
8. — Celle d’un ministre rouge peuti éire noire tement — Provogueni chez les minisires
— Leurs moments de stabilité peuvent une fatigue du larynx et un surmenage de
étre gravement compromis par un mo- cerfains viscéres,
meni de renversement. 13, Participe passé d'un verbe gui intdéreswe
9, — Altend patiemment un reiour aléatoire I'Education Nationale — Les minisires
préconisé par cerlains hommes d'Etal — mexicains veillen| & sa tenue — Celui des
Accueillen] parfois un minisfre & son en- . minisires est trés variable — Premier.
frée dans I'hémicyele — Pour tenter un 14. Trouva le pouveir en cherchanl des soh-
minisire en vacances si elic esf peu hahi- pédes femelles — Juge sans indulgones
tée et mal desservie. les acles du gouvernement,
10. —- Alnsi peut éire la houehe @’an minisire
MOTS CROISES
Solution du probléme : “ TOURISME ()
HORIZONTALEMENT VERTICALEMENT
I. — Table — Tour Amne, 1. — Téiéphériquies.
I — Tir — ef — ET. 2. e Avion - 0T — Lik.
TII. — TLac — Aussldre. 3. — Bac — Fusil — T¢,
IV. —w B, V. — Pan — Atoll. £, — Lien — Bérat.
V. — Pivlels — Car -— Hu, 5. — BElape — Rive.
VI. ~— Hg --- Ha — uD. 6. — Ath — BSort.
ViI. — Enfer — Tours. 7. — Transat — Louval.
VIl «e Uniz — U.8.A, — AV, 8. — 0Ou — Neige.
IX., — Tos — Vol — Noble, : 9. v Hac —- Us — Flan,
X. «w Quiberon - Train. 16. — Rostaurant — Age,
X1, — T, — Tude — Tisl. i1, — Fiords — Orlies.
XU, — BT, — Ré ~— Vilainocs. 12. — Iil. Dains.
XIH. — 8ite — Bagages. 13. — Merle — Valise.
XIV., — Téabe — Ténds. ) 14, won Bt - Ur e Venize.

(1) Probiéme posé dans le Ne de Juillet 1950 du Bulictin du P.LAL
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Création a Paris d’un Cercle de Fonctionndaires

En vue de renouer les liaisons qui existaient
avant la dernidre guerre entre les Cadres Supé-
rieurs de diverses Adminisirations, la erédation
d'une Association nouvelle a été envisagde dans
oS Edefniers mois. Le 2.C.M. a donné son appul
au projet de cetie création.

Celle-cf est en voie de rdalisation, sous le titre
ASBOCIATION COLBERT, qui; par une sirculaire
récenle, se présente comme suit

=
wh

Tn certain nombre de Membres de Ia Fonelicn
Publique apparvtenant fant aux Gadres Supdrienrs
de PAdministration, qu'a ceux de ia Magistrature,
ont décidé de eréer, & Paris, de préférence dans le
quartier des Champs-Kilysées, un Cercle Profes-
sionnel, dont 'objet sera double :

— permetire & ses Membres d'avoir ur lieu de

-reneontre avee -des Collégues des aulres Admi-

nistrations ;
— leur fournir des avantages matcériels, tels
gque services de restaurant, har, saltes de lectures.

A AN M e e e e B wa e AN AR bmd et mmd A G M N W e e e M ey

ASSOCIATION COLBERT

1*" trimestre [951),

bibliothégue, salles de conférences et de réunions,
sporls, spectacles, eic... et, généralement, fous
eeux que fournissent les Cercles.

Une telle entreprise, gui a déja recu les meil-
leurs encouragemenis de hautes personnalités de
PAdministration, ne peul réussir gque si elle re-
cueille 'adhésion dun nombre minimum de Mem-

" bres.

La cotisation envisagée serait de 3.000 frs par
an, réduite & 1.000 frs pour les Membres ne pési-
dant pas dans la région parisienne, plus un droit
il'antrée de 500 frs.

Le Comité provisoire est ainsi composé :

— Conseil d’Btat : MM. Sabatier of Arrighi ;

e Gour des Comptes : M. Terpei ;

— Présidence du Gonseil : MM. Grégoire, de
Fontenay ot Galichon ;

Affaires Eirangéres : MM, Gardellini, Poi-
reau ot Evain ;

— Agriculfure : M, Barbe ;

— Agsociations ; MM. Lindon et Mornet ;

— QCalsse des Ddpdis : M. Champagnre ;

-— Défense Nationale : MM. le Général Jouvet,
I'Ingénieur Géndral Kahn, les Con!rdleurs Géng-

M My i e e e W M PR AN S MR S e M R PT A e e M v wm e o T e e S e B e BT b N N |

Je soussigné, déclare étre favorable a la fondation de l'Association définie ci-contre,
et étre disposé, en principe, @ y adhérer dés l'ouveriure du Cercle (prévue pour le

NOM.
PRENOMS. oo o

ADRESSE {trés compléte)

i
i
i
{
1
f
]
l
i
]
1
|
|
I
I
!
1
1
i
1
‘ |
1 SITUATION ADMINISTRATIVE

1

1

i

I

Grade - - o -
Emplois - - ...

Signature

1
I
1
]
I
I
|
l
|
1
!
i
i
1
|
1
i
|

A retourner d'urgence & M. de LOUVENCOURT, 15, rue Vineuse, &8 PARIS {16%)
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raux Bouillier et Emery, 'Ingénieur en Chef Ger-
ma, M. Guy ;

— Bducation Nationale : MM. Jaujard, Bartoli,
Adam, Cotty, Jolibol ;

— Finances : MM. Roudier, de Louvencourt,
Charbonneaux, Saghe et Rey ;

- France d'Outre-Mer : M. Qayel ;
— Industrie st Commerce : M. Cazalis ;

— Intérieur : MM. Genebrier, Hutin, Sudreau,
Fargat ¢t Boitel ;

— Justiee : M. Freche ;

— P.T.T. : MM. Lange et Marcheval ;
~ Reconstruetion ; M, Benet ;

— Travail : M. Leclerc

— Travaux Publics ef Tourisme : MM. Fis-
chesser et Artaud-Macarl ;

— B.N.C.F. : M. Maleprade ;

— Socidiés Nationalisées (Banques et Assu.
rances) : MM, Tron el Bouquet.,

Gomme suite & une décision précédemmenl
prisc par le Comité du P.C.M,, il est demandé 3
ceux de ses Membres gque ce projef agrée de bien
vouloir adresser d’urgence la formule ci-contre
diiment remplie & M. de Louvencourt, 15, rue Vi-
neuase & Paris (16°), Péléphone TROcadsére
21.85.




et

Lﬂoaée

BENNES MARREL

GOUDRONS - EMULSIONS L B. - TRAYAUX

PoBLICaTE T
JeRQux

bours
m;it‘m&m PARIS-VILI' - IO, RUE PORTALIS - LAB.7L-94
IS5Y-LES-MOULINEAUX . ANGERS - NANTES - MIGENNED
SIETIENNE , cue PIERRE COPEL LA RDCHE-S/YON - MURAT - VERDUN - EFINAL - CHARTARES

PARIS COURBEVOIE MARSEILLE BORDEAUX ALGER (algeriad

MATERIEL DE REPANDAGE
UGNALISATION OFFICIELLE
HGNALISATION DE CHANTIER]
SGNALSATION ELECTRO AUTOMATIQUE
BALAIS DE ROQUTE

PELLES _ PIOCHES.FOURCHES
FALUX . RALLOIRS. MASSES . MASTETTES
BROUETTE] (HARRETTES.TOMBEREAUX
TONNES AEAU.POMPES.MCIO POMPE S
QUTILS DE CARRIERES
APPAREILS DE LEVAGE
INSTRUMENTS D'ARPENTAGE




.V{ADUC DE LESSART

Csur Iu Rcmce

. M'
| Arche de B4" d'ouverture

S.N.C.F.
Région Oue's_t

1 Mars 1950 — Construction des voltes d'élégissement”

PONT de la R.N. 207
St-ANDRE DES ALPES s
surle Verd'qn : .
{Barrage de CASTILLON)
OQuvertore : 62"‘

e
Eieciricité_de France
et
™t 6™ des Basses-Alpes

‘ .

Décembre 1948 — Ouvruge terminé . ' _ ’ | s

CONSTRUCTIONS @ © E GN
E DMOND
" 39 Rue Washmgton — PARIS. VIiI’ — Tel. ELY 674!

<

PONT DE BELLEGARDE
sor Ie Rhéne
RN, 508

. Ouverture : 79~ .

W :

Ponts et Chuussees
de Ic Haufe SGVOIE

o Avil 1949
", Quvrage terminé .-

L'!upnmm du !‘Aaa:m. 2' Bd G--Dumemll. Amu. we Dipdt iégal 4 trimestze F950 u* 189,




