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Les hausses continues du prix
de la vie depuis 10 ans ont rendu plus
aigu que jamais le probiéme de I'habil-
lement masculin ; cette’ question se
pose naturellement d’autant plus aux
Ingénieurs et aux Hommes d’affaires,
qu'ifs sont toujours astreints & une
tenue impeccable,

La Société “VESTILUX ", 14 tue
de Cléry, 4 Paris (Central 45-84) s'est
résolument attaquée & ce probléme;
voiciles principes qu'elie meten action:

Allier “LA TECHNIQUE MODERNE™ & “L'ART DU TAILLEUR "

Cela veut dire :

a} Faire & la machine tout ce qui peut étre fait aussi bien ou
mieux que par fa main : d'oly un gain de temps représentant les
2/3 de la main-d'oceuvre.

oy Faire @ Ja main ce que Ia machine feralt moaing bien : ainsi
le v&tement exéculé conserve cet aspect de souplesse élégante, de
fini, propre aux complets sur mesure : il o de fa classe.

Seules, les organisations importantes telles que “ VESTHUX " peu-
vent mettre en pratigue ce systéme, en raison de la valeur trés
élevée des machines nécessaires & son application.

SUPPRIMER LES INTERMEDIAIRES

entre la fabrique de tissus et 'usager, ce qui permet une économie
de plus de 4094 sur les matériaux mis en ceuvre (“ VESTILUX ™ n'uti-
lise que de magnifiques draperies d'Etbeuf et de Roubaix).

FAVORISER LES ANCIENS ELEVES DES GRANDES ECOLES

par 'application d'une remise de 10%. les Membres de “ U'Associa-
tion Professionnelle des Ingénieurs des Ponis-et-Chaussées ef des
Mines en bénéficient donc sur justification de leur qualité.

Gréce & l'oapplication de ces 3 principes, ” VESTILUX ¥ offre pour 17 &
25.000 francs des complets 2 et 3 pidces sur mesure, que les moyens clos-
siques de produciion ne permefiraient pas d'établir & moins de 35.000 frs.
les mémes avaniages appréciables se répercutent chez * VESTILUX ” sur
le prix de fourniture des tailleurs et manteoux pour dames.
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Assemblée Generale ordmcure annuelle
ef Tournees du P C. M. en 1951

Le Comité du P.CG.M. vien! de fixer au Dimanche - ~

% mars procham la date de I'Assemblée Générals
Ordinaire Annuelle du P.G.M. en 1951,

Cetie Assemblée =epa suivie du diner iradi-
tionnel. -

Elie serait précsdée, la vetlle, d'une visite de
chantler dans la Région Parisienne, & organiser,
pour I'aprés-midi, par le Groupe de Paris,

Tous renseignements seronf, donnés en temps
vouiu dans le Bulletin du P G.M. pour ces trois
‘manifestations.

La fournée annuelle de printemps aura lieu en
Esgpagne, en avril ou mal 1951 : les premiéres
mdications concernant cefte lourade sont don-
nées ci-aprés.

£
EeS

Nous signalons, dés & présent, que, pour le re-
nouvellement du tiers sorfant da Comuté dun
P.OM, les Délégués swivants sonf sortanis :

SECTION FONTS ET CHAUSSEES

Délégués généraux :

MM. Buteau, Bouzoud, Curet ¢t Lamouroux
{tous gualre réshigibles).

Délégués de groupe :

Groupe de Paris : MM. Guerbigny {(non rééli-
gible) ct Martin (rédligible) ;

Groupe d’Orléans : M. Coquand (rééligible)

Groupe de Nancy : M. Garpentier (rééligible}

Groupe de PAfrmique du Nord : M. Jacquinot
{non rééligable).

SECTION MINES

MM. Jean, limiie Schneider e Vingotte (rééir-
gibles).

’

&
343
Nous rappelons que la composthion acluelle du
Gomilé du P.C.M. est ta suvante

BUREAU DU COMITE DU P.C.M.

M. Buteau, President ;
MM. Couteaud, Daval cf Guerbigny, Vice-Pré-
sidents ;

y

M. Purand-Dubief, Sacrétaire

M. Rérolle, Secrétaire-Adjoint ;
M. Qourbon, Trisorier

BOUS-COMITE DE LA SECTION
PONTS ET CHAUSSEES

A. Bureau :

Prégident : M. Buteau ;

~ Vice-Présidenis : MM. Couteaud ci Guerbigny;
Becrétaire 1 M, Durand-BDubief.

- B. Délégués généraux :

MM. Bouzoud, Buteau, Cassard, Curel, Gueydon
de Dives, Lamouroux, Michel Legrand, Long-De~
pagult, Pélissonnier et Saint~Requier.

C. Délégués de graupe :
Paris : MM. OQor, Courbon, Durand-Dubief,
Guerbigny, Leroy of Martin ;
Amiens : M, Brandeis
Nancy : M. Garpentier ;
Lyon : M. Thiébault ;
Marseille : M. Couteaud ; -~
Tounlouse : M. Champsaur
Bordeaux : M, Aubriot ;
Orléans : M. Coquand ;
Le Mans : M. Pavaux ;
Afrigque du Nord : MM. Jacquinot b Barbet ;
Colonial : M. Dorche ;
Ingénieurs Eléves : M. Robert Gauthier.

D. Délégué de la Section Mines :
M. Samuei-Lajeunesss,

SOUS-COMITE DE LA SECTION MINES
A. Bureau :
Président : M. Daval ;

Vice-Président : M. Samuel-Lajeunesse ;
Secrétaire + M. Rérolle.

B. Membres :

MM. Damian, Daval, Jean, Leprince=-Ringuet,
Montjole, Reérolle, Samuel-Lajeunesse, Schnelder
ot Vingotte.

C. Délégué de la Section Ponts et Chaussées .
M. Lamouroux.

TOURNEE EN ESPAGNE

Pour la tournée annuelle de 1954, qui doif dire
effectude en Espagne, 'Eguipe Tourndes a étab
un avant-projet, qui comporte deux solutions :

— vovage de 15 jours, du 156 au 29 avril ;

— voyage de 9 jours, du 49 au 27 mal, la cha-
leur élant moins & cramdre dans I'Espagne du
Nord.

Ces deux voyages 8¢ feralent exclusivement en
autocars pour le parcours en Espagne, seuls les
parcours an France, de Paris 4 la frontidre el de In
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frontidre & Paris étani effectuds en chemin do fer.

Basé sur le change de 9 fr..par pesela, cours
officiel pratignué actuellement, le prix de ces voya-
ges serail de Tordre de 36.000 fr.pour le premier
voyage, de 20.000 fr. pour le second voyage, ces
sommes comprenant les frais de fransport en au-
tocars, de nourriture et de logement.

L'itinéraire du premier voyage pourraif étre le
sguivant :

— Samedi 14 avril ; dépari de Paris dans la
spirée, par un frain de nuit, pour Hendaye ;

— Dimanche 45 avril : d'Hendaye & Valla-
dolid, par Sami-S8ébastien et Burgos (visite de la
cathédrale) ;

— Lundi 16 avril : de Valladolid 4 Madrid, par
Zamora (visite de barrages sur le Douro et I'Es-
la), Balamangue, Avila ;

— Mardi 17 ef mercredi 18 avril : Séjour a
Madrid (visite de I'Escorial, de Toldde, visite de
iz jonetion des réseaux ferréds ef des travaux d’a-
ménagement du Manzanards) ;

— Jeudi 19 avril : de Madrid 4 ‘Cerdoue ;

— Vendredi 20 avril : visile de 1la Mosquée do
Cordoue ; de Cordoue & Séville ,;

— Barmmedi 21 avril : 8éjour & Séville (visite do
harrages) ;

— Dimanche 22 avrii
Séville & Malaga

— Lundi 23 avril : de Malaga & Grenade, par
la corniche du Bud et Moiril ;

—— Mardi 24 avril : géjour & Grenade ;

- Mercredi 25 avril : de Grenade & la Région
des Mines de Pennaroya ;

— Jendi 26 avril : visite des mines et retour
4 Madrid ; '

- Vendredi 27 avril @ séjour & Madrid {visite
du Musde du Prado el des travaux du Métropo-
litain)y

— Samedi 28 avril : de Madrid & Saragosse

— Dimanche 29 avril : de Saragosse 4 Pau, par
le eol du Somport ou la Vallés 4’'0Ossau {vigite des
installations hydro-électrigques de la Vallée) ; dé-
part de Pau dans la soiréde pour Paris, par un
train de nuit ;

— Lundi 30 avril :
dislocation.

L’itindraire du second voyage pourrait étre le
suivani

— Vendred: 18 mai : départ de Paris dansg la
soirée, par un train de nuit, pour Hendaye ;

— Bamedi 19 wmai : d*Hendaye & Biibac par
BSain{-Sdéhastien, le Monasiére de Loyola, la cor-
niche, visite de mines de fer ;

— Dimanche 20 mai : de Bilbao & Burgos (vi-
site de la cathédrale et des environs) ;

— Lundi 21 mai : de Burgos & Salamangue,

: matinée & Séviile ; de

arrivée A Paris le matin ;

par Zamora (visile des barrages sur le Douro et
I'Bsta) ;- -0 e

— Mardi 22 mai : de Salamangue & Madrid par
Avila el Segovie ;

— Mareredi 237 jendl 24 et vendredi 25 mai
séjour & Madnd : visite de I'Escorial, de Toléde,
du Musée du Prado, visile des travaux de jonetion
des réseaux ferrés, d'aménagement du Manzana-
rés el du Métropolitain ;

—— Bamedi 26 mai ; de Madrid & Saragosse ;

— Dimanche 27 ma! : de Saragosse & Pau, par
Ie sol du Somport ou la Valide d'Ossau (visite des
installations hydro-électriques de la Vallée)
départ de Pau dans la soirée, par un t{rain de nuit
pour Paris ;

— Lundi 28 mai
dislocation.

Pour permettre de poursuivre 'organisation
de cetie fournde, les Hociétaires désireux do
prendre part & 'un ou l'autre <des deux voyages
anvisagés devront envoyer, au Secrétariat du
P.C.M,, avant le 20 décembre 1950 leur adhésion
de principe, pour eux et les membres de leur fa-
mille les accompagnant. Gette adhésion de prin-
cipe, qui n’impligue aucun engagement, est des-
{inde & fixer les iddes sur le nombre possgible des
participants, T'un ou lauire des deidx voyages
pouvant étre abandonné si le nombre des adhé-
siong est insuffisant pour remplir un autoecar.

Les mléressés recevront par la suite, toules
les indieations utiles quant aux détalls d'exécr-
tion de la tournée, d&g que le programme de celle-
¢i aura pu étre définitivement élabli.

Il est rappelé que, conformément aux prescrip-
tions de l'Article 30 du Réglement Inférieur dn
POGM., les Membres de I'Associalion peuwvent.
sous leur responsabilité et & leurs frais, se faire
accompagner par des membres de leur famille
{(femme, enfants, petits-enfants) dans les tour-
nées du P.C.M. {etie faculté comporte, pour cha-
gque Sociétaire accompagné, I'obligation de payer,
au prix consenti pour le Socidtaire lui-méme, le
prix de la participation de chague personne guni
Paccompagne, le Besrélaire du P.C.M, faisani le
nécessaire pour le transport, le logement et ta
nourriture de tous les participanis A la tournée,
sans exceplion,

TLe P.G.M. accomplira les démarches nécessaires
en vue d'oblenir, pour cette tournde les condi-
tions habituelles quant aux autorisations dab-
sence ei aux transports en chemin de fer.

11 est rappeié enfin qu'il est nécessaire, pour
pénétrer en Espagne, d'éine mun: d'un passeport,
qui doif recevoir un visa spécial. Te prix de ce
visa est d'environ 1.200 frs. Ce prix n’est pas
eompris dans les indications ci-dessus.

; arrivée a Paris le matin ;
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance dua Mardi 7 Novembre 1950

Y.e Comté du P.C.M. g’est réuni, le mardi 7 no-
vembre 1950, au Ministére des Travaux Publics,
4 Paris, sous la présidence de M. Buteau, Prési-
dent.

Etaient présents | MM. Buteau, Président Cou-
teaud, Daval ot Guerbigny, Vice-Présidents, Du~-
rand-Dubief, Secrétaire, Gourbon, Trésorier, Au~
briot, Bollard (représentant M. Champsaur),
Branrdeis, Garpentier, Cassard, Coquand, Gor, Da-
mian, Gall (représenfant M, Montjoie), Gauthier,
Gueydon de Dives, Jasquinot, Lamouroux, Miche!
Legrand, Leprince~Ringuet, Leroy, Long-Depa-
quit, Marlin, Pavaux et Thiébault, Membres.

Absenls excusés : MM. Rérolie, Secréfaire-Ad-
joint, Bouzoud, Curet et Schnelder, Membres.

Assistaient & la séance : MM. Brunot, Delaigue,
Jacques Dufour, Fischesser, Loriferne, Monneret,
Tourre e} Vielliard.

La séance est ouverte A 9 heures 25,

i°) Bienvenue.

M. le Président souhaite la bienvenue au sein
du Comité 3 MM. Qauthier et WMontjole, récem-
ment désignés comme Délégués des Ingénieurs
Eleves des Ponts el Chaussées et des Mines, en
remplacement de MM. Maurice Legrand ef Achille,
promus Ingénieurs Ordinaires.

2°) Adoption du P.V. de la précédente séance,

Le Comité adopte sans observation le texie gui
lui a é{é propesé pour le proeés-verbal de la séan~
ce tenue le mardi 3 octobre 1950.

3°) Assemblée @énérale Ordinaire et Tourndes de
1951.

Sur la proposition qui lui est faite, le Comité
déeide que

—- l'Asgemblée Générale Ordinaire Annuelic
aura lien le dimanche 4 mars 19561 ;

-~ glle pourra &ire précédée, la veille, d’une
visite de chantier donf 'organisalion est laissée
au Groupe de Paris ;

— elle sera suivie, le dimaneche & mars au soir,
dun diner, dans les conditions habituelles ;

— ia touwrnée annuelle sera effectnée en s
pagne, dans le courant des mois d'avril ou mai ;

elle pourra avoir une durée de 14 jours enviromn,
avec possibilité, pour une partie des participanis,
de se limiter & 8 jours.

L’Equipe Tournées est chargée d'éludier ol
prendre toules dispositions utiles pour l'organi-
sation de ees diverses manifestaiions.

4°) Retraites.

Au nom de I'BEgquipe Retraites M, Delaigue cx-
pose qu'il conviendrait d'obtenir un relévement
du minimum vital fixé par la 1ol sur les retrai-
tes et qui Hmite & un taux trés bas le plafond d'é-
crédtement ; il lui semble possible & cef effel. de
g'appuyer sur la Fédération des Retraités, favora-
ble & cette revendication ef avee lagquelle il est en
contact.

M. Martin rappelle gue le P.C.M. avait déja
examiné cetie question il ¥ a guelgues maois et
qu'il était alors paru opporiun d'attendre gue
soit fixé le minimum inferprofessionnel garanii:
cette fixation étant intervenue, le moment sembie
venu d'agir, en demandant de prendre pour basc
des retraites 80 % du minimum fixé récemmen!
par déeret pour les employés de UEfat. MM. Bru-
not et Carpentier font observer -que c'est ia tou-
te la question de la revalorigation des traitemen!s.

Aprés échange de vues, le Comité décide gu'll
n'y a pas liea de lier les deux guestions et charge
I'Equipe Retraites d'une parf, de préparer unc
démarche auprés de la Direction dun Personnel,
qui saisirait le Ministére des Finances, d’autre
part, de poursuivre les contacis avec la Fédéra-
tion des Retra:tés,

M. Delaigue propose, par ailleurs que, & dé-
faut de facilités de circulation sur la S.N.C.F. pour
les Ingénieurs retraités, la possihilité soit exa-
minée de leur accorder une carte de surclasse-
ment. Apres éehange de vues, Ie Comité demande
4 son Prézident d’examiner cetlie guestion avee
la Direction Générale des Chemins de Fer ef des
Transgports,

5°) Statut des Ingénieurs des T.P.E.

M. Buteau expose lex conditions dans lesquei-
les I'Equipe Personnel-Statut a été appelée a
donner son avis sur le projet de Statut des In-
génieurs des T.PE. établi par 'Adminisiralion,
le Comité Technique Paritaire devant 'examiner
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3 une date antérieure & la réunion du Comité du
P.C.M.

Les représentants des Ingénieurs des Ponts el
Chaussées onl défendu, devant le Comité Techni-
qué, les observations formulées par 'Equipe Per-
sonnel, La plupart de ces observations de «détail
oni été retenues.

La guestion la plus 1mportante était relative 2
la oréalion de I'échelon fonciionnel d'Ingénieur
Divisiennaire. Sur ce point, 'Bquipe avait de-
mandé des modifications au texte présenté, ayant
estimé que des précautions devalent é&ire prises
pour permettre aux Ingénieurs en Chef, Ghefs de
Service, d’organiser leurs Bervices sans &ire gé-
nés par des situations acquises. Nos représen-
tants n'ont pu obtenir que satisfaction partielio,
mais ils ont demandé «que leurs ohservations
soient consignées au procés-verbal.

Parmi les points secondaires évogqués, on peut
noter :

— qque le niveau des éiudes pour le concours
d'accés & 'Ecole d'Application des Ingénieurs des
T.P.E. sera comparable 4 celui des Mathématiques
Supérieures des Lyeées ;

w que le Cadre Laléral des Ingénieurs des
T.P.AR. sera supprimé, mais le Cadre Spécial des
"Bases Aériennes sera maintenu ;

- que le grade d’Ingénieur des T.P.IL. ne com-
portera gue des échelong, sans fractionnement
en classes,

M., Fischesser afttire Vattention sur I'iniéré:
d'un concours commun pour le recrulement des
Ingénieurs des T.P.E. des Ponts et Chaussées ol
des Ingénieurs des T.P.E. des Mines, Voption
pour l'mne ou l'auire branche se faisant, aprés
ce coneours agvant U'entrée & I'Eeole d'application
spdeialisée pour chague branche.

Aprés discussion, le Comité approuve la posi-
tion prise dans cette affaire par son Président,
par 'Egquipe Personnel ef par les représentants
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées devant lu
Commission ‘Fechnigque Paritaire. Il donne, par
ailleurs, son accord sur la proposition de M. Fis=-
chesser.

6°) Société d’Entr’Aide.

M. Vielliard fait un exposé sur la Société d'En-
tr'aide pour les Orphelins des Ingénieurs dispa-
rus prématurément. Plus de 200 réponses ont ét4
recueillies & la suite de lappel fait & ce sujet :
173 réponses sont favorables, dont 96 formulent
cependant des observations. Il résuite surtout de
ces observations que le mode de calcul des som-
mes alloudes aux familles a paru trop compliqué
aux Camarades ; i1 semblerail, 4 cel égard, v
avoir lieu de s'oricnter vers une dormule de la

forme a + bn, n étant le nombre d'enfants (pari
asurance) avec une réserve suffisante pour les
allocations supplémentaires (part solidarité}.

M. Fischesser signale que les observations fai-
tes par les Camarades des Mines correspondent
exactement &4 ce point de vue, M. Gouteaud pense
gue la formule envisagée, en fonetion du nombre
d’enfants, devrait é&tre appliquée pour les cotisa-
tions, comme pour les allocations.

Aprés échange de vues, le Comité invite I'E-
guipe Quesiions BHociales 4 faire une mise au
point de la guestion, dans le sens des observa-
tions précédentes. Cetts mise au point seraif
adressée au plus 106 aux Délégués de Groupe,
avec la liste des Camarades n'ayani pas réponda
& Penquéte, afin de pouvoir relancer ceux-ci. Les
Délégués de Groupe, &4 leur tour, feront part i
I"Equipe des observalions recueillies ; il serait
alors possible d'envisager la réunion d'une As.-
sembiée Générale Constitutive, au moment de 1s
prochaine Assemblée G(énérale Annuelie du
P.C.M.

La séance, levée 4 11 heures, est reprise & 17
heures.

7°) Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

M. Buteau fai{ connatitre que l¢ Bureau du Co-
mité vient d’8tre regu par M, le Ministre des Tra-
vaux Publics ; i! lui a remis la letire, dont le texte
a ¢ié adopté précéddemment par le Comité, au su-
jet de la suite & donner au contre-projet de Sta-
fut des Ingénisurs des Ponts et Chaussées pré-
senté par le P.C.M. et les divers Syndicats. M. lo
Ministre a déclaré gu’l se proposait d’adresser
prechainement & M. le Ministre de la Fonction
Publique le projet de Statut prépard par I’Admi-
nistration, en insistant pour gue l'indice 700 soit
attribué aux Ingénieurs en Chef ayant plus de 15
ans de grade ; il a souligné les difficuliés graves
auxquelles, & son avis, se heurterail le contra-
projet du P.G.M. el des Syndicats. 11 a cependant
indiqué gu'il acecepterait de donner suite 3 re
contre-projet si leg Ingénieurs le lui demandaient
et il a invité le Comilé & prandre une décision dé-
finitive & ce sujet.

Apres discussion, le Comité décide, & 'unani-
mité, meins trois absientions, de mainfenir sa
pogition tendant au renvoi de I'affaire devani lo
Gomité Techigue Paritaire ot invite son Présiden:
a fawre connaitre cette position & M. le Direetour
du Personnel, aprés avoir pris Paccord des Syn-
dicats.

8°) Légions d’Honneur.

M. le Président rend compie d'une récente au-
dience accordée au P.G.M. par M, le Ministre de
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I'Industrie et du Commerce, au sujet du faible
pourcentage des Ingénieurs des Ponts et Chaus-
séeg en service dans ce Mimstére ef des Ingé-
nieurs des Mines, dans les promotions de Ia Lé-
gion d'Honneur de ce Département Ministériel. M.
le Ministre a fait état de la modicité du contin-
gent qui lui est accordé, mais a pris note de nos
ohservations.

9°) Affectations spéciales en cas de mobilisation.

M. Buteau rend compte des démarches qu'il a
faites, en vae de connaltre les intentions de UVAd-
ministration en ce gui concenre les affectations
spéciales des Ingénieurs en cas de mobilisation
Il résuite de ces démarches :

— que le Mimnisteére des Travaux Publics so
propose de demander la mise en affectation spe-
clale de tous les Ingénieurs des Ponis et Chaus-
sées

— qu’il convient, pour les Ingénieurs cn Chef
de demander la mise en affectation spéciale de la
plupart, sinon de la totalité, des Ingénieurs des
T.P.E. de leur Service.

Le Comité prend acte de ces indications.

La séance est levée & 18 heures, élant entendu
gque la prochaine réunion du Comité du P.CG.M,
aura liew le mardi & décembre, en deux séances,
tune 4 9 heures, 'autre & 14 heures 15.

Le Président,
L. Buteau.

Le Secrétaire,
Purand=Dubief.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section  PONTS ET CHAUSSEES

Séance dua Mardi 7 Novembre 1950

e Bous-Comité de la Section Ponts et Chaus-
sées du P.C.M. s’est réuni, le mardi 7 novembhro
1950, au Ministére des Travaux Publics, & Pars.
sous la présidence de M. Buteau, Président.

FEiaient présents : MM. Bufeau, Président, Cou-
teaud et Guerbigny, Vice-Présidents, Purand~Du~-
bief, Secrétaire, Courbon, Trésorier, Aubriot, Bol-
lard {représentant M. Champsaur) Brandeis,
Carpentier, Cassard, Coquand, ©Cor, Qauthier,
Queydon de Dives, Jaequinot, L.amouroux, Micho!
L.egrand, lLeroy, Long-Depanuit, Martin, Pavaux
et Thigbault, Membres.

Absents excusés : MM. Bouzoud et Curet, Mem-
bres. .

Assistaient & la séance : MM. Brunot, Jacques
Dufour, Loriferne ct Monneret.

T.a séance est ouverte & 11 heures,

1) Adoption du P. V. de la précédente séance,

M. Buteau donne lecture d'une leitre du 4 no-
vembre 1950, par laguelle M. Champsaur précise
son point de vus sur la guestion du contrdle des
travaux subventionnés par le Ministére de la Santé
Publique et demande que cetie lettre soit annexde
au procés-verbal de la précédente séance. Il en
est ainsi décidé ef, sous cetie réserve, le Sous-Co-
mité adopie le texte qui lui a été proposé pour le
procés-verbal de la séance tenue le mardi 3 ooto-
bhre 1950,

2°) VYolrie communale ot voirie agricole.

M. Guerbigny expose ks quesiion, examinée par
les Equipes Imtérieur et Agriculiure réunies.
D'une pari le Ministére de 'Agriculiure poursai-
vrail son idée de faire définir la voirie agricole .
d’autre part, le Ministére de U'Intérieur enten-
draif faire aboutir au plus t6t le statui des voles
communales.

Aprés échange de vues, le Sous-Comité décide
que les démarches nécessaires seront faites au-
prés du Ministere de I'Intérieur et invite les
Eguipes Intérieur et Agriculture & préparer, sur
la guestion, une note en vue des démarches & ef-
Teetuer, notamment auprés de la Direclion du Pep-
sonnel el du Ministére de 'Intérieur.

3°) Adductions d’eau.

M. Buteau indique gque le décref pour U'appiica-
tion de l'article 23 de la loi du 24 juillet 1950 esf
paru au Journal Offieiel du 3 novembre 1950, sans
gue nous ayons pu faire connaitre notre point de
vue 4 ce sujet. Par ailleurs, 'Bquipe Agriculture
a examiné une propositien de loi tendant & ia
créalion d'un fonds national d'éguipement ponr
adduefions d'eau.

Sur ee point, be Sous-Comité décide gue les dé-
marches néeessaires devroni éire onireprises
pour sauvegarder les intéréts des Bervices des
Ponts et Chaunssdes,




Enfin, M. Pavaux signale qu'une cireulaire doit
intervenir prochainement, en ce qui concerne les
peints d’eau, pour la protection contre I'ineendie,
en vue de eompiéier 1a circulaire du 22 juin 1945,
L'Equipe Agriculture suit la question afin d'ob-
lenir certaines modifications qui paraissent né-
cassaires. Le Sous-Comiié prend acte de ces in-
dications.

4°) Electrification rurale.

M. Pavaux rappelle qu'un conflit s'est élevé,
dans un dépariement, entre le Service du Génie
Rural et le Service du Contrdle des D.EE,, au su-
jet de l'interveniion de ce dernier dans les adju-
dications de travaux d'électirification rurale. Une
dépéchie Ministérielle de la Direclion de I'Elee-
iricité a bien précisé la question au Préfet inté-
ressé. Mais les Equipes Electricité et Agriculture
sont d'avig d'obtenir qu'une eirculaire ministé-
rielle rappelle gue les projets de marchés d’élec-
trification rurale doivent étre soumis 4 'agrément
préalable du Service du Conirdle des D.E.E.

Le Bous-Comité adopte cetle proposition ; en
attendant la dépéche minisérielle sus-visée sera
diffusée auprés des Délégués de Groupe, pour ie
cas ol de nouveiles difficultés surviendraient.

5°) Etablissements Publies de distribution
d'E.D.F.

M. Pavaux indigue que la représentation des
Services de Contirdle des D.E.XE, n'est pas prévue,
aux termes d'un projef de texte en cours d'exa-
men, par les Ministéres compétentis, dans les Con-
seils d’Adminis{ration des Etablissemenis Pu-
Bblics de Distribution I'E.D.F.

Aprés discussion, le Sous-Comité décide gue
des démarches devront &tre faites & ce sujel au-
prés de la Direction de I'BElectricité et auprés du
Cabinet du Ministre de !'Industrie et du Com-
merce.

La sdance levée & 13 heures {0 est reprise 3
18 heures.

6°) Primes de rendement.

M. Buteau fail connailre que, par une lettre ré-
cente, M. le Ministre des Travaux Publics a rap-
‘pelé 4 M. le Ministre de UIntéricur la nécessité de
faire sortir an plus tot I’Arrédté Interministériel
permetfant le palement des compléments de pri-
mes de rendement volés par les Départements
pour les années 1948 & 18650, un relévement des
primes versées par 'Etat ne pouvant en toul état
de cause, éire obtenu avant 1961, Il rend compte
des démarches A ce sujet effeciudes el en cours

auprds des Secrétariats d'Etat 4 l'Intérieur ef a
la Fonotion Publique,

Le Sous-Comité prend acle de ces indications
et invite son Président & poursuivre Paction en-
treprise.

7°7 Loif du 29 septembre 1948.

M. Buteau rend compte des contacts qui ont été
pris par le P.C.M., en vue de metire au poinf les
questions soulevées par le Syndicai des Ingé-
nieurs-Conseils, en ce gui concerne les travaux
exéculés par les Services des Ponis ef Chaussées.
pour le comple des Collectivités Locales, Il si-
gnale gue ce Syndicat a envoyé une cireulaire aux
Préfets des Départements, en demandant gue solt
communiqué aux Ingénieurs-Conseils le relevé
des autorisations accordées aux Services des
Ponts ef Chaussées et du Génie Rural, pour l'exé-
cution de tels travaux. Par ailleurs, 'Ordre des
Géometres-Experts fait une campagne, dans son
Bulletin, contre les interventions au titre de la los
du 29 septembre 1848 ; des coniacts ont égale-
ment été pris & ce sujet.

Aprés échange de vues, le Sous-Comité charge
gson Président de suivre cette affaire avec toute 1a
vigilance désirable.

A c¢e sujel, M. Buteau précise ls seng dans le-
guel doit 8ire utilisée, auprés des Parlementaires,
Conseillers Généraux et auirss personnaliiés, ia
note établie par le P.C.M. sur Uintervention des
Bervices deg Ponfs et Chaussses dans les fravaux
des Collectivités Locales.

M. le Président donne lecture d'une note de M.
Pavaux, proposant des modalités de coliaboration
enire les Ingénicurs privés et les Services des
Ponts et Chaussées, pour {"établissement des pro-
jets et 'exépution des travaux d'adduction d'eau
et d'assainissement, pour le compte deg Collec-
tivités Locales. M. Carpentier note qu’il s’agiras
de quelque chose d’'analogue aux missions incom-
plétes du M.R.UC. Le Sous-Comité, intéressé par
cette guestion, charge MM. Pavaux ei Carpentler
de la mettre au point et d'établir une note, gui se-
rait memisse & la Direction du Personnel, afin d'ob-
tenir son accord, avant de suggérer le systdme aux
Camarades.

8°) Travaux pour le Ministére de VPEducation
Nationale.

M. Buteau donne lecture d'une note de M. Gue~
net, relative aux interventions effectudes par son
Service, pour 'aménagement des Cenires Régio-
naux d'Educalion Physique ef Sportive.

M. Durand-Dubief rappelle qu'il 3’agit d'une
question analogue & celle de la consiruction des
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refuges en montagne, confiée aux Services des
Ponts et Chaussées par le Ministére de I'Eduea-
fion Nationale et qui n’a pas encore éié résolue.

Aprds examen le Sous-Comifé déeide gue Iz
question devra é&ire revue avec nolre Camarade
Lambert, Chef du Bervice de U'Egquipement Spor-
tif,

g°) Organisation des Aéroports.

M. Buteau faii connaltre qu'il a regu de 'Equipe
Air la nole éiablie pour répondre aux critiques
formulées contre noire Corps, & la iribumne de
PAssemblée Nationale lors de sa séance du 19
juin 1950 & propos de la réorganisation des Aéro-
ports.

Aprés échange de vues, le Sous-Comité décide
gque la dite note sera communiqude & M. Roger
Renaull, pour inferveniion auprés de la person-

 nalité intéressée et qu'elle sera envoyée, pour in-
formation, sux Déléguds de Groupe.

16°) ‘Fravaux pour le M.R.U.

M. le Président rend compte des démarches ef-
fectuées au Ministdre des Finances, en vue d'ob-
tenir la suppression des plafonds pour les vaca-

tions Voirie et Réseaux Divers. Par ailleurs, une
letére a é18 adressée au M.R.U., dans le sens pré-
cigé lors de la dernidre séance et des démarches
ont également été effectudes aupres de ce Minis-
tere pour obtenir gu'il intervienne & nouveau au-
prés du Minisigre des Finances.

Le Sous-Comité invite son Président & poursui-
vre l'action engagée.

11°) Félicitations.

M. PButeau signale que le Conssil Général de
Seine-~et-Marne a prig récemment une délibéra-
tion félicitant le Service des Ponts et Chausgséey
pour son dévouement et ses initiatives, tant dans
le domaine de organisation des transporis guc
dans celur de Pentretien des rountes, Le Sous-Co-
mité enregisire ce fait avec satisfaction.

La séance est levée & 19 heures 35, étant en-
tendu que la prochaine réunion du Sous-Gomils
de la Seciion Ponis eb Chaussées aura lieu le
mardi &5 décembre 1950, & I'issue de la réunion
prévue ce jour-la pour le Gomité du P.C.M,

I.. Buteau.
Le Président,

Durand-Dubief.
Le Secrétaire,

NOTE POUR LES RETRAITES

1°) Ea péréquation des pensions.

La péréguation des pensions des fonctionnai-
res des Travaux Publics retraités est pratigue-
ment achevés depuis le mois de juillet dernier (4
Pexceplion des pensions des fonclionnaires des
nouveaux départements d’Outre-Mer, pour les-
quels des déeretis <’assimilation sont en cours).
7.500 dossiers environ ont été reviséds ce gud fait
honneur au Service qui en a assuré la charge aved
un personnel d'ailleurs réduii.

Pour les anciens agents du eadre latéral, la
péréquation a donné lieu & Pétablissement de pen-
sions 4 paris contributives payées exclusivement
par I'Etat (mais dont la charge esl répartie entre
le Trésor et la Calsse nationale des reraites des
agents «des Collectivités Locales). Des délais un
peu plus longs que pour le cadre normal ont été
nécessaires, les révisions ayanlb di étre soumises
pour approbation & la Caisse nafionale des re-
traites des Ciollectivités Locales. Aetusllemen!.
tous les dossiers de fonetionnaires du Corps des
Ponis et Chaussées (cadre normal et laténal) ont
été approuvés et les dernmiéres concessions, seil
une vingtaine ae maximum, son{ en cours. Les

brevets zeron{ adressés incessammen{ aux inté-
ressés,

2°y les pensions concédées et les majorations
résultan{ du reclassement.

Jusguw'd présent les monfanis des brevels de
pensions n'ont pas é{é relevés parallélement aux
ntajorations de traitements résultant des tranche-
de reclassement applicables des 1 janvier el 1%
juiliet 1950, Les retraités demandent & juste ti-
ire 'ils peuvent escompter & bréve échéance, un
redressement de cette situation anormale.

D'aprés les renseignements recueillis auprés
du Ministére des Finances, les compahles du Tré-
sor doivent &tre munis prochainement d'un réper.-
toire général des emploig avec les nouveaux irai-
tements ef les indices correspondanfs leur per-
mettant de caleuler epux-mémes les majorations
de pensions. Ce répertoire qui a demandé un long
délal pour son éfahlissement esi & I'impression.
On peut dés lors espérer que les majorations en
question pourront 8ire pavées au début de 1951.

Guerbigny.
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Garanties statutaires pour déplacement dans I'intérét du service

Le Comité du P.C.M. s'est préoccupé, dans ces
derniers mois, des garanties & assurer aux Ingé-
niours en ¢as de déplacement dans l'intérét du
Service : il avait demandé, 3 cet effet, & M, le Mi-
nistre des Travaux Publics, la création immé-
digte de la Commission Administratve Paritairs,
qui doit étre appelée 3 donner son avis sur de
tels déplacements.

Par letire du 5 aofit 1950, M. le Ministre des
Travaux Publics @ fail connaitre que :

— en exécution des instructions de la Direc-
tion de ia Fonection Publique et sur avis du Con-
seil d'Elatl, les anciens statuis partieculiers visés
a larticle 2 de Ia Ioi du 19 octobre 1946, porfan:
Statut Général des Fonetionnaires, demeurent in-
tégralement en vigueur, méme dans leurs dispo-
sitions .gui seraient coniraires & celles du Statu®
Général ;

— la Commission Administrative Paritaire des
Ingénieurs des Ponts ef Chaussées ne sera dons
constituée gqu'aprés la publication des nouveaux
statuts particuliers propres a ces Fonctionnaires.

Apres étude par I'Equipe Statuts et avis du Co-
mité du P.GM., celui-¢i a adressé, le 9 ootohra
1950, & M. le Ministre des Travaux Publics, lu
letfre dont voici le texfe :

Monsieur le Ministre,

Nous avons prig connaissance de la position de
la Direction de la Fonction Publique, appuyée sur

un avis du Consell d’Btat, au sujet des régles
statutaires applicables anx Corps visés 4 Particle
2, alinda 2 de la loi du 19 ocetobre 1946. Bien quu
celle position nous paraisse un peu surprenante,
nous ne faisons pas d'ohjection & ce que la cons-
titution de la Commission Administrative Pari-
taire des Ingénieurs des Ponts et Chaussées soil
différée femporairement, en considération des ga-
ranties existant, pour notre Corps, en matidre
d’avancement et de sanetions, du fait de 'inter-
vention du Conseil Général des Ponts el Chaus-
sées et compie ienu des délais que nécessiteratt
la procédure offerte par la Direction de la Fone-
tion Publigue (probablement du méme ordre gue
Pintervention du nouveau stalut particulier).

Toutefois, pour éviter que, pendant cetie pé-
riocde transitoire se renouvellent leg diffieultés
soulevées par le cas d'espéce qui a été & Porigine
de notre demande, le Comiié du P.G.M,, dont je me
fais U'interpréte auprés de vous, a, dans sa séanca
du 3 octobre, émis le veeu que vous vouliez hien,
gracieusement, consulter an préalable le Conseil
Général des Ponts et Chaussées, constitué en
Conseil de discipline, dans le cas de déplacements
pouvant présenter un caractére disciplinaire.

Nous vous prions d'agréer, Monsieur le Minis-
fre, 'expression de notre entier dévouement et
de noire profond respect,.

Le Président,
L. Buteau.

ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE DU

Le Groupe <du Mans s'est réuni le 21 oclobre
1950 dans la région d'Angers. Cette réunion
groupait 38 Camaradss. Nous avons enregisteé
avec plaisir cet effectif important qui montre
l'intérél que les Camarades du groupe du Mans
prennent aux questions professionnelles.

Un tour d’horizon fut fait sur V'enscmble des
questions actuellement en cours, notamment
statut du personnel, primes de rendement et
complément & verser par les départements, frais
de bureaux & impufer sur les honoraires, plafonds
du MAR.U., ete... Au sujet de Vimputation de cer-
tains frais de bureaux sur leg honoraires, la po-
sition prise par le Comité du P.C.M. est confirmée,

A propos de la durée de la tournée annuelle du

MANS

P.G.M. a faire éventuellement en Espagne cette
année, les Camarades du groupe pensent gqu'una
durée de 12 jours serait convenable,

ILa quesfion d'une collahoration enire les Tech-
niciens privés ei le Bervice est éiudide, notam-
ment pour les projets d'assainissement. Tl esi
convenu que la question sera présentée au Comité
du P.C.M.

Le programme de la journée comportait, en
plus de la séance en salle, la visite d’intéressants
chantiers de ponts suspendus sur la Loire et du
chantier du pont de ia Haute-Chalne, & Angers

N'oublions pas fe sympathique déjeuner digne
des meilleures traditions angevines,
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Quelgues réformes réalisées au service des Ponts et Chaussées de Rouen

Au cours des journées d'Btudes organisées
par UInstitut Technique des Administrations Pu-
bliques (I.T.A.P.), sur « La Productivité dans les
Adminigtrations Publiques » M. Prempain, In-
génieur en Chef des Ponts et Chaussées & Rouen,
a fait une communication ainsi résumée.

M. Prempain fait état des améliorations appor-
tées dans ses Serviges & la suite de l'intervention
d'un organisaleur conseil.

I indigue, tout d'abord, que ses Services, tenus
d'appliquer les instructions démanant de divers
organismes adminisiratifs avec lesquels ils sont
en relations {Agriculture, Travaux Publics, Re-
construetion, Intérienr, Production Industrielle,
Travail, S8anté) avaient quelques difficultés 4 s'o-
rienter. Dans un souci d'uniformisation, la fusion
des Services de voirie fut opéréde en 1940 et o
Service des Ponts et Chaussées chargé de l'en-
semble de la gestion des Services ainsi réunis,
contrélant donc les routes, les porits, les voies
navigables, le contrdle électrique, ete... Cetie ré-
forme de structure eut pour conséquence immé-
diate de placer sous son autorité des personnels
extrémemeant divers dont il importait d'assurer
la gestion par des procédés uniformes. C'est ainsi
qu’il fuf fait appel! & un Ingénieur-Consell privé
auprés de gui fuf placé un Adjoint Technigque, De-
puis les premiers travaux de réforme, I'habifude
a 8té prise de s'adresser, pour tout prohléme, &
I’Adjoint Technique formé a l'dcole de I'organisa-
teur conseil ef & ce dernier, si besocin est.

Les principales réformes accomplies sont les
suivantes :

Au Bervice des Transports le filirage du public
et ia création de fichiers faciles 4 manipuler, ont
permis une importante diminution de personnel.

Au 8Service du Personnel :

La confection de la paie est désormals centra-
lisée & Rouen. Avant la réforme, les 60 Subdivi-
gionnaires du Département étaient chargés, cha-
eun en ce gui le coneerne, d'établir la pale qui,
en raison de la complexité de la réglementation,
ne se faisait pas sans erreurs. Aujourd'hui, cha-
que Subdivisionnaire se contente de consigner les
quantités de travail, le nombre de jours de pré-
sence sur une « feuille de travail » gu'il adresse
au bureau central de Rouen. La, les fichistes ecal-
gulent ia paie ef les bulletinsg sont établis & la
machine. Cependant, si la distribution des bul-
letins donne lieu & .une réclamation & l'échelon
local, le Subdivisionnaire disposant d’un livre de
codification de la réglementation du personnel
est capabie de répondre & 'agent et de donner les

renseighenents nécessaires. Ce réglement du
personnel ocodiflé a été jugé d'une utilité telle
qu’il est envisagé de le diffuser dans fous les Ser-
vices des Ponts et Chaussées de France.

Dans les Services des Ponts et Chaussées, la
gestion du personnel fonctionnaire e¢st assurde
soit par 'Adminisiration centrale, soit par les or-
ganismes locaux. M. Prempain estime préférable
que chaque Service des Ponts et Chausées soit
chargé de la gestion de 'ensemble du personnel
qui en dépend. Disposant du fichier des gestions,
il lui est possible, par exemple, de procéder & la
constifution des dossiers de pensions six mois
avan{ I'échéance, de manidre gue I'agenl mis a la
refraite puisse toucher sa pension dés son départ
du Service.

En matiére de comptabilité, la réforme a eu
pour objet de réaliser le confréle permanent des
crédits, engagements, autorisations des, paie-
ments, ordonnances de fonds.

Le Service de documentation a été organisé de
manigre & faeiliter les recherches.

L.a gestion des travaux sur les routes ainsi que
Ia détermination des formalités administratives
qu'ils entrainent, ont amené l'usage de moyens
modernes planning, fichier mobile, atelier de
photo-copie, ete... Actuellement est en cours 1'é~
tude de ceriains travaux sur Ia route.

Au point de vue social, le Service a son Asso-
ciation Sportive, son Association Amicale, sa Bi-
blioth#&que, son Bulletin d’information technigque
gt littéraire, sa Cantine, son Groupement d'A-
chats, son Eeole de perfectionn :ment et de prépa-
ration aux examens.

L’Adminisfration Cenirale ayant esu rconnais-
sance de 'ceuvre accomplie 4 Rouen a demandé
& I'Adjoint Technique spécialigé d'étudier pour.
elle, ane nouvelle forme d'ordonnance de fonds.

Sur la demande de quelgues membres présents.
M. Prempain indigue gqu’il n'a pas renconteé, sur
le plan financier, de sérieuses diffieultés. Il dis-
posait de erédits pour satisfaire au conirat passé
avec l'organisateur conseil. Les problémes que
peut poser le voie tardif des crédits ont été réso-
lus par Délaboration d'une prévision de crédits
et d'un programme en fonction de cette prévision.
Pour les réalisations d'ordre social, Te Service
des Ponts et Chaussées ne comptle pas sur Uappui
de I'Administration Centrale. Enfin, M. Prempain
signale que le regroupement des achats de maté-
riel et d'imprimés a permis de connaltre miesux
les dépenses du SBervice et de réaliser des écone-
mies non négligeables.
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Les Syndicats intercommunaux pour I‘entretien
des chemins dans le département du Cher

I'entretien des chemins du Domaine public
communal néeessite I'utilisation de gros matériel
de voirie (cylindres, goudronnenses, camions —
e¢n attendant gue sc généralise éventuellement
I'emploi de niveleuses et bulldozers). Dans le
Cher, jusquen 1949, ce matériel avail ¢ sim-
plement loué aux Communes par le Dépariement.

L'insuffisance du parc de matériel déparie-
mental, le développement des f{ravaux vicinaux
favormsé par Jdiverses circonstances (subven-
tions A'Etat, quatridme journée de prestations,
caisses départementales de péréquation, ete..) a
conduit en 1949 certaines Communes & envisager
de se grouper en Syndicats ayant pour ohjet ae-
quisition et l'exploitation du maiériel de voi-
rie el spécialement de eylindres. Ces Colieciivités
espéraient d'ailleurs bénéficier d'une subvention
du Ministére de I'Agriculture par application de
I'Arrété interministériel du 18 novembre 1948,
Mais il ne semble pas gue le faxte doive élre ap-
pligué, szauf exceptions, & des acquisitions de
cette nature.

La généralisation de cetie tendance aurait
conduit & la constifution dans le Département du
Cher, d’une vingtaine de Syndicats de 15 Commu-
nes en moyenne (un plus grand nombre d'adhé-
rents rendant le Syndicai peu maniable) el &
Macquisition immédiate d’un important matériel,
au moins 20 cylindres sans compter les autres
engins. Nous n’avons pas eu de peine & démonirer
aux intéressés gque cetle opération constituerait,
au moins pour l'instant, un véritable surégquipe-
ment, les ressources globales des Communes du
Département pour leurs chemins vicinaux et ru-
raux élant bien loin de permeftre Vemploi, en
permanence, de 20 cylindres, D'autre part, nous
avons fait ressortir les inconvénients financiers
et fechniques de la dispersion du matériel (entre-
tion, réparations, difflcultés de recrutement du
personnel, de son emploi pendant 1*hiver, des
remplacements de personnel indisponible ou de
matériel en panne, ete...).

Toutefois nous avons trouvé chez un ecerfain
nombre de Mairss !

(£} Un cerlain nombre de (amarades, 4 instigation
d'Elus de leur déparlement, nous ayant demandé des
rénseignements sur ¢elte organisation, nous croyons
utile de publicr les indications gui suivent. Nous donne-
rong voloailiers des renseignements complémentaires &
ceux que des délails intéresseraient.

- g'une part, le désir fort légitime de pouvoir
disposer avec certilude d'un matériel qui leur
s0it réservé ;

— d'autre part, un attachement trés marqué
4 la formule syndicale, pour des raisons parfai-
tement légitimes sur lesquelles nous reviendrons
plus loin.

Pour tenir compte de ces différentes circons-
tances, nous avons recommandé et fait adopfer
la solution suivante, & laguelle ont adhéré la
gquasi-totalité des Communes du Département
{sauf oelles faisant déja partie d'un Syndicat au-
tonome qui existait dans le S8ud du Département).

Les Communes constifuent des Syndicats qui
n'achétent pas de gros matériel, mais passent
un conirat avec le Département pour prestation
de ecylindres, goudronneuses, ete..., le nombre de
journées par an étant garanii de part et d'autre,
conformément & un programme d'utilisation
dressé au début de la campagne.

Te nombre minimum ds journées .de location
est garantl par le Syndicat pour une période de
L5 ans.

Le Département, connaissant ainsi les bescins
des 20 Syndicats intercommunaux, achaste le ma-
tériel nécessaire qu’il amortit au moyen des re-
devances garanties par les utilisateurs.

Ainsi Taequisition de matériel est faite avec
prudence en tenanit compte des besoins certains
des Communes, D'autre part, celles-ci n'ont pas
le souci de Ia gestion directe 'un matériel auto-
nome.

Enfin be_groupement des Communes en Syndi-
cats présente des avanfages indizcuiables : la
réunion périodigue des représenfants communaux
crée une édmulation fructueuse, facilite les dchan-
ges de vues ef 'organisation des programmes
d'emploi du matériel, permet de procéder & des
acquisitions groupées, etc...

Ajoutens que les Hyndicats ont pour périméire
celui de la Subdivision des Ponts et Chaussées ;
cotte eirconstance est trés favorable & la mulfi-
plication des contacts entre les Ingénieurs du
Service et les représentants des Communes, gra-
ce & la possibilité de réunir périodiquement ceux-
ci pour étudier les problémes de voirie.

QGoquand,

Ingénieur en Chefl des
Ponis ef Chaussées, & Bourges,
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NOTE TECHNIQUE

Le Béton au Barrage de Bort-les-Orgues

J’ai veulu, dans le rapport ci-dessous, réunir
tout ce qui concerne le béion du Barrage de Bort-
les-Orgues, depuis l'acha$ du ciment ei l'extrac-
tion des agrégals, jusgqu’a la mise en ceuvre.

CHAPITRE I, A
Le laitier jusquw'a la bétonniére

Le laitier est acheté aux hauils fourneaux de
Lorraine. Il est nécessaire d'en vérifier constam-
menf la qualité, car ce n’est gu'un sous-produit
des hauts fourneaux. Les métallurgistes ne ré-
glent donc pas leurs procédés en vue de la gua-
lité du laitier, de sorte gque celle-ci peut éire
franchement mauvaise, sans que 'on ait rien &
reprocher au producteur.

On a done cherché des tests de gualité du lai-
liter. Les uns consistent en une analyse chimique
du produit. Les autres procédent généralement
par étude des dégagements de chaleur, soit par
broyage, soit par des méibodes plus complexes
(recalescence). Le laboratoire de Bori-les-Or-
gues cherche lui-méme & metire au point une
nouvelle méthode utilisant la bombe calorimétri-
que. Tous ces tesis oni le grave défaut de néeces-
siter au moins deux jours. Or, il serait frop coli-
teux d'rmmobiliser deux jours, en gare, les wa-
gons qui aménent le laitier,

On fait donc appel & un autre test, moins bon
que les précédents, mais plus rapide. C'est l'exa-
men du laitier & la lumidre de Wood. Le laitier
apparait alors, ainsi que j’ai pu le voir moi-mé-
me, sous une teinte gui varie du rose au mauve.
Les élémenis mauves doivent &tre considérés
comme Taauvais et dliminds. Le défauf de ce test
ast qu'il ne renseigne nullement sur la gqualité
des produits non éliminds. Il permet seulement
d'éliminer les produits défectueux. Ce test est ap-
pligué par un représentant de 1"Entreprise, 3 la
gortie des hauts fourneaux.

J'insiste sur le fait que, si le laitier est mau-
vais, i1 ne saurait &ire question de moedifier la
marehe des hauts fourneaux. Il faut se contenter
d’attendre un meilleur lot.

Le laitier est amené par wagons en gare de
Bort-les-Orgues, L4, il est déchargé dans un pare
de 25.000 tonnes, & raisen de 1.000 {onnes par
jour {1). On se propose d'obtenir des écarts mi-

(1) Sauf indication contraire, les chiffres donnds
correspondent A la marche & plein rendement, qui, en
faif, n'est pas atteinte dans la période actuelle de mise
cn route.

nima autour de la qualité moyenne, afin d'éviter
les conségquences facheuses d'un lot défectucux,
A cet effet, le dépdtf est fail longitudinalement ef
la reprise transversalemeni, Les apporis de plu-
sisurs trams se trouvent aingi systématiguement
mélangés.

Le laifier est ensuite repris par un téléphéri-
gue denviron 500 méires de long eif porté au
sommet de l'usine & béton, Ce téléphérigue peut
transporter 60 tonnes a I'heurs.

Le procédé classigue de broyage du lattier est
le brovage par voie sdche. On a préféré emplovyer,
iei, le broyage par voie humide, qui permef d’oh-
tenir des produits plus fins. L'installation com-
porte irois broyeurs a boulels, qu pourront dé-
biter chacun 10 tonnes par heure. Ces broveurs
sont des tambours rotatifs inclinés, de 7 métro-
de long environ.

Le gros écueil est la néeessité impérieuse d’em-
pécher une irop grande éiévation de tempdrature.
En effet, l¢ laitier fait prise & 60°. Il serait done
catasirophique d'atteindre ceite température. On
refroidit dons les broyeurs par écoulemenf d’ean
a4 Pextérieur, cetfe eau étani maintenue sur le
tambour par des barres longitudinales. Le malitre
de I'uvre impose {(en princ¢ipe) & 'enireprise de
ne pas dépasser 40°.

Le laitier broyé sst envoyé dans des malayeurs
&4 axe verfical de 95 meéires cubes. On lui ajoutic
une saumure de chlorure de sodium, qui a pour
effet de raccourcir le temps de prise d'environ
deux heures. Ces malaxeurs ont donné fouf d'a-
bord certains déboires : le laitier tendait a faive
prise dans certaines parties de la cuve. On a df,
pour y remédier, adopier un systdme plug com-
pligqué : on fait suivre 4 la pate de laitier un cir-
ouil ; une pompe tenvoie du malaxzeur & une pe-
tite ocuve malaxeuse & 'étage supérieur, d’ol
elle redescend par graviié. Les envois a da bé-
tonniére soni faits, non pas des malaxeurs, mais
de la petite cuve.

CHAPITRE 1. B
Le ciment Jusqu’a la bétonniére

Le laltier a l'avantage d'étre moins cofiteux
et de mieux résister aux eaux agressives. I est
cependant néeessaire, pour qu’il fasse prise con-
venablemen{, de tui ajouter une certaine propor-
tion de eciment arfificiel. Cette proportion, qui
étart d’abord de 50 %, tend & tomber actuelie-
menf & 30 %. Elle n'est d’ailleurs pas fixée défi-
nitivement.
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Le probléme du confrdle ne se pose pas de fa-
con aussi aigué pour le ciment que pour le lal-
iter : ce n'est plus iei un sous-produit et les pro-
dusteurs ne pourraleni, sans perdre leur clien-
tele, fournir du mauvais eiment.

Le contrdle a bien lieu, mais il n’a pas le mé-
me caractére, la livraison de mauvais produits
dtant beauncoup moins probable. L'essal le plus
important est I'essal 4 deux jours. Il arrive d’ail-
leurs souvent que le ciment soit vérifié par un au-
tre organisme, Ville de Paris, par exemple.

Le ciment es{ amené en gare de Bort, en vrac,
par whagons de 20 lonnes. I1 est déchargé par
pompes Fuliler, 4 raison de 40 tonnes par heure.
II est ensuite pompé dans guatre silos de 750
tonnes ehacun, O'est encore par pompes qu’il est
envoyé dans un autre silo de Pusine a béton, d’ol1
il sera envoyé & ig hétonmniére.

CHAPITRE I. C

Les agrégatls, jusqu’a la béfonniére

Les agrégats sont pris dans un dépst dallu-
vions, au confluent de la Rhue et de ia Dordogne.
Ce sont done des matériaux roulds. Ils sont ex-
traits par sept draglines de 1.500 litres, travail-
iant en bennes racleuses. La carridre est équi-
pée pour débiter 400 tonnes par heure. Sa pro-
duction s'étant avérde cependani insuffisanie, il
& fallu, tout récemment, ouvrir une autre car-
rigre, d’ailleurs beauceoup moins importante. La
caractéristique de la ballastidre est de ne pas
comporter de coencassage secondaire. On ne con-
casse que les éiéments supérieurs & 250 mm. En
effet, ainsi gque nous le verrons plus loin, on a
prévu plusienrs granulométries possibles, afin

M*adapter ia granuloméirie aux agrégats ex-
traits.

La benne du dragline se déverse sur une grille
inclinée, & barreaux paralldles, située au sommet
duan pylone. eite grilie est destinde & éliminer
les éléments de dimensions supérieures 2 250 mm.
Ceuxz~cl tombent devant le pylone et viennent
former un tas, qui est ensuite Tepris par camions
et envoyé au concasseur 4 machoires. Les au-
tres éléments soni pris par un tapis roulant
(deux fapis roulants pour l'ensemble de la car-
viére) et envoyés i P'usine A agrégats.

Cette grille inclinde est indiscutablement un
point défectueux de linstallation : ne compor-
tant gu'un réseau de harreaux elle laisse passer
aisdment des éléments plats, pourvu gue Iune de
leurg dimensions soit inférieure 4 250. Cet ineon-
vénient est accentué par le fait que les agrégats

tombent d’unec eertaine hanleur sur la grille el
quainsi cortains forcemi le passage. Gesl ainsi
que des éléments dont l'une des dimensions al-
teint 8G0 passent la grilie. Rien ne les arrdfe
plus, alors, avant I'nsine & bélon ol ils viennent
hbloquer les gouleties et les buselures, ou faus-
ser la pesée des agrégats. J'al pu constater per-
sonnellement gue de nombreux arréis de lusine
& béton en résultaient. Il y aurait donc Heu de
echercher une autre solution.

La premitre gui vienne & Vesprit est de cons-
tituer la grille avec des barreaux croisés, C'esl
ce qui a été fait an Barrage de Chastang. Cette
solution ne vaut gulre mieux que la précédenle .
les éléments supéricurs A 250 sont effectivement
rejelés, 1mais, avec cux, bon nombre d'élémonts
plus fins, De sorte qu'il passe dans le concasseur
environ 80 % en poids d’élédments qui n'y sont
pas modifiés. Cetie solution serail d'autant pius
facheuse & Bort que les éléments envoyés au eon-
casseur le sont par camions et non par {apis ron-
lants,

Geux solutions me semblent possibles @ ou
bien faire précéder la grille d'un alimentateur el
adopter le modéle de grille de Chastang, les élé~
ments fins, arrivant alors en moins grand nom-
bie sur la grille, pourroni trouver passage ; ou
bien garder le systéme de Bort et allonger le
trommel existant dans l'usine & agrégatis, en Imn
adjoignant une partie comportant des trous de
250. Cetle derniére solution me parait la meil-
leure,

Les agrégats gui ont passé la grille sont en-
voyés, par tapis roulant, au sommet de Fusine &
agrégats, Ils v sont lavés et triés successivemen|
par un trommel ef des cribles vibrants. L’eau de
lavage est envoyée dans un bassin de décantation,
&4 la partie inférieure de D'usine. Un élévaleur A
godets remonte le sable de décantation, gqui esi
ensuite repris par un élévateur & vis.

Les agrégals sont ainsi répartis en six caté-
gories : 0,2 ; 2,4 ; 4,145 ; 45,40 ; 40,130 ; 130,
150. Chague ocatégorie est stockfe dans un silo
sous l'usine & agrégals. Deux tapis roulants, si-
tués sous les silos, recoivent & volonfé des élé-
ments de 'une ou V'autre dimension et les remon-
tent dans un petit silo, d’ol ils seront déversés
dans les bennes du téléphérique,

T/installation de 1'usine & agrégats ne semble
pas éire parfaite : fouf ne g’y fait pas par gra-
vité, contrairement aux instaliations de Chas-
tang, gui sont de méme importance ; en effet, lo
sahie est remonté par des élévateurs & godefs ef,
surtouf, les matériaux sortant des silos princi-
paus soni repris par un tapis rculant et moniés
dans un silo intermédiaire. A Chastang, i1 v a
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déversemenl direct des silos dans les bennes,
sans silo miermédaire.

Deux téléphériques de 3.500 m. transporient
les agrégats de la ballastidre & 'usine A héton.
Chacun d'eux esi recfiligne et formé d'un seul
cable, auquel sont accrochées les bhennes (sys-
téme déerit dans le Cours de procédés de cons-
truetion). La manuiention nécessite trois hom-
mes au remplissage et deux & la réception. La
capacité des bennes est de 750 litres. Chaque télé-
rhérigue a un débit de 200 tonnes par heure, Les
hennes sont numérotées et remplies de tel ou fel
agrégat, suivant la demande de U'usine & béton.

Le contenu de la henne est déversé dans une
trémie, d’olt il tombe dans une goulotte orienta-
ble, qui le conduit dans le silo approprié. Ces
silog peuvent contenir au total 9.000 tonnes d’a-
grégats.

CHAPITRE IT
Fabrication du bhéton

Je fera: entrer dans ce chapitre toutes les opé-
rations qui soni dirigées par la cabine de com-
mande, depuis le dosage des éléments, jusqu’au
vidage de la bétonniédre,

Avant de suivre les différentes opérations de
fahrication j'étudierai rapidement les différentes
granuloméiries utilisées.

§ 1, — Granulométrie.

On a mis en ceuvre toule une gamme de granu-
lométries afin d'adapter celie-ci, d'une part, aux
conditions de mige en ceuvre et, d'autre part, aux
agrégats extraits., Le fableau ci-dessous donne
ces différentes granulométries, pour un méatre
cube de béton

Ciment 0/2 2/4 4/15 15740 40/130 1307250 Eau E/C
i 250 380 — 160 435 1.200 — 130 1,70
2 250 275 210 — 550 — 1.200 13¢ 1,7¢
3 250 300 120 245 550 i.000 125 1,80
4 300 400 — 170 1.000 — 160 1,85
5 250 350 145 345 -_ 1.360 —_ 140 1,65
6 300 480 190 — 1.270 e — 170 1,75

Ainsi que je l'ai dit plus haut, les granulomé-
tries | et 2 devaient étre les granulométries de
base. En fail, la granuloméirie 1 s’est avérée
franchement mauvaise. Les granulométries 2 ef
3 sont bonnes et sont devenues les véritables
grauloméiries de base. Les granulométries 4 et
6, qui ne comportent pas d’éléments gros, sont
employés dans les endroits étroits ou encombrés.
Enfin, la granulométrie 5 est excellente, mais
cofiteuse. On notera que toutes ces granulomé-
tries sont discontinues. La résistance des hétons
obtenus varie de 250 & 325 kg. & 90 jours.

Par ailleurs, on emploie, pour les reprises, un
mortier dosé & 1.200 kg. de sable et 600 kg. de ci-
ment par matre cube de béton.

§. 2, — 8ulte des opérations.

Toutes les opérations, depuis le dosage jus-
qu'au remplissage des bennes, sont commandées
d'une cabhine de commande. Les tableaux de com-
mande comprennent, d'une part, des feux de di-
verses couleurs, qui renseignent sur I'avancement
des opérations (dosages terminés ou non, efc...)
et, d’autre part, des boufons de commande, Toute
la fabrication du béion devnait done se faire auto-
matiguement. En fait, dans le stade de mise en
route actuel, les incidents de foutes sortes sont
nombreux, Les plus typiques et d’ailleurs les plus

fréquents sont des coincements de goulottes ou
de buselures par des éléments irop gros.

La premidre opération est le dosage. Tous les
éléments solides sont dosés sur des hascules au-
tomatiques. La vitesse d'arrivée des éléments,
d’abord rapide, est ralentie lorsque le poids est
presgque atieint, On obtient ainsi un dosage pré-
cis. La quantité & peser est indiquée par un cur-
geur fixé au doseur. Le réglage se fait done au
dogseur méme et non pas 'de la cabine de com-
mande, comme cela est réalisé dans une partic
de t'usine de Chasiang.

I’eau est dosée par un systéme de siphon ;
gne cuve est remplie, puis vidée dans la héton-
nitre par un siphon. Le siphonnage cesse guand
le niveau de l'sau atieint l'antrée du siphon.

Les éléments sont envoyés dans les bétonnid-
res dans lordre suivant : touf d’abord la pale de
laitier et Feau, puis le ciment et les éléments fins,
puis les gros €léments.

L'étage des bhétonniéres comprend : un ma-
laxeur & mortier, deux petites Hétonnitres et deux
groupes de troiz grosses héionniéres.

Les deux bétonnidres isolées ont une capacité
de 2.500 lifres, soit 1,500 m* de béton en place.
Pour ne pas y revenir, disons tout de suile que
le béton de Tune d'elles est affecté & la fabrica-
tion des préfabriqués. Liautrve partage son béton
entre les préfabrigués, Musine et le barrage.
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Les deux groupes sont constitués de bétonnis-
res de 5.000 lifres de capacité, soit trois méires
cubes de béton en place. Chague groupe doit
fournir une gichée toutes les 80 secondes envi-
ron. Un groupe est constiiuéd de trois bétonnibres
travaillant en cycle. Le remplissage est fait par
une huselure mobile, gui vient se metire succes-
sivement en face des irois bétonnidres.

CHAPITRE III. A
Le bétonhage par blondin

Le bétonnage du barrage est fait essentiel-
lement par un procédé nouveau, dont je parlerai
plus loin : le béionnage par pont roulant. Toute-
fois. pour des raisons diverses, les blondins sont
utilisés également 3 cetie ta4che. Parmi ces rai-
sons, il fau{ citer le fait gue les ponts roulants
ne peuvent atteindre fous les poinfs du chantier,
P'usine en particulier. De plus, les ponts roulants
gont & la cote 500, alors que la créte du barrage
est & la cole 545. Il faudrae donc nécessairement
bétonner les 45 derniers méires au blondin. Le
blondin a A également é&ire utilisé avant cons-
fruction de la charpente. Pour ces raisons at
d'autres encore, les blondins sont et seront uti-
lisédes pour le bétonnage.

Le chantier possdde deux blondins de 9 ton-
nes. Leur portée est de 595 maéires. L'un de leurs
pylones est fize, 'autre mobile sur un arc de cer-
cle de 180 méires de long. Leur vitesse de trans-
lation osi de 4 mdlres par seconde. Leur vitesse
de touage (déplacement du pylone mobile) 20 cen-
timelres par seconde. La viiesse de levage est
de 1, 80 par seconde.

Le héton est veraéd des bétonnitres dans un si-
Iobus, (est une sorte de tracteur sur rail, com-
portant une benne fixe, Le silobus porte le héton
de 'usine & béton au blondin. LA, le silobus se dé-
verse par le fond dans la benne du blondin. Ainsi,
le blondin n'échange pas une henne wvide conire
une benne plsine. Il garde constamment la méme
benne qu'il fait remplir par le silobus et va vider
4 I'endroit voulu, Cetle méthode évite une manu-
tention. Toutefois, elle ne donne pag entidre sa-
tisfaclion. Le point faible est constitué par le
gilobus. A Chastang, des tracteurs sur voie nor-
male apporient une benne pleine et I'échangent
contre la benne vide du blondin. Cette méthode
semble préférable.

La benne du blondin a une capacité de 3 mdtres
cubes. Elle est d'un type nouveau dit « benne A
jupe ». Le fond est constitué par un cone d'axe
vertical, dont le sommet est & l'intérieur de la
benne. Ce cone est solidaire des parois verticales
pendant le transport, La benne étant posée an

sol, les ouvriers changent le systéme d'attache.
T.c cone est alors désolidarisé. Le blondin souldve
fa benne, Le cdne resfant au sol, le béton s’écoule
{fout aulour.

Le systdme présente dsux défaunts

— 1°) il est mécessaire de poser la benne au
sol pour la vider. Cecl n'a d'inconvénient que
le blondin ou, comme on le verra plus loin, un
monoerail tombe en panune avee une benne pleine.
On ne peut alors le décharger et le bélon prend
dans la benne ;

— 2°) le béton est déposé selon une couronna.
Je ne cife ce défaut que pour mémoire, car cela
n'apparait pius dés que plusieurs bennes ont éié
déposées,

Malgré cos deux défauis, les Ingénieurs char-
gés du bétonnage consgidérent la « benne a jupe »
comme unc pleine réussite, & cause de la facihié
de la manceuvre du vidage.

Deux particulariiés sonft & mnoter, guant & la
mise en place proprement dite. L'une est rela-
tive & U'emplol de bulldozers, 'autre 4 I'utilisation
de blocs préfabriqués comme coffrage. Le hull-
dozer sert & metire le béfon en place dans les
endroits étroits ou encombrés. Son emploi est
trés satisfaisant pour une premidre couche de
béton frais. quand les couches inférieures sonl
bien prises. Mais, quand le bulldozer opére sur
du héton gui a subi seulement un commencement
de prise, les chenilles désagrégent ce béton, qui
enguite, ne peut plus prendrs. Le procédé n'est
done pas a recommander dans ce cas.

Par conire, l'utilisation de bloes préfabriqués
comme coffrages est une méthode excellente, qui
a été poussée, iel, & un haul degré de perfeciion-
nement. Ces bloes sont constifués essentiellement
de plaques rectangulaires, verticales dans la po-
sitzon d'emploi, portant deux tétons horizontaux.
Des hlocs analogues ont été employés au Barrage
de la Girotle par la méme Entreprise. L'expé-
rience gu'elle y a acquise lui a permis d'apporter
certains perfectionnementis, dont je vais parler
mainienani.

Les blocs sont maintenus dans leur position
par des bulons, également préfabriqués. Les té-
tons prennent appul sur ces bufons, par une par-
tie gui esi, sn prinecipe, horizontale. En fait. on
lui donne un certain fruit, de méme qu'a 1'about
du buton. Les cylindres se placent dans des ca-
vités ad hoc des deux bloes qu'ils relient,

Toute une série de irous cylindriguss sont
ménagés dang le hlog, pour permetire les diver-
ses manulentions. Ce procédé a éié considéré
comme plus commode et moins eofifeux que de
sceller des crochets en fer, En particulier, quand
le bloe arrive sur le chanlier pour sa mise en
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place. il est porté par un axe passani par son cen-
tre de gravilé, ce qui facilite singulidgrement la
manm@uvre,

Les biocs ne sont pas utilisés seulement en pa-
rement, comme ¢'était le cas & la Girotfe. Ils ser-
vent aussi au béionnage des faces labtérales des
différents plots. Les bices de parement ont une
face effectivement plane. Au contraire, les autres
bloes présentent au centre de la face plane un
rectangle en creux, dont les dimensions sont de
I'ordre de la moitié de celles du bloe. Ce rectan-
gle sert b assurer la liaison entre les plois qui se-
ront de part et d’autre du bloc.

Je diral mainfenant gquelques mots de ia fabri-
cation de ces blocs. Le moule se compose dune
plagque en héton, gue 1'on place horizontalementi,
trés iisse ef d'une partie métallique que l'on ¥y
adapfe aprés huilage.

Dans ce moule métallique sont pratigués des
trous, dans lesquels on passe des tiges dacier
huilées. Ges {iges ménageront, dans & bloe, les
trous de manutention eci-dessus mentionunés,
L’ensemble est porté sur une table vibrante, par
un pont roulant. On coule le héton par des trous
laissés & V'exirémité des tétons. La vibration ter-
minée, onrr descend le tout de ia table vibrante. On
enléve immédiatement les tiges d'acier, puis le
moule mélallique. L'ensemble de ces opérations
demande environ 20 minutes, On laisse sécher le
bloe sur la plaque en héton. Au bout d'une demi-
heure environ, on le lave au jet d’eau, afin de le
rendre plus rugueux. Ainsi, les tétons adhéreront
mieux au béton auguel ls bloc servira de coffrage.
Deoux tables vibranies sont acluellement en ser-
vice et deux autres en construction. Il semble que,
avec quatre tables, on puisse espérer fabriquer
150 blocs par jour. Nolons guw’il suffit d’avoir au-
tant de moules métalliques gue de tables vibran-
tes. Au contraire, il faut beaucoup plus de pla-
ques en béton, puisque les bloes séchent sur ces
plagues,

J’ai cru bon d'insisler gur la conceplion de ces
bloes préfahriqués, Munis de tous les perfection-
nements gue $'ai déerits ils constituent une ex-
cellente solution au probléme du coffrage, pour
la mise en place de grosses masses de béton.

CHAPITRE III. B
Le bétonnage par pont roulant

’est 14 Vinnovation la plus imporiante de ce
chantier. Cest aussi celle sur laguells il est le
plus difficile actueilement de porter un jugement,
Bien entendu, une partie des méthodes de mise
an place (bulldozers, bennes & jupe, blocs pré-
fabriqués) est commune aux deux procédés de
bétonnage el je n'en parlerai pas iei.

Les installations comprennent :

— une énorme charpente métallique : la dis-
tance enire le plan supérieur et le fond de la
fouille est de 90 métres ;

— des chariots monorails, chargés de porier
ies bennes. Ils seroni au nombre de douze (acluel-
lement dix}. Ils se déplacent & la vitesse de 15
km, par heure, Les bennes seni, eomme celles du
blondin, du type « & jupe ». Elles ont une sapa-
cité de 4,200 maetres cubes, soit lrois meétres ecu-
bes de béton en place ;

— deux ponis roulants portent chacun deux
chariots mobiles indépendants. La longueur des
ponts est de 45 métres, Leur translation s’effer-
tue par halage. La vitesse de levage des chariols
est de trois méires par seconde.

La manceuvre est la suivante

— R, Un chariot monorail améne sa henne
sous la bétonnidre et on la remplit ;

— B. Le monorail porte la henne de l'using,é
héton & Iendroitf ou travaille le pont roulani, La,
par une mancuvre aufomatique, la benne esf ac-
erochée au chariot du poni roulant cf décrochée
du monorail, Cefte opération n'est faite ni par le
conducteur du chariot, ni par celui du monorail,
mais par un ouvrier sifué sur le pont, griace & un
sysféme de boulons-poussoirs ;

— ©. Le chariot vieni se placer au-dessus de
Pendroit & hétonner. 11 faut bien noter que le pont
lui-méme ne bouge pas dans cetfe opération. Le
chariot descend ensuite la benne au sol, La henne
est vidée par la méthode déja indiquée. Le cha-
riol ne serait pas capahle de romonter 1a benne.
Toutefois, par un dispesitif mdéeanique spéeial,
il peuf la lever des guelques centimétres néces-
saires pour que le héton se décolle des parois et
glisse aufour de la jupe conique. Pendant ee
temps, le monorail commence & faire le tour de
ia charpente par le cdfé rive gauche ;

— B. Le chariot remonte la benne vide, jupe
baissée, puis, se déplagant le long du pont rouv-
lant, va se placer en E ;

— E. Un monorail (qui n’est pas ndecossaire-
ment le méme guen B} prend la henne par lo
méme dispositif automatique qu'en B ;

— F. Le monorail renfre & Pusine 4 héton ol
sa henne est lavée avani d'éire & nouveau rem-
plie. L’instaliation présente ici un défaut : c'esl
que rien n’'a été prévu pour Pédvacuation des dé-
blais résultant du lavage des hennes. Ces déhlais
s'accumulent en fas sous la stalion de lavage et
doivent ensuite étre repris. Pendant ce femps, le
chariol se déplace de E en B oll un monorail Pat-
tend avec une benne pleine,
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Aingi, un cycle complet comprend, quant an
chariof :

— Déplacements horizontaux :
fois, puis E. B., soit 90 métres ;

—- Diéplacements verticaux : une descente el
une moniée ;

- Accrochages-Décrochages . deux ;

—- Remplissage : néant.

B.E. en deux

A ce cycle, comparons celu! des blondins :

— Déplacements horizontaux en moyenne,
deux fois la distance du silobus au milieu du
chantier, soit environ 400 métres ;

— Déplacements verticaux : une descente au
fond de 1a fouille et ia remontée, une descents au
gilobus et une remontée ;

— Accrochages-Déerochages : néant

— Remplissage : umn.

Le gain de femps est évident. Bien enfendu. ce
gain de temps se traduit par un gain @'argenf :
le matériel employé est plus vite libre pour d’an-
tres travaux ; le barrage terminé est plus t6t
prét & fournir de 'énergie ; la main-d’oouvre, qui
esl sensihlement la méme, esi payée moins long-
temps.

Toutefois, le systdme présente encore de pe-
bits défauts : en particulier, le cas ot une partie
de l'insfallation ne fonctionnerait pas n'est pas
suffisamment préva. ("est ainsi qu'au cas ol un
monorail tombe cen panne, il est difficile @’inter-
venir & temps pour empécher le béfon de prendre
dans la benne. Des inconvénients de cet ordre
s'expliquent par le fait que celte méthiode de hé-
tonnage est essayée pour la premigre fois. On
palliera & ces défauts au fur et & mesure gu'ils
apparaifront.

L& n’est pas le problédme essentiel : j'ai dit que
Pinstallation apportait un gain de temps, done un
gain d'argent, Oui, mais ce gain se paie par des
installations supplémentaires, qui sont loin d'&-

tre négligeables : les photographies gui accom-
pagnent cetle nofe donnent une idée des dimen-
sions de la charpente qu'il a fallu construire.
Foute la question est de savoir si le prix de ces
énormes installations de chantier est équilibré
par le hénéfice du gain de temps, 11y a liey, bien
entendu, de faire entrer dans le caleul de ce bé-
néfice, non seulement le bénéfice propre de 'Bn-
treprise (matériel et main-d’ceuvre libdrés),
mais celui du maltre de Vceuvre, dont I'ouvrage
est terminé plus toOt. Une partie de ce dernier
bénéfice peut d'ailleurs entrer sous forme de pri-
me, ou tout autre, dans le bénéfice de IEntre-
prise.

Les fravaux sont malheureusement trop peu
avancés pour que l'on puisse, dés maintenant,
porter un jugement. Il me semble certain que, &
partiz d'an certain cube de béton, le procédé est
avantageux. Il est impossible de dire, dés mainte-
nant, s'il est avanfageux pour la construction
du Barrage de Bort.

CONCL.USION.

Ce rapport nous a permis de suivre d'nn boul
a l'autre les opérations gui coneourent att bélon-
nage d'un barrage. Le cas du Barrage de Bori a
un intéret supplémentaire : c’est gque de nom-
breuses innovalions y ont éié faites. Ceriaines,
tel le silobus, n'ont pas donné satisfaction. D'au-
fres sont certainement a retenir : tels utilisa-
tion de blocs préfabriqués avec tous leurs per-
fectionnements et le systéme des benmes & jupe.
Enfin, il reste un énorme point d’interrogation,
qui est le bétonnage par ponts rgulants, I avenir
seul pourra dire ce qu’il faut en penser.

30 Septembre 1949.
J. Thédié,
Ingénieur Eléve
des Ponis et Chaussées.

Nouvelles facilités pour les Ingénieurs de passage a Paris

Nous avons déja signalé que le grand saion de
I'Hétel Le Play, attenant au Ministére des Tra-
vaux Publies et communiquant inférieurement
avac lui, est 4 la disposition des Ingénieurs des
Ponis et Chaussées de passage 4 Paris ; ceux-ci
peuvent écrire ef téléphoner dans ledit salom, si-
tué au premier étage de I'Hétel, anquel on ac-
céde par e fond de la grande cour du Ministére

ou par le rez-de-chaussée du batiment D ; le
planion de service & cet endroit doit guider an
hesoin les intéressés,

Le salon dont il s’agit, occupé par le Serviee
de Documentation, est maintenant desservi par
une ligne téléphonigue indépendantie (LITtre
39-57).
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Articles techniques pour le Bulletin du P. C. M.

APPEL A TOUS LES SOCIETAIRES

Comme swite 4 unc décision prise par le Co-
mit¢ de notre Associalion, le Bulletin du P.C.M.
doit insérer, dans chacun de ses numéros, des ar-
ticles iechniques, dont la publication ne se justi-
flerait pas dans les Annales des Ponts el Ghaus-
sées ou des Mines, mais présentant néanmoins un
intérél de documentalion ou de particularité
suffisant pour mériter cetle insertion.

La présence de ces avticles est absolument né-
cessaire pour conscrver au Bulletin du P.GM. le
caractére d’information technique, graco auquel
il hénéficic de certains avantages appréciables el
indispensables & sa vitalilé : fournilure de papier
a prix réduits, exondration de la laxe & la produe-
tion, larifs posiaux des publications périodigues.
Elle est, en oufre, de naluve & augmenter I'im-
portance des contrats de publicitd, qui assurent
Péguibbre du budgel de notre publicalion.

Cette présence pourrait ef devrait méme, st
chacun voulait bien &’y employer, apporter & no-
ire Bulletin un standing correspondani au renom
de nos deux Corps ot en faire une véritable Revue
Technigue du P.L.M., qui ne manquerait pas 4’8~
tre fort apprécide @ deg travaux un peu spéolaux,
une affaire de Service particulidre, une guestion
administrative peuvent, sans surcroif apprécia-
ble de iravail, constiluer de tels articles.

Pour que notre Bullefin scit convenableman,
alimenté on copie de ce genve (el cela est indis-
ponsahle), il suffirait que chague Service d'Ingé-
niocur ewn Chef fournisse sculement un arlicle
il n’en e¢si malheureusrment pas ainsi m-a'lgré dee
appels réilérés,

Cest pourquol je demande mstammeni a fous
Irs Sociétaires, ¥y compris, bien entendu, les Ca-
marades cn Service détaché, hors cadres, cle..
de bien voulowr envisager, gquand l'occasion s'en
présentera, la possibilité de nous envoyer de
courts arlicles (deux pages daciylographides au
moins), avee photographies ou ¢rogquis, sur un
(ravail inléressant exdeuté dans leur Service oun
sur des guestions fechnigues ou administratives
relevant de leur aclivité.

Je signale {oui spéeialement que le P.C.M.
rembeursera, sur simple demande de leurs auti«
teurs, les frals de rédaction dessins, clichés,
ports, qui auront ¢lé engagés pour les articles
dont il s’agit.

Je souhaite que le prosent appol soit entendu
de tous et les en remercic A l'avance : il s’agit de
Pavenir et du renom du Bulletin du P.C.M.

Le Président du P.C.M,,
L. Buteau.

Les Syndicats dlngénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

SYNDICAT GENERAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

Rappel pour les colisations de 1950

Malgré le eommuniqué paru dans le Bulletin
du P.CM. de juin 1958, un certain nombpre de Ca-
marades n'ont pas enceore versé leur colisation
pour 1950 au Syndicat Général.

IIs sont instamment priés de l'envoyer sans
farder, pour éviter des frais de rappel individuel
ou de recouvrement postal,

Il est rappelé que la colisation est de 100 frs
(réduite & 20 frs pour les Ingénieurs Eldves).

La cotisalion peut &ire versde :

— &0it par Chégue Postal au nom du Syndical
Général des Ingénieurs des Ponis et Chaussées.
28, rue des Sts-Péres & Paris (7°), numéro de
comple : PARIS-7184.20 ;

— &0it en méme temps que celle du P.C.M,, au
Trésorier de ce dernier ;

— soit par ¢héque bancaire an nem du Syndi-
cat, adressé au Camarade Loriferne, Ingénieur
on Ghef des Ponts et Chaussées, 9, rue des Réser-
voirs, & Versailles, Trésorier du Syndicat.
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Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

Ont recu les affectations sulvantes, & compter
du 16 octohre 1950, les Ingénieurs des Ponts et
Chaussées sortant de 'Ecole Nationale des Pents
et Chaussées (Arréts du 17 octobre 19560)

MM. Izabel Conseil Général des Ponts ef Ghaus-
sées, 4 Paris ;

Saias, Arrondissement Ouest du Service Ordi-
naire, Vicinal et Bases Aériennes de la Haute-
Sadne, & Vesoul ;

Merot, Service Central d’Eiudes Techiques, &
Paris ;

Thomas, Arrondissement Est du Service Ordi-
naire ef Vieinal de la Corréze, & Tulle. ;

Brunschwig, Arrondissement Hst du Service
Ordinaire et Vicinal de la Lozére, & Mende ;

Serre, Arrondigssement Nord du Service Ordi-
naire, Vieinal et Navigalion du Lol, & Figeac ;

Salva, Direction des Travaux Immobiliers Ma-
ritimes, & Oran ;

Legrand Maurice, Direction des Travaux Pu-
blics, & Tunis (Service délaché) ;

Bilanic, Arrondissement du Service Ordinaire,
Vicinal el Aménagement Hydraulique de 1I'Aude,
% Limoux ;

Deschamps, Circongeription 8ud de la Direection
des Travaux Publics du Maroe, &4 Casablanca
{Bervice détaché) ;

Galatolre-Malégarle, 3° Arrondissement du Ser-
vice Maritime du Département du Nord, & Dunker-
que ;

Delaunay, Arrondissement Nord du Serviee Or-
dinaire et Vicinal des Deux-Sévres, 4 Niort ;

Delmas, Arrondissement de Navigation du
Haui-Rhin, & Mulhouse ;

Duvaux, en mission temporaire au Ministére
de la Reconstruction et de U"Urbanisme ;

Schmit, Arrondissement Est du Service Ordi-
naire et Vicinal des Vosges, & Saint-Dié ;

Elkouby, Arrondissemen{ Spécial du Bervice
Ordinaire et Viginal de I'Orne, & Alengon

Legrand Gilles, Arrondissement Nord-Hst du
Service Ordinaire et Vicinal d'llie-et-Vilaine, &
Rennes ;

Maurus, Arrondissement Est du Service Ordi-
naire ef Vicinal du Morbihan, 4 Vannes ;

Thedié, Arrondissement Ouest du Service Ordi-
naire ef Vicinal «de I’Ain, &4 Bourg ;

Poggl, Service de PInfrastructiure Aéronautigue.
a Alger ;

Reynard, Service Oréwmaire ef Vicinal des Lan-
des, 4 Mont-de-Marsan ;

de Mareschal, Direction des Travaux Immobhi-
Iicrs de ia Marine, & Bizerte ;

Legrand Tue, Direction des Travaux Immobi-
liers de la Marine, & Cherbourg ;

Tourre, Service Ordinaire et Vicinal de I'Eure,
a Bvreux ;

Hervio, Service de I'Hahitat & la Résidence de
France au Maroc {Serviece détaché) ;

Fouchier, Service Ordinaire de la Loire-Infa.
rieure (affectation provisoire, Ingénicur du Ca-
dre Colenial) ;

Guelfi, Service Ordinaire de UHérault {(Affec-
tation provisoire, Ingénieur du CGadre Colonial) ;

Hirsoch, Bervice Ordinaire deos Basses-Pyréndes
(Affectation provisoire, Ingénieur du Cadre Co-
lonial) ;

Tiphine, Service Ordinaire de Sadne-et-Loire
{Affectation provisoire, Ingénieur du Cadre Co-
lonal} ;

Roussel Service Ordinaire des Cites-du-Nord
(Affectation provisoire, Ingénicur du Cadre Co-
lonial) ;

Bounrdillon, Service «des Travaux Publies de
PA.OF. (Service détachsd).

M., Claunde Gabriel, Ingénienr «dos Penfs &i
Chaussées 4 Nangy, a éié mis, & compter du f°r
octobhre 1950, en service détaché, 4 la disposilion
du Ministére de la France d'Oulre-Mer pour étre
affesié au Service des fravaux Publics de P'AEF.
(Arrété du 25 octshre 419660, J.O. du 31 octome
1950).

M. Vincent Alfano, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées, Directeur des Chemins de Fer de
Madagasecar, a éité promu au grade d'Ingénieur
Général des Travaux Publics des Colonies (Dao-
cref, du 28 octebre 1950, J.O. du {1 novembre
1958),

MM. Philippe Legouz de Saint«8Seine e{ Frau-
eois Longin, anciens Eléves de 'Ecole Polvfech-
nigque oni #&4é nommés Ingénieurs KEléves dew
Poants et Chaussdes & tifre Colonial (Bases
Aériennes), pour prendre rang du 16 octobre 1950
{Décret du 2 novembre 1958, J.O. du 5 novembre
1950).

MM. Mareel Nieolas, Ingénicur en Chef des
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Ponts et CGhaussées et Pierre Filippi, Ingénieur
des Ponts et Chaussées, oni éié ~désingnés\ comnie
Rapporieurs auprés du Conseil Supérieur des
Trangports (Arrsté du 3 novembre 1950, J.0, du
9 novemhre 1950).

M. Georges Henry, Ingénieur en Chef des Ponts
el Chaussées, a été mis pour ecing ans en servise
détaché, b la disposition du Ministére de 1a France
d'Outre-Mer, pour é&ine affeeté au Service des Tra-
vaux Publics de 'ARF. (Arrété du 28 ocitobre
1954, J.O. du 9 novembre 1950).

M. Gilbert Dreyfus, Ingénieur des Ponts et
Chaussées & Bayonne, a éié chargé, & compter du
i ootobre 1950, de Arrondigsement Sud du Sep-
vice Ordinaire et Vicinal du Département de la
Seine, & Paris, en remplacement de M. Doumenc
(Arrété du 3 novembre 1950, J.0O. du 9 novembre
1950},

M. René Giraud, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, précédemment & Naney, a été chargé, &
compter du 1* octobre 1950, de I'Arrondissement
Est du Service Ordinaire et Vieinal du Départe-
ment de la Beine, 4 Paris, en remplacement de M.
Decelle (Arrdté du 3 novembre 1950, J.Q. du ¢ no-
vembre 1950},

M. Pierre Filippi, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées b Paris, a €té chargé, & compler du 16 no-
vembre 4950, de D’Arrondissement de Coniréle
des Transporis Parisiens du Service des Ponts et
Chaussées du Département de la RBeine, en rem-
placement de M. Dejouany {(Arrété du 3 novem-
bre 1950, J.0. du 9 novembre 1950).

M. André Busson, Ingénieur des Ponts el
Chaussées, & Paris, a éié chargé, & compter du
16 novembre 1950, de PArrondissement Orly-Tra-
vaux du Service Spéeial d’Efudes et Travaux de
PAéroport de Paris, en remplacement de M. Fi-
Hippl (Arrété du 3 novembre 1950, J.O. du 9 no-
vembre 19503},

M. Guy Grattesat, Ingénieur des Ponis el
Chaussées a Saint-Brieue, a 6té chargé, & compter
du 16 novembre 1950, &4 ia résidence de Paris, de
PArrondigsement Oriy-Entretien du Service Spé-
cial d’'BEtudes et Travaux de PAéroport de Paris,
en remplacement de M. Busson {Arrété du 3 no-
vembre 1850, J.O. du 9 novembre 19850).

M. Henri Maux, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées, en service détaché au Ministdre de
ia France d'Ouire-Mer, a 6t¢ nommé Ingénieur
Général des Travanx Publics de la France 4'Ou-
tre-Mer, & compter du 1°° janvier 1950 (Arrété du
31 cctobre 1960, J.0. du 9 noverabre 1950},

M. Jacques Dreyfus, Ingénieur des Ponis ef

< - Chaussdes; a 6t& mis, pout cing ans, & comple:

du " _septembre 1950, & la disposition du Minis-
tére de la Frahes d’Outre-Mer, pour étre affects
an Serviee des Travaux Publies de I'A.Q.F. (Ar-
rété du 34 octobre 1950, J.0. du 10 novembre
1950},

M. Roger Fournet, Ingénieur en Chef des Ponts
ot Chaussédes, a ét6 mis, & titre de régularisation,
en Service détaché, pour cing ans, & compler dn
16 février 1947, auprés du Ministére de la France
d'Outre-Mer, pour remplir les fonctions de Di-
recteur du Service de VInfrastruciure Adéronau-
tique cn Indochine (Arrété du 3 novembre 1950
J.0. du 10 novembre 1650).

M. Jean Dies, Ingénieur des Ponts el Chaussées
4 Bayonne a été chargé, & compter du 23 oclobre
1950, en plus de ses fonclions actuelies, de I'inté-
rim de UArrondissement du Service Maritime du
Département des Basses-Pyrénédes (Arrété du 3
novembre 19850, J.O. du 10 novembre 1950).

Ont éié nommés Membres de la Commission
d’Etude des dispositions de séourité concernant
les canalisairong de fransport de gaz combustible
{Arrdté du 14 novembre 1950, J.0. du 18 novem-
bre 1950)

— M. Echard, Ingénieur en Chef des Mines o!
M. Héliot, Ingénicur des Mines ;

- M. Dodu, Ingénieur en Chef des Mines ;

— M. Rouelle, Ingénieur en Chef des Ponts o!
Chaussées ;

~— M. Schneider Emile et M. Delaume, Ingd-
nieurs en Chef des Mines

~— M. Genét, Inspecteur Général des Ponis ot
Chaussées.

Par application de I'"Article 23 du Décret du 27
mars 1950, les Ingénieurs des Mines placés, 3 la
date du 1° aveil 1950, en position d’activité ou de
détachermeni, ont é{¢ classés dansg les nouveaux
grades et échelons prévus par ce texte (Arrété da
15 novembre 1950, J.O. du 19 novembre 1950, au-
guel nous prions les intéressés de se reporter
pour consultation dudit Arréié, trop imporiart
pour 8tre inséré iei).

M. Emile Poupet, Inspecteur Général des Ponis
ef Chaussées, détaché auprés du Gouvernement
Général de Algérie, a été admis, sur sa demande,
& faire valoir ses droits A la refraite, & compter
du 20 novembre 1958, date & laguelle est fixée la
cessalion de ses fonetions (Décret du 16 novem-
hre 1850, J.O. du 21 novembre 1950).

M. Pierre Fouchier, Ingénieur des Ponts et
Chaussées 4 tifre colonial, a été affectd provisol-
rement au Service Ordinaire et Marifime du de-
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partement de la Vendée (Arrété du 10 povembre
1950, 4.0, du 22 novembre 1950).

M. Lucien Moyse, Ingénieur en Chef des Ponts
et Ghaussées, en Service détaché auprés du Minis-
tére de la Reconstruction et de I'Urbanisme, a été
réintégré dans les cadres de PAdministration des
Travaux Publics, & compter du 1% décembre 1950
{Arrété du 13 novembre 1950, J.0. du 22 novem-
bhre 1950).

L'honorariat du grade d'Ingénieur Génédral des

Travaux Publics des Colonies a été conféré a M.
Albert Boucher, Ingénieur en Che! des Ponis et
Chaussées (Arréié du 9 novembre 1950, J.0. du
22 novembre 1950).

M. Gaston Barbet, Ingénisur en Chef des Ponts
et Chaussées & Alger, 3 6té chargé, & compter du
1** novembre 1950, de la Circonscription spécia-
lisée de Colonisation et de I'Hydraulique du dé-
partement de Constantine {(Arrété du 14 novem-
bre 1950, J.0. du 22 novembre 1950},

NAISSANCES.

Notre Camarade Fernique Nadaud des isletls,
Ingénieur des Ponis ef Chaussées b Paris, nous s
fait part de la naissance, 3 Paris, le 25 sepiembre
1950, de son second fils Didier.

Notre Camarade Georges Lacroix, Ingdnieur des
Ponts et Chaussées & Toulouse, nous a fait part
de la naigsance, & Taverny (Seine-ef-Oise), le 12
octobre 1950, de sa fille Elisabeth.

Notre Camarade Henri Treton, Ingénicur des
Ponts et Chaussgées & Versailles, nous a fait part
de la naissance, & Versailles, le 11 novembre 1850,
de son fils Jean-Jacques.

Toutes nos félicifalions aux heureux parents.

MARIAGE.

Notre Gamarade Charles Vignler, Ingénieur des
Ponts et Chaussées 4 la 6° CGireonseription Elec-
trigque 4 Grenoble, nous a fait part de son mariage
célébré Ie 14 oocfobre 1950, avec Mademoiselle
Bimone Ducarre.

Tous nos veeux de bonheur aux nouveaux épotix.

DECES,

Madame Siau nous a fait pari, le 23 octobre
1950, de la mort de son Mari, notre Camarade
Emile 8iau, Ingénieur des Ponts et Chaussées &
Figeac, décédé le 23 avril dernier 4 Figeac.

Nous assurons la famille du défunt de toute
notre sympathie afiristée.

Avis de Vacance de Chaire a I’Ecole

La vacance de la CGhaire de Mécanique des Sols
a4 I'Ecole Nationale des Ponts et Chaussées vient
d’étre ouverte et un avis a paru 4 ce sujet au
Journal Gffieiel.

Les Camarades gqui désireraient poser leur can-

Nationale des Ponts et Chaussées

didature sont invités A se metire immédiatement
en rapport avee M. le Direcieur de 1'HEcole, pour
obtenir toutes indiecations utiles.

+\ Les candidatures peuvent se manifester jus-
qu'au 15 décembre 1950.

OFFRES DE POSTES

Un poste d'Ingénieur des Ponts et Chaussées
est offert, au Laboratoire Central des Ponts ci
Chaussées, & Paris, dans le Service de Recherches
des Métaux ef Ciments, dirigé par M. Ingénienr
en Chetf Prot.

Ce poste conviendrait & un Ingénieur Ordinaire
qui désirerait préparer une thése de Doctorat.

Bour {ous renseignements, s'adresser au Cama-
rade Prot, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, au Ministére des Travaux Publics, 244, bou-
levard Si-Germain, & Paris (LITiré 46-40, Poste
446},

WE
Le Ministére des Travaux Publies recherche,

pour oceuper I'Arrondissemenl chargé principa-
lement du réseau routier du Département de la
Martinique, un Ingénieur Ordinaire ayani déja
queiques années d’expérience des travaux de rou-
tes {eniretien, renouveliements ol constructions
nouvelles}.

Les indemmnitéds spéeiales aux Départements
d'Outre-Mer majorent le tiraitement d'envirom
40 % ; il est acoordé une prime de poste au taux
maximum ; des travaux importants sonf en cours
pour le compte des.Colleetivités Locales.

Pour tous renseignements complémentaires,

s'adregser & la Direction du Personmel (4 Bu-
reau).
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PAIEMENT DES COTISATIONS DU P.C. M.

Tous ies Sociélaires redevables de cotisations
au P.C.M. ont actuellement regu une letire indivi-
duelle leur indiguant leur situation vis-A-vis de
la Caisse du P.C.M.

Un certain nombre d’entre eux ne se soni pas
encore mis en régle avee ladite Caisse : nous les
invitons instammen{ & régulariser leur situation
sur ce point, non seulement pour leur éviter des
frais de recouvrement onéreux, mals aussi pour
faciliter la trésorerie du P.C.M.

Les fonds peuvent étre adressés au Trésorier

du P.CM., soit
— en espéces ;

— par chégue bancaire barré établi au nom
irnpersonnel de I'"Association du P.C.M. (les cha-
ques payables en provinee devronf élre majords
de la somme de 15 francs, pour frais de paic-
ment) ;

— s0it, de préférence, par versement au comp-
te de Chégues Postaux de "Association du P.C.M. ;
PARIS-508.39.

BIBLIOGRAIPHIE

La Librairie Gauthier-Viliars vient «'éditer, en
deux volumes, un ouvrage intitulé : Mécanique
des milieux continus et déformables, préfacé par
M. Albert ©Caquot, Memhre de I'Institut et dont
I'auteur est M. Maurice Roy, Membre de 'Acadé-
mie des Sciences, Ingénieur en Chef des Mines
Professeur 4 I'Ecole Polytechnigue.

Cet ouvrage, qui reproduit la deuxiéme année
du Cours de Mécanigue professé 4 I'Ecole Poly-
teehnique par M. Roy, est divisé en quatre par-
ties :

— I — Thermodynamique des milienx con-
tinus et déformables ;

~— II. — Théorie de 'dlasticité ;
— III. — Mécanique des {luides ;
— IV. — Théorie générale des machines.

H est susceptible d'intéresser particuliérement
les Ingénieurs des Corps des Ponts et Chaussées
et des Mines, auxgquels nous le signalons a toules
fing utiles,

MOTS CROISES

Solution du probléme ;: “ MINISTRE.S ET MINISTERES O

HORIZONTALEMENT
1. — TInauguralions.
II. — Nan (de « Nankin ») — Rome — Sousg
(<le « Bous-Becrétaire A'Elal »}.
III. — Ti — Panier.

IV, — Endévés — Roec — Pu.
V. we Ireg o ME ~— Abel,

VI. — Fi | — Bras.
VII. — Exeellence — Nom.
VIII. — Rire.

IX. — Loup — 81 — Juan.

X. — Arrété — T.8.F. - Ego.
XI. — Sphére — 6ler.

XIL — 1D, — LE. — (Crises.
X1II. — Orpe — Eloi — UL,
XIV. — Nue — Conseil — Né.

VERTICALEMENT
1. — Interpeliation.
2. — Nain — Or — Dru.
3. — An — Digeours «— Ne (de « ne varielur »).
4. — Pér {de « Périer ») — Pépie,
5. — Aveuli — Thé.
6. — Urnes - ¥ée — Fo.
7. — Rois — Fer — R.C. (René de Chateau-
briand).
8. — Ame — Ministéres.
9. — Terre — Cris —— Ile.

10, — Bée — Boi,

${l. — As — Car — (Eil.

{2, — Noé — Bangquets.

13, — 8Su — Peso — Ags — Un.
14, — 8all] - Minorité.

(1) Probléme posé dans le N° de novembre 1950 du Bulletin du P.C.M.
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HOUILLERES a BASSIN « LORRAINE
REGIE «s MINES «a SARRE

CHARBONS FLAMBANTS et FLAMBANTS SECS
CHARBONS GRAS
COKES et SEMI-COKES

q‘“““ull;;'
i Progression de la Production Annuelle
(en millions de tonnes de houille)|
ANNEES 1938 1949 1951 1953
i Lorraine. ... ... 6,7 9,8 11,5 1%
Sarre ...... e 1%4.% 14,2 15,5 1%
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NANTES 20, rue de I'Arche-Seche. Tél, 157-65.

L I _

L'lmpnmeria de I'Anjou. 21, Bd G..Dumesnil, Angers. — Dépst 1€ga! 4° tumestre 1950 5* 190, ta Gérant : ¥ E DELAYRE




