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NOTE

sur les Procédés de Construction des Chaussées
“ non traditionnels ~

I — Préambule.

Chacun d'entre nous a entendu parler, si méme
il ne les a pas praliqués, des procédés de cons-
truction des chaussées « nonm fraditionnels ».
Cette questiion n'a touiefois pas encore dépassé,
en France, le stade de l'expérimentation indivi-
duelle.

Une doctrine encore insufflsamment élaborée
comme ocelle-ld ne {rouve pas sa place dans un
cours magistral tel que celui qui est professé &
I'Ecole Nafionale des Ponfs el Chaussées.

Nos jeunes Camarades en soni done peu ins-
truits. Les autres n’ont pu en connalire que par
un travail persoanel gouvent aride.

L3
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Pratiguement, c’est & M. Bonnenfant, actuelle-
ment Directeur des Bases Aériennes, que revient
le mérite d'avoir, le pramier, eroyons-nous, par
une série d'articles publids dans les Annales des
Ponts ef Chaussées en 1945, sous le titre « Les
application routiéres des sols cohérents », attiré
I'atiention des Ingénieurs Frangais sur les pro-
cédés modernes d'études des « gsols» et les condi-
tions de leur « stabilisalion » en vue de la cons-
truection des chaussées (el pistes d'envol}, T'ex-
périence acquise par lauteur en Tunisie a ins-
piré un certain nombre de nos Camarades qui,
dans des sites aux conditions climatologigues
souvent foncidrement différentes, nont pas hésiié
a prendre le risque de rdaliser des ouvrages de
conception entigrement nouvelle, dans le souei
d'utiliser au maximum les malériaux « locaux ».

Ces expériences ont fait T'objet, dans les an-
nées passées, d'un certain nombre d’articles pu-
bliés dans les revues technigues spdcialisdes ;
elles ont éié, le plus fréquemment, mendes avec
le concours des Ingénieurs du Laboratcire Central
des Ponts e¢f Chaussées susceptibles, de par leur
position, de cocrdonner les efforts en la matidre,

Sur le plan théorique de ia géotechnique, nous
nous devons de eiter les nombreuses éludes de
MM. les Ingénieurs en Chef Duriez el Peltier, Di-
recteurs au Laboratoire Centrat des Ponis et
Chaussées el de PHertet, Directeur du Ssarvice
Technique des Bazes Adériennes.

Sur le plan des applications pratiques, e Ser-

vice Technigue des Bases Aériennes a édité, en
1950, une « Notice deoumentaire provisolre sur
la consiruction des pistes, voies de cireulation et
aires de stationnement pour avions », gui, desti-
née & nos Camarades chargés d'importants lra-
vaux des Bases Aériennes, a é{é et resie, pour
eux, de ia plus grande utilité.

Par ailleurs, & partir de 195¢, noire Camarade
David, retour des U.8.A., a commuuigué, sur ee
sujel, &4 certains d’enfre nous, des données pré-
cieuses, parfois bien dloignées des conceptions
initiaies ides devanciers.

Nous signalerons, enfin, que notre Gamarade
Duprrieu a, pour son usage el par intérét person-
nel, traduit le « Manuel des Techniques et Métho-
des de construction des routes de I’Association
Américaine des Ingénieurs des Routes d’Etat (A.
A8H.0.) », avant que noire Camarade David,
déja ciié, fasse entrer la traduetion du méme ou-
vrage au Service de la Documentalion du Minis-
tere des Travaux Publics.

Ce document, de la plus grande ulilité, est es-
sentiellement orienté wvers les applications pra-
tiques.

Malheurrusement, ces {rois derniéres sources
de renseignements, la derniére tioute récente,
n'ont pu avoir gu'une diffusion restreinte et ¢'es!
pourquel, si la Circulaire Ministérielle du 27 ma
1952 a attiré Vattention des Ingénieurs sur ces
conceptions nouvelles, propres A faire progresscr
largement la technique routidre, la plupart de wos
Camarades attendent encore !¢ « Manuel » gqui,
adapté aux conditions naturelles, démographigues
ef deonomiques de notre Pays, les feraient parti-
ciper, sans tafonnements exeessifs, & eefte mu-
vre de progrés.

Te but dc la prégente noke n’esl pas de pallier
4 I'absence d'un tel Manuel qui, pour 8ire assez
complet et précis, devra éire, sans auecun doute,
copicux, mais simplement de donner une vue
schématique des méthodes nounvelles, en cher-
chant & dégager, si possible, tant leur valeur que
leurs insufflsaneces.

Nous nous excusons suprés des Camarades el
Ingénisurs qui, sans doute nombreux, ont ceuvré
dans la matidre, mais dont les éfudes ne nous sont
pas connues ef dont, en conséquence, nous n'a-
vons pu citer leg ceuvres.
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1. — Bases de ['étude des sols.

L'esseniiel des proeddés non fraditionnels ré-
side dans la recherche de Ia détermination des
gualités routitres des sols, naturels ou composés,
a l'aide d'un certain nombre de caractéristiques
(ou « indices ») de definilion puremenl empi-
rigue,

Les principales parmi ces caractéristiques sont
les suivanties :

— 1) la granuloméirie du sol étudié ;

~—— 2) les limites d'Atfferberg du mortier qu'il
renferme {ensemble des élémenis de di-
mensions inférieures 4 0,5 m/m — ou pas-
sant au famis U 8 n° 40) principalement
de son indice de plasticité ;

— 1) sa densité maximum « Proctor » ;

— 4) son indice portant {CBR) ou son indice de
groupe ;

—- B) son module de réaction (en ce qui concer-
ne les chaussées rigides pour lesguelles la
doetrine est, d'ailleurs, bien imparfaite) ;

- §) son indice de perméabilité K ;

— 71 son « KI » (éiémenl déterminant de 1'as-
cension eapillaire) ;

~— 8) son coefficient d’usure.

III. — La « forge portante » des sols.

L'exploitation de ces résultats se fail en fone-
tion du but & adteindre, & savoir : la construction
d'une chanssée stable en tout temps sous un ilra-
fic d’importance ef de composition données (ou
tout au moins apprdcié et synthétisé sous la for-
me d'un paraméire, souvent unique malgré la
complexité du phénoméne de départ) et compie-
tenu des condilions naturelles connues ou prévi-
sibles (contast avec des venues d'eau d'une quel-
congque origine, profondeur du gel, exposition
ate...}.

La premiére opération consiste & rechercher
la « force portante » du sol étudié. On utilise le
plus couramment, sait 'indice portant californien
(C.B.R.), soit Pindice de groupe, tout au moins
pour les ehausséss souples,

L.a mesure du premier permet, par I'utilisation
d'abaques d’origine empiriques (publides sous
forme linéaire dans le domaine d’application sou-
rant par M. 'Ingénieur en Chef Peltier, dang le
N¢ 248 de la Revue Générale des Routles), ou de
formules plus ou moins complexes, moins usitées,
d’apprécier & quelie profondeur au-dessous de la
surface de roulement le « sol » peut élre utilisé.

Le G.B.R. varie de 0 (pour un sol pratiqguement
inutilisablie comme assiette dune chausséc don!
le cotit ne soit pas prohibitif) 4 100 (pour un cer-
tain macadam ealeaire) et au-deld.

Les différentes couches de « s0ls » économigue-

ment disponibles, devant counstituer la chaussée,
présenteront amnsi un indice G.B.R, croissant avec
ieur aliitude.

Le caleul de lindice de groupe permet, par
Putilisation d’auires abaques, d’arriver & un 14-
sultat édquivalent., L’indice de groupe varie de 0
(sol présentant des qualités routiéres) & 20 (sol
tranchement mauvais).

Inspirédes par des soucis différents, les deux
méthodes peuvent conduire & des dearts sensibles
et il appartiendra au flair de P'Ingénieur de
trancher,

L'é¢tude porte d’abord sur le sol d'assietie de
fa chausgée supposé déterming, puis on recherche
aux aleniours du chantier les sols susceplibles
d'éire utlilisés, tels quels ou par mélange, pour ies
différentes couches de la ¢haussée projetée.

Notens, toutefois, que le sol d'assietfte lui-mé-
me est irds fréguemment indéferminé et que,
renversanf le probléme, on peut étre conduit a dé~
terminer tracé ef profil en long en fonciion des
caractéristiques des différents sols repérés par
spondages ; cette méthode, trop peu fréquemment
adoptée est essentiellement rentable et constitue,
sans doute, le principal enseignement des doctriv
nes nouvelles,

A ce slade des éludes, l'expérience de I'Ingé-
nieur suffit souvent, & orienter ses recherches et
& lul permettre de sélectionner un certain nombre
de sols d’ufilisation possibie; on peut s'aider,
aussi, de certaines « classifications des socls ».

Les sols uililisables une fois sélectiomnés, on
défermine leur composition granulemétrigque et
feurs autres caractéristiques, en particulier leur
G.B.R. ou leur indice da groupe.

La méihode C.B.R. séduil l'esprit par son ap-
parente correspondance avec 'idée qu'on se faii
de la « force portanie » d'un sol ; le mode de dé-
termination de et indice n’esi pourtant pas
exempt de critiques (mesure & saturation com-
plete théoriquement, définition, somme touts,
absiraite, indépendance du compaclage C.B.R, et
du compaclage pratiqué sur le chantier, grande
dispersion des résultats), il en existe, d'ailleurs,
plusieurs variantes gui conduisent & des édcaris
sensibles alors qu'on utilise généralement les
mémes abagues.

Llindice de groupe est beaucoup plus abstrait
et précis, mais moins sensible ; il présenie le
grand avantage d’étre beaucoup plus rapidement
caloulé que le G.B.R. ne peut élre mesuré, ee qui
en fail un insirumenl précieux d’investigation,

Les deux indices précités présentent ce sarac-
tére commun de n'avoir guére e signification
pour les couches supérieures de la chaussées, di-
sons pour les dix ou quinze derniers centimeétres
d’'une ehaussée de trafic moyen ; dans cette zone,
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ol interviennent les forces de frotfement et de
uccion enlre autres, kes méfhodes modernes,
mais déja traditionnelles de consfruction des
chaussées, conservenl toute leur wvaleur, encore
gqu'elles méritent d’élre perfectionndes.

CGes couches supérieures — couche de Dbase,
couche de roulement, revétement - sont essen-
tiellement dépendantes du trafic (intensgité, vi-
tesse d'écoulement, répartition de tonnages, pres-
sion de gonflage des pneus),

Au-dessous, les couehes de fondation, gui peu-
vent &ire constituées par le ferrain naturel iui-

méme, si ses qualités routidres aprés compactage'

sont suffisantes, sont pluldt sous la dépendance
de la répartition des charges staliques les plus
lourdes appelées 4 emprunter la voie,

Ce serait semble-t-il faire ceuvre de synthése
utile que de compléter les abaques C.B.B. pour
gue les épaisseurs « caleuldées » puissent tenir
comple du trafic escompts.

A vrai dire, les phénomeénes mécanigues sont
déja trop complexes & eux seuls pour qu'un seul
parameire, si précis soit-il, suffise 4 répondre
aux nécessités des problémes posés. Les indices
ci-dessus ont néanmoins une valeur de repdre qui
ne mangue pas d'étre précieuse st pallis aux in-
suffisances de la méthode de pure appréciation,
encore trop fréquemment usitée.

Les qualités routieres de chague sol édconomi-
quement disponible, & 1"état nature! ou en mélan-
ge, élant ainsi repérées, il esi possible de définir
la nature et I'épaisseur des différentes couches
devant eonstituer la fondation, voire la couche de
base, de la chaussée,

IV. —. Gomposition des sols.

L'efficacité de la méthode ci-dessus caractéri-
sée est subordonnée, dans la pratigue, & une con-
dition essentielle, & savoir : le compactage cor-
ract des sols utilisés, c’est-a-dire [obtention
d'une densité suffisante pour chacun d'eux, comp-
te Lenu de leur structure.

Tout en améliorant la force portante du sol,
I'augmentation de sa compacitié a également pour
effet de le rendre moins sensible & Paclion de
I'eaun.

Enfin, dans le cas des matériaux friables, un
compaciage poussé peut avoir pour effet de régu-
lariser « in situ » la granuloméirie du mafériay,
ee qui est encore un élément déterminant de sa
stabilité.

Proctor 5 moniré que, pour une énergie de com-
paclage donnée, la densiié séche 4’'un sol éfait
fonoction directe de la teneur en eau du sol au mo-
ment de son compaciage ; ia courbe représenta-
live est une courbe genre ecurbe en cloche plus

ou moins aigué ; il existe donc, pour chague ni-
veaun d’énergie, une densité maximum donc, esti-
me-t-on, une stabilité maximum obtenue pour
une teneur en eau de compactage particulidre.
L'intérét économigue de cetle remarque est dvi-
dent, puisque, pour une cerlaine dépense d'éner-
gie de compaclage sur le chantier, il est possible
d'obtenir, moyennant une correction éventuelle
de la teneur en sau de compactage, une compacité
maximum, done en principe une stabilité optimum
du sol.

Notons au passage, toutefois, que ceite correc-
tion par humidification ou adration, n’est pas
toujours rentable {si les courbes Proctor sont
trés plates, ce qui est le cas des sols sableux en
général),

Nolengs également que, si la compacité « ma-
ximum » croif en fonction de I'énergie de compac-
tage elle-méms, cetle croissance est plus ou
moing rapide et que, par conséquent, la poursuite
du compactage en vue de Uamélioration de ia
force portante d'un sol, peuf, slle-méme, n'éire
pas frds profitable.

Pratiquement, i! existe deux essais normalisés
aux U.8B.A, :

1) Pessal « Proetor » normal qui s’effectue sur
la. fraction du matériau passant & la maille de
476 m/m (tamis U.B. n° 4) ; il correspond & une
énergie de compactage de 60 kg par métre cube,
soit environ 0.22 C.V.H. par méire cube.

2) Pessal « Proctor » modifié qui g'effectue
sur la fraction du matériau passant & la maille de
194 m/m (tamis U.8.) ; il correspond & une éner-
gie de compactage de 246 kg par mbire cube, scit
environ .91 C.V.H. par métre cube (1).

Le premier intéresse surtout les emplois en
remblais, le second les emplois en couche ds
chaussées ; il faut prendre garde de ne pas les
confondre.

Ces egsais correspondant & un certain mode de
compactage, le « rendement » du compactage sur
chantier, & énergie déployée égale, peut éire nota-
blement différent, en fonetion du type d’engin
employé ; quelques régles pratigues, quoique par-
fois encore discutées, méritent & cet égard d’étre
connues, mais nous ne pouvons nous étendre iel
sur ce point.

Pratiquement, on a pris 'habitude, & la suile
des Américains, d'imposer dans les devis I'obten-
tion d'une ceriaine fraetion, le plus souveni 90 %
ou 95%, de ia densité meximum standard.

Il nous parail essentiel d’indiquer ici que ces
réglas forfaitaires ne sont pas justifiées et qu'il y

{1> En France, d’ailleurs, la notice proviseire de la
D.B.A. signalée plus haut définit deux essais équivalents
a l'essai U.S5. modifié.
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aurait sans doute intérdt 4 définir un essai lel
que l'on puisse édconomiquement exiger 100 % de
la nouvelle densité oplimuin ainsi définie ; le
rapport des énergies dépensées est, en effel, a
priori, sans relation définie avec les densitég s&-
ches et, & foriiori, avec les forces portantes,
réelicment. cbtenues. L'impréecizsion sur Ies
movens de compactage & utiliser est done grande
au départ.

Néanmoins, la méthode, guoique perfectible, a
fait ses preuves dans la pratique et il convient de
I’adopter. Elle est la garantie de la stabilité mi-
nimum escompiée.

Notons enfin que l'essai de compaclage el les
mesures de compacités présentent Pintérél es-
sentiel de pouvoir étre effectudes sur le chantier
moyvennant la mise sur pied d'un laboratoire som-
maire & proximité.

Faute de pouvoir effectuer les essals sur le
shantier, on peuf se conlenier de prescrire au de-
vis une énergie de compactage minimum moysn-
nant certaines différenciations nécessaires en
fonetion de la nature dea engins utilisés et
compte-tenu de la nature du sol & compacter.

V. — Action de 'eau et du gel

L’expérience courante révéle 'impeorlance que
présente la feneur en eau d'un sol au regard de
sa stabiliié ; ies essais de sols eux-mémes tien-
nent le plus grand compte de ce facteur.

Il est dés lors fondamental que, dans [a mesure
du possible :

1) d'une parl, les essais préalables (iennent
compte de la teneur en eau finale du sol une fois
mis en muvre ;

2) daufre part, toutes disposifions soient pri-
ses pour que eefte teneur en eau finale soit aussi
faible que possible.

Par silleurs, dans une région donnée, le fait
que le gel puisse faire sentir ses effets & une cer-
taine profondeur est susceptible d’éliminer cep=
talng matériaux que la considération de leur
« foroe portanie » aurait fait acocepter.

Il est essentiel de noter & cet dgard que la te-
neur en eaun du sol en place ne correspond nuile-
ment & celle susceptible d'étre atieinte par le mé-
me sol placé sous chaussée, ceci en raison de la
modification profonde des conditions d'évapo-
ration.

Il est ainsi trés fréquent que la teneur en eau
du sel naturel sous chaussée soit supérieure,
toutes choses égales par ailleurs, a celle du méme
sol non remanié et par suite que sa force portante
soit amoindrie, Mais, dans cet état, elle peut, par
contre, &tre supérieure & celle escomptée si, par
exemple, le drainage est particulidrement efficace

alors que le G.B.R. a éié mesuré A saturation
compléte.

Il serait extrdmement intéressant que soient
effectuédes des recherches systématiques sur la
teneur en eau d'équilibre des sols compactés pla-
cés dans certaines conditions connues.

I’eau peut provenir du dessus (la plupart des
revétements ne sont pas étanches de facon per-
manente} ou du dessous par capillarité, voire par
condensation (paroi froide).

8i donc le matérian se trouve dans la zone d'ac~
tion du gel ou «'une frange capillaire et g’il est
gélif, il devra élre proiégé par dessous et méme
latéralement, par un matériau drainant, ce maté-
riau devra &tre aussi uniforms que possible {gra-
nulométris peu étendue ef sans fines afin d’avoir
une bonne perméahilité K}, mais il ne devra pas
éire trop gros (condition de non filtre : D 15 infé-
rieur & 5 d 85) au regard du sol! qui le supporte.

On peul de méme faire une dconomie en amé-
liorant la force portante d'un sol par un drainage
efficace, de fagon & couper les remontées eapil-
laires.

Dans ee domaine (capillarité, gélivité), on
mangue encore de critéres bien strs ef 'expérien-
ce du Malire d'ceuvre a son roéle & jouer. Signa-
lons toutefois, certaines régles dites de Terzaghi
et la mesure du Kh.

V1. — Les matériaux grenus,

Pour 1'éiude des couches supérieures gui s'éta-
gent sur les 10, 20 ou 30 derniers centimdires
{suivant le trafic & supporter), lindice C.B.R. et
& fortiori U'indice de groupe, qui n'est représenta-
i que du mortier seul, perdent quelque peu de
leur inférét ; il esi hon, en effet, que ces couches
présentent une armature de gros éléments (saunf
adjonction d'un liant comme dans les sols-ciment
ou sols-bitume) et les essaig sur le matédriau réel
nécessiteraient la mise en ccuvre de moyens hors
de proportion.

On s'attache ici essentiellement & metiire en
ceuvre un matériau de granuloméirie convenable-
ment graduéde, dont les indices de liguidité et de
plasticité {du mortier) sonl suffisammeni faibles
ef dont Ia dureté est suffisanie (encore gqu’infé-
rieure, au hesoin, & celle que 'on exige de nos
pierres & macadam}.

81 nous avons jusqu'ici parlé surtout d'indices
(.B.R. ou autres, c’est parce que ces éléments
gont fondamentaux pour déterminer 'épaisseur
totale de la chaussée el que nos Camarades se se-
raient sans doute étonnés gu’il en soit antrement
4 propos des méthodes « non {raditionnelies »,
mals, en fait, le moderanisme parait résider essen-
tiellement, en 'espéce, dans 'utilisation de maté.
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riaux présentant le minimum de vides oli la com~
pacité pallie a Vinsuffisance éventuelle de résis=
tance propre des éléments.

"8i les conditions locales le permetient (abon-
dance de « tout venant » de gréviéres ou de car-
rigres, d'extraction économique), il est oppor-
tun @utiliser pour les fondations elles-mémes de
ces bélons d’argile sans argile que soni les maté-
térigux grenus,

Le Manusl de VAASH.0. nous fournit, & cet
égard, des indications précieuses et il n'y a pas
de doute que leg mormes ainsi définies puissent
8tre transposées telles quelles des U.8.A, en
France, sous réserve gue la -condition de non
filire soif respectée ef celd d'autant misux que la
mise en ceuvre des matériaux grenus ne fait pas
appel & un matériei bien spéeial ; ces régles elles-
mémes peuvent d’ailisurs 8tre fransgressées par
un esprit pratique non dénué de circonspection
(Voir I'Article de notre Camarade Pavaux « Uti-
lisation des Matériaux toud venant » publié dans
le N° 246 de ia Revue Générale des Routes).

Pour ces matériaux, on peut, & la riguenr, me-
surer leur indice portant {(mais nous avons vu
que le matériau devait é&tre quelque peu adapté
4 lessai, comme pour I'essai Procter), mails ce
n'est souvenl pas nécessaire. On pourra simple-
ment, pour les fondations, se contenler de granu-
lométries plus grossidres que pour les couches
supérisures et pour ces derniéres é&tre plus exi-
geant quani & la qualité (essai Peval, ou mieux,
es3ai Amédée Mannheim ou kos Angeles) ; on de-
vra évidemment, e cas échéant, s'étre assuré éga-
lement que le matériau n'est pas gélif, sauf a
prendre des précautions suffisantes comme it a
été ci-dessus indique.

L'épaisseur de !a fondation sera alors égale A
I'dépaisseur totale de la chaussée diminuée de celle
de la sous-couche &ventuelle el de cellie des cou-
ches de surface reconnues nécessaires, on foue-
tion du trafic essentieliement,

L'essal Prootor conserve un intérdt pour le
gontrdle du cylindrage, mais la compacité 4 exi-
ger dans oe cas parail affaire d'cxpérience.

Dans notre Pays, riche en -gisemenis rocheux
ou alluvionnaires, I'utilisation des matériaux gre-
nus paralt promise & un grand avenir ; elle sup-
pose, touiefois, une adapiation des conditions
d’exploitation des carriéres existantes ou mieux,
fa mise en aclion de concasseurs mobiles suscep-
{ibles de permetire extraclion et le traitement
des matériaux & proximité du lieu d’emploi. De
nomireux matériaux grenus nalurels peuvent,
néanmoins, &tre employés iels quels ou simple-
ment par mélange, surtout pour les fondalions.

Ces possibilités d'emplol peuvent méme &ire
étendues par YVincorporation d'un liant dans ta
mas3e (lianf hydraulique ou mieux hydrocar-
honé), mais il n'est pas dans nofre propos de dé-
velopper cef aspect de la guestion qui est, sans
doute, moins éloigné des méthodes traditionnelles,
encore que de gros progrés resfent A faire dans
ce domaine particulier.

Par contre, 'imprégnation des matériaux gre.
nus avee un liani hydrocarboné 3'impose le plus
généralement.

VII. — Conclusion.

Ce bref tour d’horizon nous a permis & peine
d'effleurer les wquestions évogqudes. Nous avons
tenté, simplemenf, de clarifier la question aux
yeux de ceux pour qui elle est nouvelle, de définir
les démarches nécessaires de Pesprit ef de susci-
ter de nouvelles recherches. La fransplanta-
tion en France de méthodes, d'ailleurs irés diver-
sifiées aux U.B.A. (voir le rapport de la Mission
Francaise d'Ingénieurs Routiers aux U.B.A. Revuce
Générale des Roufes, N° 252), ne sauraii étre
toujours pure et simple. Une doctrine, en matidre
routiere, ne peul se définir qu'en fonction des he-
goins, du climat, des ressources el des condilions
deonomiques générales,

Il gagit de prendre consclence des gqualités
routidres des « sols », d'apprendre 4 les connalire
ot, ce gui esi essentiel, de consiruire ses projets
en en tenant compte. Mais, 4 notre avis, une cer-
taine discipline est nécessaire et les recherches
devront étre nécessairement coordonnées si Pon
veut que les progrés soient rapides.

J. Lerouge,
Ingénieur des Ponts ef Chausgaées
a Seniis.

N.-B. -~ Au monent ol nous lerminions la
rédaction de cette note, nous avons eu connais-
sance de I'éiude de M. PInpgénieur en Ohef
Peltiep, intitulée « Procédés Modernes de confee-
tion de corps de chaussde » ef publide dans le
Suppiément au N° 257 de la Revue de "UN.L
« Matériaux de construction of Produiis de car-
ridre » dont nous ignorons la diffusion. Cette élu-
de présente un grand intérét car elie peut consti-
{uer I'amorce de ce « Manusl » dont nous entre-
tenions nos leeteurs; mais, quoigue présentant de
nombreux points communs avec ceite éiude, notre
note ne nous a pas paru faire double emploi parce
gu'eile intéresse plus spéeialement notre profes-
sion de Mailre-d’ceuvre,
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Le sauvetage du Cuirassé JEAN-BART

Vichy, le § septembre 1940.
SECHETARIAT D'ETAT
A LA MARINE

Amirauté Frangaise

N= 1721 FMF. 3

L’Amiral de 1a Floiic 7. Darlan
Secrdtaire ¢'Biat & la Mariue
Commeandani en Chef
' des Forces marilimes Francgaises
& Monsicur le Minisfre
Secrétaive ’Elal aux Communicatious

Objet : Départ de Saini-Nazaire du baliment de
Higiic « Jean-Bart ».

Le départ anticipé de Saint-Nazaire du navire
de ligne « Jean-Bart », le 1% juin dernier — dé-
part auquel la Marine accordait 'importance ca-
pitale que vous concever — g'est trouvé subor-
donn#, au principal, & 'achévement &4 ceite daie
es ifravaux de dragage du chenal d'aceés & la
forme de couslraction, dout, muins d'un mois au-
paravanl, une lrés grosse partic restail encore 4
effectuer, en ralson des iusucods rencontréds pré-
cédemmenl par 'entreprise privée chargée de leur
exteulion, L'achevement de ces fravaux, dans un
délsi aussi réduit n'a pu étre obtenu que grice
au concours exceptionnel du Bervice des Ponts el
Chaussées de Nantes, gui a été conduit 2 les
prendre directement en mains, alors gue les en-
trepreneurs intéressés faisaient les plus =strictes
réserves sur les possibilités d’aboutissement en
temps voulu.

Je tiens en conséquence & vous exprimer ma
gratitude pour la précicuse collaboration gue vo-
tre Département a ainsi apportée & I'aboutisse-
ment d'une Lache 4 laquells j"aiiachais personnel..
fement un si grand prix el vous demande de bien
vouloir adresser particulidrement mes remereie-
ments &

M. linspecteur Général Motté et 3

M. I'Ingénieur en Chef Gilbert,
dont la haute sompétence et l'efficace interven-
tion ont essentiellement condiiionné la réussite
de 'opération ainsi qu'a

M. PIngénieur Buvrepairs et a

M. 'Ingénienr des T.P.E. Juigné,
gqui en! eu la charge directe de conduire 'exécu-

tion des travaux el onl fourni un gros efforl per-
sounel i celte occasion.

Jhai déji attirdé votre bienveillante allenlion sur
M. Durepaire par ma letire n® 1668 F.M.F. du 30
aoul 1940.

Signé : Darlan.

JUIN 1940

Saint-Nazaire présenle un inférét multiple :
¢’est un port gqui a son lrafic propre ; ¢'est le ves.
tihule maritime de Nantes ; ¢’esi enfin le siege
d'importants chantiers de consiruction navale.
Il contient un joyau des plus précieux : le cui-
rassé « Jean-Barl », en construciion aux Ateliers
et Chantiers de Penhoét et de la Loire. Mis en
chantier & la fin de 1936, il aurait di étre prét, en
décembre 1939, 4 effectuer ses essais & la mer ;
il est en retard de 10 mois environ, 1! sera devan-
oé par les deux cuirassés italiens « Litlorio » et
« Vittoric Veneto » ; mais I"Halie semble demeu-
rer neutre. Par conire, il peut encore devancer les
allemands « Bismarck » eb « Tirpitz ». Il consti-
tue done, aves le « Richelieu » ef Manglais « Prin-
ce of Wales » un élément capital pour la supré-
matie navale 41 camp allié, Auw eours d'une con-
férence lenue le 3 novembre 1939 au P.C, Marceau,
4 Maintenon entre I'Amiral Darlan el M. Winston
Churchill, assistés de leurs experis, on convient
que le « Jean-Bart w doit guitter Saint-Nazaire le
1** octobre 1940 pour subir & Bresi ses essais de
recetie. En mars 1940 cetfe prévision demeurs
valable et le planning final est mis au point. Ce
planning coniient un important poste de génie
aivil : 'aménagement du chenal de sortie du cui-
ragsé. Pour divers motifs fechnigues liés aux
grandes dimensions du batiment, la coque a été
construite dans un ouvrage d'un genre nouvean,
congu par M. I'Ingénicur en Chef Caquet ci vue
d'éviler les risques de Vopération traditionnelle
du lancement. Cel ouvrage est une sorie d'écluse
dans laquelle, au cours de la consiruction, la co-
que passe du niveau supérieur au niveau inférieur
par une translation lalérale ; aprés achdvement,
la sortie s'effectue comme d'une écluse ordinaire,
dans le sens de 'axe du navire.

Le tirant d’eau prévu en charge normale est de
9 métres environ. La soriie d'écluse pouvant &ire
effectude & velonié au moment le plus favorable
et les pleines mers de vive-eau atieignant la cole
{(+5) au-dessous du zéro, le chenal de sortie doit
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éire eniiérement dégagé & la cole (— 5,200 pour
avolr un « pied de pilole » (hauteur libre entre
fe fond du chenal of le poinl le plus has de la co-
gue} d'un peu plus dec {1 métre.

En plan Vencombrement du bajiment s’inscrit
dans un rectangle de 250 méires sur 33 m. 10.
1.2 longueur du chenal & draguer est double de
celle du mavire. L.a manceuvre d'une masse de
35.000 tonnes sera néeessairement une maneuvre
lente puisque ie risque d'un contact entre le fond
et la coque mne peui pas &ire tobalement éliminé.
Pans les meilleures conditions, il faudra au
moins 15 minutes pour franchir le chenal de sor-
tie ; la coque immergée sera ewposée aux cou-
vants ; les siructures émergées le seront aux
vents. Ba cas de dévialion intempestive, Ies ma-
nopuvres  correcltives que devront effectuer Jes
remorqueurs ne seront pas instantanées, Le pro-
jet du chenal doit done &tre concu pour admettre
une certaine {olérance de déviation. Les maring
estiment que la largeur du echenal doit étre au
minimum de 70 meéires ; encore n’acceptent-ilg
cette largeur qu'aprés une discussion serrée ef
sous réserve que la sortie ne sera exécutée que
par temps complétement favorable.

Te chenal, complément indispensable de 1l'ou-
vrage Gaquet, a 6té compris dans les fravaux a
cxéeuter par les Ateliers et Ghantisrs de la T.oire,
gui ont traité vour ce travail avec Tenlreprise
Monod, Celle-ci ¥ 3 affecté dés le début de 1939
ta drague & godels Zuijd Holtand ; mais cet en-
gin, évenlré par une fpave, a somhré le 31 juillet
el n'est renfloud gu'en fin de février 1940 ; il né-
cessife une iongue réparation, Un nouaveau sous-
frailant, 'enireprise Ackermann, reprend le tra-
vail avee une suceuse-refoulense 4 couleaux, « La
Pologne », dont le rendement est médiocre et gui
est inapte & I'atfaque des terrains durs.

Or depuis le 15§ janvier 1940, le futur Comman-
danf du « Jean-Bart » Capitaine de Corvelle Pier-
re-Jean Ronare’h, provisoirement chargé de
« guivre son achévement » est ingtalld & Saini-
Nazaire. L'achévement du navire est done désor-
mais sa principale préoccupafion, & laguelle, de
par scs fonctions, il rattache tous les faifs qui
parviecnnent & sa connaissance. Le 18 mali, six
jours aprés le déhut de 'offensive allemande, le
communiqué officiel n® 511 annonee, en termes
a4 peine voilds, la ruplure de ia ligne défensive
entre Namur et Sedan. T.e Commandant se pose
aussgitét la question suivante : « 8i le nouveau
front défensif ne peut étre rétabli que frés en
arriére de la frontiére belge, la sécurité du « Jean-
Bart » pourra-{-eile ¢lre assurée 7 », Doés le 18
mai il prend le parti de transféror e « Jpan-
Bart » en un lew plus s0e dans Te psoindee déia:

11 prend parti 2 mais il wa pas qualité pour

prendre une deévision de cette importance gu
bouleverse litléralement vn planning longuement
étudis, Diseipling, it proposera son idée a I'Ami-
raulé ; mais il sail bien que sa proposition ne se-
ra prise en considération que s'il démontre toul
d'abord qu'elle est réalisable, ce qui ne dépenl
pas uniquement de lui, Dautre part, une fois pris
en considération te prineipe du transfert, la déei-
sion ne sera pasg signée avant que tout un ensem-
bie de transmissions et de conférences ait réalisd
I'aceord des multiples organismes maritimes et
givils intéressés. 8i, par chance, il trouvait sur
place auprds des divers exécutants une convic-
tion semblable & la sienne, avec uite égale volontd
d’action, il pourrait d'un seul coup réunir ley ar-
guments nécessaires pour entrainer 'adhésion de
PAmirauld et coordonner toutes les mesurcs pré-
paratoires & Vexéecution. Sans délai il prend con-
fact avec les Services suivants :

— Génie Maritime chargé de la surveillance
des travaux du « Jean-Bart »,

— Directeurs des Chantiers de la Loire et de
Penhoét,

- Bervice de la Navigation de la Loire {Ponts
et Chaussées),

-— Service Maritime de I'Arrondissement de
Nantes {Ponts ef Chaussées),

~— Préfecture Maritime de Loriont,

— Service des Travaux Maritimes de Lorvient.

It est avéré que la sortie du « Jean-Bart » ne
sera pessible gue lors d’une pleine mer de vive-
gau. Les dates & envisager sont done dehirlonnées
de 14 jours on 14 jours, soit les § juin, 19 juin, 4
juiltel, ote...

Le & juin est bien vite élimind : & celfe dafe le
« Jean-Bart » n’aura ni force motrice, ni arme-
ment ; e serait une coque inerte, inutile et vul-
nérable gui serait conduite au large ; autant van-
drait la saborder, ,

Au 19 juin la moitié de la force motrice, une
partie de 'armement af presque tout I'éguipement
nécessaire 4 'autonomie du navire seronl instal-
lés, ou du moins paraissen! pouvoir 1'élre.

Cependant, du 18 au 24 mai les nouvelles de Ia
hataille se sonl aggravées, 'armée allemande
semble hien capable de {raverser ia France entiére
en un mois ; si nofre armdée se ressaisit suffisam-
ment pour retarder 'avance ennemie, peul-éire
pourra-t-on sortir lo « Jean-Barf » ; mais ce se-
rait folie d’espérer une gquinzaine de plus pour
pousser davantage son achévement.

Done le 22 mai, le Commandant Ronarc'h se
rend au Ministére de la Marine pour rendre comp-
{e de ses infenfions of demander les déeisions ur-
genfes necossaires pour 1a réalisafion @ un mini-
mum technigue vital pour le cuirassé,

Le 23 mai, Plngénieur Principal du Géuie Ma-
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rilime Gérard, Chef de la Surveillance de Saint-
Nazaire, écrif & son Service Central :

« Btant donné les ecirconsiances, nous avons
« pris localement toutes les dispositions pour
a douner la possibilité au Commandement, 'l le
« juge ufile, de sortir Ie hatimeant de la forme de
« conslruction & parlir du 19 juin ».

Mails & cette date guel esl doune lavis des Ponts
el Chaussées ? Ils considérent comme tout & fait
impossible d'exécuter en temps voulu le pro-
gramme complef de dragage précédemment défini
‘comme un minimum absolu par les maring :

— les BEnireprises Monod et Ackermann nont
pas les moyens d'augmenter leur rendement du
jour au lendemain,

— les Travaux Marilimes onl tous leurs engins
4 Lorlent el ne peuvent en disposer au profit de
Sainf-Nazaire.

Les Ponts et Chaussées onl pour mission d'en-
trotenir l'accds au Port de Nantes dos navires
chargés de matéricl de guerre ¢f ne peuvent en-
gager & Baint-Nazaire que les engins de réserve
qui risqueront ainsi de faire défaut évenfuelle-
ment pour la mission principale. Néanmoins, sur
I'isistance réilérée du Génie Maritime, M. I'Ins-
pecteur Général Nofté acceple d'affecter les deux
dragues D. 3 et D. 8 au dragage de sortie du
« Jean-Bari », Il gserait d'ailleurs impossible, pour
des raisons d’encombrement et de séeurité de ma-
neeuvre de faire iravailler simultanément plus
de deux engins puissanis sur 'emprise relative-
menl éiroite du chenal.

@est le 22 mai gu’est prise la décision de con-
fier aux dragues des Ponts et Chaussdes 'ouver-
ture du chenal de sorlie. Les {ravaux commence-
ront-le 27 mai ot serconl dirigdés par PIngénieur
des Ponts et Chaussdes Durepaire, sous l'aubo-
rité de I'Ingénieur en Chef Glbert. Cela ne résout
pas I'impossibilité de réaliser le programme ini-
tial. Le probléme deoit éire reconsidéré.

Le « Jean~Bart » n’aura pas son chargement
complet. On gagnera 90 centimétres sur le lirant
d'eau. Bn réduisant & 70 cenitimetres le pied de
pilote il suffira d'arvaser ic plafond & la cote
{-—— 4&). Cela fait pourtant plus de 100.000 mdtres
cubes de déblais & enlever en frois semaines, alors
que la moyenne réalisée jusqu’a ce jour n'a pas
dépassé 30.000 par mois. Encore cetie moyenne
s’appliguait aux terrains les plus iendres.

L.e 29 mai M, Durepaire conclut son étude trés
péremploirement : on peut, en travaillant nuit et
jour et s'il n'y a pas d'arréts imprévus, ogvrir
pour le 19 juin un chenal de 50 métres de largeur
dégagsd & la cote {(— 3,50). Il est absolument im-
possible d'envisager davantage.

11 faul done ou hien accepler ces dimensions,
ou bien renoncer & l'opération. Géoméiriguement

la sortie de ia coque est possible ; pratiguement
it est déraisonnable de itenfer la mancuvre avec
des marges de sécurité aussi réduifes. Pourtant
personne ne songe & rejeler 'unigue chance de
sauver le « Jeaun-Bart » el chacun entreprend
Peffort maximum indispensable pour réaliser
celle chance.

8i 'on partage Ie plan du chenal par une trans-
versale au milieu de sa longueur, on délimite une
zone Sud dans laguelle fous les terrains tendres
oni été déja dragués et ol ne reste .gqu'une émi-
nence rocheuse intacie. La zone Nord reste entid-
rement & draguer, v compris le triangle d'évife-
ment gui, & la sortie de 'ouvrage Caquot, doit
permeltre 4 la cogue de pivoter pour prendre Ia
direction du chenal.

T.a drague D. §, commandée par M. Elie Fou=
cher, ost chanrgée de déblayer la zone Nord ; ie
ferrain y est truffé d'épaves, susceptibles de pro-
voguer un accident analogue & eelui de la Zuijd
Holland, De plus, la proximité de la porte de Pou-
vrage impose une précision de manceuvre tout 4
fait exceptionnelle. Grice & Thabileté et & la vi-
gilance dn palron Foucher, aucun accident ne se
produit.

Sur la téfe rocheunse de la zone Sud, M. Juniet,
Ingénieur des T.P.E. prend lui-méme la direction
des opérations avec une drague de petit module,
la 1. 3 et une dérocheuse, 11 fait travailler en sé-
rie les deux outlils et parvient & tirer ainsi 2.000
méires cubes de rocher en moins de quinze jours.
Par bonheur, Papproximation des sondages
jouant dans le sens favorable avait fait suresti-
mer l'importance des dérochements, qui peuvent
étre considérés comme terminés fe 13 juin.

IMvers incidents au contraire fendent & relar-
der les travaux. Jusqu'au 1* juin, les aleries
aériennes ne soni pas suivies d'attaques ; mais
a periir du {* juin les avions ennemis viennent
plus nombreux et la D.CG.A. entre en action ; les
mesures de Défense Passive soni appliquées ;
presque toujours les alertes se produisent & 'au-
he ou au crépuseule ; lo personnel de la drague
se disperse sur diverses embarcations qui s'éloi-
gnent du chanlier ; la perte de temps peut éire
estimée chaque fois & une heure environ. A par-
tir du 12 juip les alerles se multiplient ef se
transforment en attaques réelles gqui se produi-
sent en moyenne trois fois par jour. La méthode
de dispersion ne peut plus étre appliquée, sous
peine de renoncer 4 I'exécution du travail dont
le terme est inexorablement fixé par la dale des
marées de vives-eaux ; I'énergie exemplaire du
patron de la drague entraine le courage des ou-
vriers, qui ne guittent plus leur engin; pour~
tant, la section de repérage exige 'arrét des mo-
teurs pour assurer une écoute satisfaisante, da
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sorte que chaque alerte fait perdre encore une
demi-heure. Aucune illusion n'est permise sur les
raisons de 'acharnement de U'snnemi ; la voix de
stubtgart a fait connalire que Paviation alleman-
(e saurait bien maintenir an pisge le « Jean-
Bart » eof sounligne linuiilité des cfforis teniés
pour ouvrir la passe de sortic. Par une progres-
sion presgue régulidre, on arrive 4 comptler six
alertes par jour. A ces interruptions de travail
s'ajoulent les interruptions de rendement du fait
des épaves rencontrées : frois godets de drague
avee leurs maillons, des palplanches métalliques
de 6 &4 8 métres de longueur, un fer T de ¢ mo-
Lres, six pieux de 40 x 40, six ancres de divers ca-
lihres, des filins plus ou moins enchevéirds &
toute cette ferrailie.

Dés le début dua travail, les dgquipes ont été or-
ganisdes pour un founetionmemeni continu de 24
hewres par jour, En conséquence la bordéde de
repos doit dormir & hord de 'engin, dans des con-
ditions trés inconfortables, puisque normalement
aucun cmplacement n’est prévu sur une drague
pour le logement du personnel. Le plein régime
ayant é{é réalisé d'emblée, aucune chance ne sub-
siste de rien gagner sur "horaire prévua. Le retard
provoqué par les alertes de plus en plus rappro-
chésg contraint méme M. Durepaire, le {7 juin, 4
demander un délai supplémentaire de 24 heures,
qui ne peut 8ire consenti. Chagque jour on dtudie
minulieusement ies sondes du chenal ; on é&udie
aussi e jeu des courants anx difffrentes phases
des mardées ; le personnel et le matériel du Ser-
viee Marifime sonf mis dans ee hut 4 la disposi-
flon de U'Ingénieur en Chef Volmat du Service
Hydrographique,.

T.a dafte fatidigue approche ; ol en est-on e 18
juin an matin 7 La situation générale est des plus
grave ; la demande darmistice a été rendue pu-
bligue. Les fausses nouvelles circulent dans uun
sens de panique. Le bruit court un instant que les
Allemands sont &4 Nantes et s'approchent de St-
Nazaire. En réalité ils ne sonf encore qu’s Rennes,
mais rien ne les empdehe d'arriver en quelques
licures. Il ne peut donc éire guesiion de retarder
lo départ.

T.a laison des hélices aux turbines doit dtre
achevée dans l'aprés-midi. T.c compas gyroscopi-
que sera embarqué en pidees défachdes ; le com-
pas magnéiigque sera monts, mais non régld, T.es
transmissions inférieures seront installées sous
forme provisoire el non essaydes. T'instaliation
éleetrique sommairve sena peul-&fre préte dans la
soirée. Le collecteur diincendie est prét, ainsi que
los pompes de redressement, T.es approvisionne-
ments potr an vovage e 1500 milles sonl assi-
réw il sont véduits hoand fonnes (o Tes 0.000
uut deveniend acrmalemenl 8lve cmbavgués).

La démagnétisation de la coque est approxima-
{ivement réalisfe, pur simple analogie aveo celle
du « Richelieu ».

Los ehaudieres =ont mwontdes, mals quelgues
défectuosilés des civeuits dlectriques de sepviee
s'opposent encore & leur fonelionuement. I faul
envisager l'éventualité de naviguer au large en
remaorgue,

En résumé, e batiment pourra, si beaucoup de
chioses vont bien, étre prét & sortir & la marde de
la nuit prochaine. Toute la manouvre rosto done
subordonnée au dégdagement du chenal.

Pricisément Iz drague D. 8 vien| d'éfre légbre-
ment avariée of doit étre remplacée par son équi-
valente D. 9, sagement préparée on réscrve. La
suhstitulion es{ faite dansg la matinde. T.a D. 9 raf
commandée par M, Goulin, qui laisse cependan( lu
direetion des opdérations & M. Foucher, scul i
counaltre dans le détail les sujétions de ce chan-
tier ; on u'a pas le femps de procéder & nne pas--
salion de service en régle.

Une uitime vérification de la zone Sud du che-
nal vient de faire découvrir l'existence d’un haut-
fond de quelgue importance prés du musoeir Quest
du Has, gqui exigera un f{ravail supplémentaire
d'une gquinzaine d’heures ; de plus le dégagement
du ehenal ne peut 8tre garanti gque sur 45 mbtres
de largeur.

Tnfin, e 18 juin & 10 h. {5 est prise la décisiou
deffectuer 1a sorlie du « Jean-Bart » & 3 beures
du matin du 19 juin,

T.ow quelgque 3.000 ouvricrs de {foufes spéeiali-
165 qui depuis un mois g’affairent sur le grand
cuirassé redoublent d’activité pour tenter une
éhauche de mise au point des divers équipemenls.
A 13 h, 30 toul Ie personnel eivil esf mis & terre,
A l'exception des spécialistes indispensables.
L'équipage, partiellement improvisé ainsi que le
détachement de défense, prennent place 4 hord.

En raison des aléas de l'opéralion enireprise,
un détachement de sabordage est organisé pour
détruire le navire si Pennemi doit le capturer.
L'’Amirauté Francaise dans fa matinde a secrato-
ment informé U'Amiraunié Britannique que le
« Jean-Bart » serait détruit s'il ne pouvait &fre
sorti de la Loire le 20 juin. T'Amirauté Britanni-
que constitue immdédiatement une escorfe com-
prenant le destrover « Vanquisclher » et deux re-
morqueurs de haule mer. On peul penser que
cefte « escorte » dftait chargée d'une double mis-
sion : assister ou détruire seton les circonslances.
Eu effet. le remorquage doit éire normalement
assurd par trois gros remoreguenrs de In Gie GA-
nérabe Pransadiantique, replics da Hivee depuis e
13 juin :
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— ln « Minotaure », 2.500 GV, Capitaine Audren
— Ir «Titan », 1.200 GV., Capitaine Bernabie
— 1" « Ursus », 1.300 GV, Capitaine Feulvarch
avee, en réserve les {rois remorqueurs de Baint-
Nazaire.

Le rassemblement de cetie flottille est ordonné
pour 2 h. 30, Dans l'aprés-midi le sas va étre ou-
verl. T.a porte du sas, qui oppose & la pression de
I'eau une surface verticale d’environ 500 métres
carrés ne pent éire décollée de ses porides que si
ia pression esf presgue annulée, ¢’est-d-dire si
fes miveaux de 'eau de part of @auvire soni égali-
gé3 4 quelgues millimétires prés. Elant donné le
déhit de I'aquedue de communication enire le sas
et la mer, I'égalisation des deux niveaux m'est
obtenue gu’assez longiemps aprés le renverse-
ment de la marée, Dans les conditions de la pleine
mer du {8 juin, le déphasage prévu esf compris
enire 99 et 120 minutes. Au moment o0 le sas
peut s'ouvrir le niveau a déja baissé de 80 centi-
méires en dessous de la pleine mer ; la haufeur
d'eau dans le chenal est alors inférieure au tirant
d'eau de la coque. I est donc absolument obliga-
toire d'ouvrir le sas lors de la pleine mer qui pré-
cdde l'opération de gortic proprement dite {1).

C'est 3 47 h. 30 quc la porte du sas peut &ire
soulevée. Elle est ensuite complélement allégée
et accostée provisoirement au bajoyer Est en at-
tendant d’étre reprise vers minuit par un remor-
guaur pour étre éehonde en dehors de fa zone de
maneuwvre, Le sas est ouvert, mals il s8’en faut
que ['on puisse dire que tout est pard, A bord
léquipement électrigue fonctionne mal, ce qui
paralyse ia chaufle et immobilise les machines.

L'équilihrage de 1a cogue est laborieux. Ge
rlest qu'a | h. 15 qu'on arrive 4 égaliser & moins
'un centimétre prés les cotes de babord et iri-
hord ; Penfoncement au milien atieint 8 m, 17,
s0il 7 centimétres de plus que le calage prévu. A
24 h. 30 le patron dragueur Foucher rend compie
qu'il ne pourra pas éire prét & 1 heure comme
prévu. 11 demande un sursis d'une heure.

La pleine mer devant étre 4 4 heures, le Com-~
mandanf Ronarce’h fixe 4 3 heures le début de Pap-
pareillage.

Les remorqueurs sont en retard au rendez-
vous ! le « Minotaure » s’est dchoué el les deux
auires remorqueurs onl di lui préter assistance.
Le ¢ Minotaure », qui esf désigné pour guider
Parridre du « Jean-Bart », se présente 4 3 h, 10
A Tentrée du sas. Le cuirasss a dérivé de quelgues

{1} Le 18 juin 4 8 h. 11 sous la menace des événements,
PAmiral Rrovrr o envoyé l'ordre de faire sortir le Jean-
Bart & la pleine mer de 15 heures. Cet ordre est maté-
riellement inexécutable puisque le sas n’a pas été auvert
lors de la précédente pleine mer,

décimétres et ne laisse pas assez de place pour le
passage du « Minotaure » ; sa position peut éire,
rectifiée assez vite. A 3 .h. 20 le « Minotaure » est
a4 son poste. Il en est de méme des remorgueurs
avant, « Ursug » et « Titan », qui n'ent pas eu &
pénétrer dans le sas. Il ne reste plus gue 40 mi-
nutes avant la pleine mer. Il faudra donc opérer
plus vite qu'il n'étail prévu. Or la vitesse engen-
dre le risque d'incidents el accroit la gravité de
tout choc. 81 fans 90 minutes la sortie n'est pas
achevér, Péchee sera irrémédiable et le batiment
sora immobilisé en 'fAecheuse siluation ; sa perte
deviendra certaine.

1! fait nuit noire ; la pleine lune est compléte-
ment obnubilée. Une hrise malenconireuse con-
tribue & la difficulté.

Halé par I’ « Ursus » et le « Titan », le « Jean-
Bart se meut dans le sag et atteint rapidement
la vilesse {irop grande) de 1 m. 50 par seconde.
N'ayant pas ses propres machines pour se freiner,
insuffisamment retenu par le « Minotaure », il
dépasse la zone draguée et s'échoue sur les fonds
de 6 maires. Heureusement la mer monie encore,
de sorte que le « Minotaure » peut sans trop per-
dre de temps ramener Ie cuirassé dans la position
gui permetira I'évitage sur tribord pour prendre
I'axe du echenal de sortie. L’évitage accompli, la
difficulté majeure eommence. T'axe du navire
ne doit pas s’éearter de plus de 5 mélres de 'axe
du chenal. Or les bhoudes gui halisent le chenal
ne sonkt pas lumineuses et ia proximité possible
d'ennemis inferdit de iransgresser les consignes
de black-out,

Une minpuie environ aprés la mise en mouve-
menf, le « Jean-Bart » es{ de nouveau échoué par
habord avant. Il est 3 h. 45 ; le {lof n’a plus que
quatre centimeétires & gagner; les rcmorqueurs
doivent donner & plein pour ramener en arriére leo
cuirassé, avec l'aide de la réserve des remor-
queurs de Saint-Nazaire.

A 4 h. 25 il est remis dans la Bonne voie ; mais
la partie éiroite e¢f rocheuse de ia tranchée est en-
core 4 franchir. Cette section inquidtante est
franchie sans incident. Sans doute le retard pro-
vogué par 'échouage répélé a-L-ii été favorable
en accordant A ce passage délicat le bénéfice de
la clarté du jour naissant. .

Les vérificalions faites le jour méme oni ré-
vélé

1°) que la cote réelle de la pleine mer a été de
(1.92) soit 8 cenfimétires plus bas gue la prévi-
gion,

2y gue le dragage a éLé réalisé 4 la cole
{— 3,60) soit 10 eentimétres plus profond que la
prévigion.

Te iirant deaun étaif exactement 8 m, 17, soit 7
cenfiméires de plus que la prévision,
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Done & 4 h. 30, heure & laquelle le navire désé-
choué franchit le seuil rocheux, soit une demi
heure aprés 1'étale, c'est-d-dire & 10 centimeéires
plus bas que la pleine mer, il n'y avail pas plus de
25 centimétres d'eau entre le fond de la coque et
le seuil du chenal. Il n'est pas exagéré de dire
gue l'on est passé « de justesse »,

De justesse augsi dans le temps puisque le der-
nier déblai a été dragué juste une heure avant
Pappareillage.

Le Commandant Renare’h a rendu un recon-
naissant hommage & l'Ingénieur qui a dirigé les
dragages dans ces angoissantes circonsianeces :

« Seule une téte solide pouvait mener 'entre-
« prise A bonne fin dans des conditions si délica-
« tes et surtout dans un délai si limité. It etd fal-
« lu une énergie de fer & un homme bien portant
« pour en assurer le succds ; il en a fallu davan-
« lLage enecore 4 Durepaire, que trahissait 4 toul
« [nsiant un organisme miné par la maladie. Son
« courage force l'admiration ».

Il reconnait également les mérites des exéeu-
tants en ajoutant :

« Nulle faute n’a été commise ; il ne g'esi pro-
« duit aucun accident. La bataille conire le temps
« naurait done pas été gagnée sans la vigilanee
« et I'ingéniosité dont ont fait preuve MM. Juniet
« ef Foucher »,

Pour souligner l'importance du facteur temps,
4 4 h. 49, trois bombardiers « Heinkel » onf atta-
qué le cuirassé remorqué, en irois passes sueces-
sives, sans antre résultat gu'un coup au but, par
hombe de 400 kgs, ayant occasionné une trés 1é-
gére avarie au poni supérieur. Si cette attaque
dlail survenue tandis gue le navire élait ancore
échouéd, les quelgues minutes perdues indvitable-
meni par les remorqueurs auralent suffi pour
faire éehouer ia sortie.

Par une heurcuse coinecidence, le personnel des
machines, gqui ne s’est pas laissé distraire de son
travail par les péripéties de la sortie, est parvenu
a 4 h, 50 & mettre les maechines en étal de fone-
tionner. Au moment précis ol le Gommandant or-
doune de larguer les remorguesz tombe l'unique
bombe bien placéde. L'un des remorqueurs avant
avail devaneé Pordre dés la premiere passe des
hombardiers,

A T'émerveillement général, le « Jean-Bart »
s'engage par ses propres moyens dans le chenal
de Baint-Nazaire et g'éloigne de son berceau natal
& la vitesse de 12 nceuds.

les pointes d'avant-garde allemandes sont ar-
rivées 4 Saint-Nazaire le 21 juin. L’occupation a
effeclivement commencé le 22 juin & 14 heures.

L'évasion du cuirassé n'esl gue le débul de son
aventure. Sa destination, {enue secréte, est Casa-
blanca. La zone dangereuse esl pour ainsi dire
illimitée pour un navire encore inapte aux gran-
des vitesses.

Avant la sortie du echenal des Charpentliers on
Iréle I'épave d'une drague des Pouts el Chaus-
sées, « La Coubre », couléde le 46 juin sur une
mine magnétique. Peu aprés, ¢'est dpave, du pa-
quebot anglais « Lancastria =, coulé le 16 juin
par l'aviation ennemfe avec 5.000 hommes &
bord, dont seulement quelgues centaines ont été
sauvés par ' « Ursus » et le « Minotaure »,

A 6 h. 10 on débarque le pilote du port, M,
Lorec, &)

Une escorte {rancaise, composée des deux for-
pilleurs « Hardi » et « Mameluk », et d'un petit
pétrolier, I' « Qdet », rejoint le « Jean-Bart ».
L'escorte britannique est également présente ;
sité6t rassurée sur sa destination, elle s'éloigne
vers le Nord. Bientdt se présente un autre péiro-
lier, le « Tarn », plus rapide que I' « Odet », A
10 h. 36, 3 une soixante de milles de Baini-Na-
zaire, on procéde au ravilaillement en mazoul el
en eau, pour repartir 4 18 heures,

Le voyage se poursuil non sans de nombreux
ennuis mécankques, Par deux fois on doit changer
de route pour éviter des sous-maring ennemis
signalés par des navires torpiilés.

Enfin, le 22 juin & 16 h. 50 le « Jean-Bart »
mouille au large de la Grande Jeléde de Casa-
blanca, |

Le 11 aohi il est amarré le long du quai Delan-
de, sur fond de 9 métres,

En novembre 1942 il esl sévérement touché par
les projectiles alliés et se pose sur le fond. Ren-~
fioué, il appareillera aprés la Vietoire pour ren-
trer en France le 25 aofht 1945,

En annexe 4 Pétonnante carridre du « Jean-
Bart » ii convient d'accorder une menlion au mo-
deste cargo « Mécanicien Prineipal Carvin »,

Lorsqu’il ful reconnu indispensable d’alléger
au maximum le « Jean-Bari », on chercha néan-
moins & fairo suivre une pariie de 'arlillerie du
bord, notamment deux pidces de 380, pesant cha-
cune 100 tonnes et longues d'une vinglaine de
méires. Le cargo, seul disponible 4 Saint-Nazaire,
fut réquisitionné le 14 juin. Une pisee fut char-
gée, mais dans des conditions si périlleuses que
'on renonca a charger la seconde, qui fut sabotée
le 18 juin, Du mafériel de grande valeur fut éga-
lement chargé, Le « Carvin » quitia Saint-Nazaire
dans l'aprés-midi du 18 juin ef fut coulé au Ver-
don le lendemain par 'aviation allemande,

Ly février 1941 un cargo francais venu pour
carénage A Saini-Nazaire, chargea clandestine-
ment une grande quantité d’éguipement que le
« Carvin » n'avait pu prendre et le porla & Casa-
blanea ol il Tul incorporé au « Jean-Bart »,

Paul Chary,
Tngénieur en Chef des Ponts et Chaussées,
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Naptes, le 31 janvier 1941,
Département de la Loire-Inférieure

Ponts et Chaussées

Service Maritime

3* Arrondissement de NAWTES

M. DUBEPAIRE
Ingénieur Ordinaire

R. GIBERT
Ingénieur en Chef

Demande de Récompense

4 l'occasion de la sortie du « Jean-Barl »
le 19 juin 1940

RAPPORT DE L'INGENIEUR

I1 a éié publié récemment une longue liste de
récompenses, décernées par le Gouvernement
(Secrétariat de la Marine) pour sanctionnsr le
mérite de ceux qui ont le plus particulidrement
contribué & permetire au cuirassé « Jean-Bari »
de quitter, le 19 juin 1840, dans les condiiions
que l'on sail, la forme de consiruction des Afe-
liears et Chantiers de la Loire & Sainl-Nazaire, ou
ca batiment était alors en cours d'achévement.

Parmi les iitulaires de citations officielies, at-
tributives de la Croix de Guerre, nous avons rele-
vi, & cdié du personnel des chanltiers de construe.
Lion navwale de Sainl-Nazaire, les noms du Pilote
et du Palron du remorguenr ayvani accompagné
le hAliment dans sa sortie,

Nous aveons vivemenut regrelfé de n'avoir point
vit associer symboliquemnent 4 ces auxiliaires de
Popération, un membre particulidrement repré-
sentatif, choisi parmi le personnel du Service
maritime ayant coopéré & la sortie du « Jean-
Bart » : le patron de la drague, un des princi-
paux artisans de la libération du cuirassé.

Le présent rapport a pour objet d’appeler sur
cette situation vraiment anormale, 'attention de
M. le Secrétaire d'Etat aux Communications, en
lui demandant d'y faire porter remede, dans tounte
la mesure nécessaire.

¥=*=£¢

ans le court exposé qui suil, nous nous bor-
nerouy & rappeler les condifions particulidroment
sévéres dans lesquelles le dragage, d'environ
100.000 m* de déblais, constitués essentiellement
par du terrain vierge, a pu étre effectué, en régie
directe, par le Service marifime de la Loire-Tnfé-

rieure sur la demande instante du Minisiére de la
Marine nationale enire le 28 mai ef Ie 19 juin, soit
en vingt jours ef autanf de nuits.

L’examen des deux plans de sondage, joinls
au présent rapport, permet de saisir, presgue
sans ecommentaire, 'importance capitale du tra-
vail demandé.

........................................

Pendant les vingt jours el les vingt nuils que
dura le chantier, le patron Foucher fui de ceux
qui se dépensérent, non seulemeni inlassable-
meni, mais encore Iintelligemment, affirmant
ainsi ses exceptionnelles qqualités de ehef dra-
gueur,

........................................

Avanf den terminer, il fallait curer les abords
imuinédials Jdu haleau-porie, eaisson semi-circu-
laire Lournant ga concavité vers Uextéricur. (Vétait
une opération pour laguelle il eu falla pouvoir
employer une petite drague d'un type trés mania-
ble, Mais ave cun ifel engin, nécessairement d'un
faible débit, le délai imparti eut &t8 dépassé, i
coup sOr; il n’y avait done qu'une seule solu-
lion pour achever ce travail indigspensable -; Ie
faire exéculer par la grosse drague déja utilisée.

Or, @ était impossible d’amarrer sur la por-
te, et s'agissant d'un gros engin, muni de godets
de 850 litres, il fallait agir avec une dextériié
sans défaillance : un seul contact de la chaine
A godels en mouvement avee le baleau-porte éiant
suseeplible d’entrainer pour cet organe de ferme-
ture, des avaries de nalure & empédcher la sorlie
du hatiment.

e patron Foucher cxdeufa ce travail avee une
adresse remarguable ; ’épais matelag de vase ful
dragué & temps ; aucune amarre n'avait été frap-
pée sur la porte et louveage n'avait méme pas 648
effleure.

Ce patron quitia le chantier aprés avolr passé
plus de vingt nuits blanches. Au moins dix aler-
tes avaient été données, dont plusieurs suivies
d’aclions aériennes {engloutissement 4 la bombe
du « Lancastria ») qui, heureusement, n'atteigni-
rent pas les engins.

Le patron Foucher a assisié, ainsi que ses
hommes, & des sobnes de folle panigque, mais il a
toujours sl imposer son calme & ses éguipages.
Poursuivant le travail avec ténaciltd, il a accom-
pli son devoir jusqu'au succds.

La tAche du Bervice maritime était naturelle-
ment ingrate et obscure, puisquiil s’agissait de
racheler, par une action a4 corps perdu, des re-
tards qui ne lui dtaient pas imputables.

Mais la vérité est elaire : P'exdeuntion des dra-
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gages, dans les délais requis, élaif la condition
« sine gqua non » de la sortie ; ¢'était sans doute
aussi la plus difficile parmi les conditions & réa-
liser pour libérer le « Jean-Bart ».

Les travaux ont é{é exécutés dans un bub mili-
taire 3 Ia requéte instante de la Marine nalionale;
dcarter le patran de la drague des récompenses
attribuées par ce département & d'aufres auxiliai-
res de l'ocuvre, serait méconnaltre les mérites
exceptionnels de cet homme et des équipages.

Nous ne pouvons croire gue ce puisse éire I le
jugement définitif de Monsieur le Minisire de Ia
Marine,

C'est pourquol nous avons 'honneur de deman-
der 4 Monsieur 'Ingénieur en Chef, de bien vou-
loir lransmettre, avec avis favorable, le présent
rapport & Monsieur le Sperétaire d'Etat aux Gom-
munications, en vue d’une intervention auprés de
M. Ie Ministre de la Marine.

L'Ingénieur Ordinaire,
Signé : Durepalre.

Transmis & M, le Secrétaire 4'Etat aux Com-
munications en appuyani {rés chaleureusement
la demande de récompense présentée en faveur
du patron Foucher, sans son habilelé, son sang-
froid ef sa velonté tenace d'aboutir cofie que
colile aun résultat, le cuirassé '« Jean-Bart » n’sul
pu s'échapper en haute mer, malgré le dévoue-
ment des autres artisansg de sa fuite.

Je dois dgalement rappeler que si I'équipe de
dragage du Service maritime a pu fournir un si
magnifique effort, reconnu dans un témoignage
officiel de satisfaction de Monsieur I'Amiral de la
Flotte (5 septembre 1940) cet heureux résuliat
n'aurait pu 8ire obtenu sans la maitrise avec la-
queile les opérations onl été congues et dirigées
par M. I'Ingénieur Durepaire, présent 4 proximité
du chantier dans sa phase la plus crilique, mal-
gré une santé défaillante et en contact permanent
avec le Commandant Ronarc'h,

Nanfes, le 3 février 1041
' L'Ingénieur en Chef,

Signé : Glbert.

Vichy, le 20 aofit 1940,
Seerdtariat A’Etat & la Marine

Amirauté Francaise

3° Bureau
N* 1654 FMF. 3

EXTRAIT

L’Amiral de la Floiie F. Darian
Seerétaire d'Btat 4 la Marine
Commandant en Chef
des Forees Maritimes Francaises
f Monsieur lg Vice4Amiral d/Esecadre
Commandant en Chef
les Forces Maritimes du Sud

Objet : Atiribution de récompense au personnel
ayant collaboré & V'Armement du « Jean-
Bart ».

Référence : Voire lettre 445 P.M 8.1 du 20-8-40

Comme suite & vofre letire citée en référence,
j'al déoidé d’accorder les récompenses suivantes :

I

TEMOIGNAGE OFFICIEL DE SATISFACTIORN
de I'Amiral de la Flotte
Secrétaire d'Efat & la Marine
Commandant en Chefl
leg Forces Maritimes Francaises
& chacun des Ingénieurs des Direclions de Tra-
vaux desg Gonsiruclions Navales et des Ingénieurs
eivils dont les noms suivent :

........................................

Monsieur I'Ingénieur des Ponts ef Chaussées
Durepaire

........................................

« pour le zdle, 'activité et la compélence dont
ils ont fait prewve au cours de 'Armement du
« Jean-Bart » el de la préparation de appareil-
lage de ce batiment »,

........................................

Signé ; Darlan,
P.A. Le C.V. Geldreich,
Chef du -3° Bureau.

Les Cotisations du P.C.M. se paient au C.C.P. Paris 508.39
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Attributions des Ingénieurs
des Ponts et Chaussées et des Mines

L’Associntion Professionnelle des Ingénieurs des Ponts cf Chaussées el des Mines poursuit depuis deur
ans une vasie enguéle sur ley attribulions des Imgénieurs des Ponis et Chaussées ef des Mines, en vue de tirer
le meillewr parii de la formation des Ingénieurs de nos deux Corps, pour servir au mieux les intéréts du Pays.

Par une letlve dotée du 8 juillet 1953, doni le {exte est reproduit ci-aprés, le Président du P. C. M. a
demandé & M. le Ministre des Trgvaux Publics, des Transporis el du Tourisie de prendre en considération el
de promouvoeir les premiéres réformes donl cetle enguéte a moniyé la néeessité, en ce qui concerne les Ponts

et Chaussées.

Monsieur le Minisire,

I Association Professipanelie des Ingfénieurs
dos Ponte el Chaussées cof des Mines a lancé, de-
pitis deux ans, une vaste enguéte sur les « Attri-
butions Générales des Ingénieurs des Ponts et
Chaussées et des Mines » ; elle n’a pas manqué de
tenir vos prédécesseurs au courant de I'évolution
de cet.important fravail destiné, dans Vesprit de
ses promoteurs, & tirer le meilleur parti de la for-
mation des Ingénieurs de nos deux Corps, en vue
de servir au mieux les intéréts du Pays ; elle
vient aujourd’hui, Monsieur le Ministre, vous
trouver en foute conflance, pour vous demander
de prendre en considération et de promouvoir les
premiéres réformes dont l'enquéie a moniré la
nécessité, en ce gui coneerne les Ponts et Chaus-
sédes,

II nous semble en effel que des mesures
ponrraiont 8ire prises, en wvue de lapplicalion
pratigne immédiate deg premidres améliorations
que nous préconisons dans les domaines sui-
vants

— TFormation des Ingénieurs,

— Conditions d’é¢tudes des projefs de Travaux,

— Réle des Ingénisurs des Ponfs st Chaussées
comme Congeillers Techniques d'autres
Départements Ministériels.

Formation des Ingénieurs.

Il nous est apparu indispensable d’améliorer
ln formation des Togénieurs, en vue de ladapter
aux néeessités de Uépoaue acfucelle et notamment
anx progriés de la spérinlisntion sans cesse plus
pottssée de la technigue.

Des mesures doivent, done 8tre prises pour as-
surer le plein épanocuissement des qualités des
Ingénirnes

— tant pour donner a guelgues-uns d'entre gux
la faculté de se spécialiser & fond dans eertaines
braneches de la science ou de la technigque qu'ils
auront pour mission de faire progresser,

— que pour permetire & Vensemble des Ingé-
nieurs non spécialisés de se tenir constamment
au courant des progrés réalisés dans les techni-
ques qu’ils utilisent couramment.

En ce gui coneerne le premiser poini, il im-
porterait de prévoir en faveur de ceux d'entre
nous qui ont l'aptitude et la vocation d'une spé-
cialisation, une posilion administrative permet-
tant de les décharger de {out ou pariie de la mar-
che ordinaire du Service, afin qu'ils puissent,
pendani un certain temps, consacrer le plus clair
de leur temps & I'éiude d'une technique qu'ils
auraient mission de faire progresser.

Ces Ingénieurs pourraient notamment trouver
leur place dans des Laboratoires — & développer
ou & créer — ou dans un Service Cenfral d'Btudes
élargi comporiant autant de sections qu'il y a de
techniques spéeialisées dans les travaux normale-
ment du ressort dezs Ingénieurs des Ponts el
Chaussdes.

Une auire {ormule — qui n'exclut d’aillsurs
nullement los précédentes — parait 8tre la créa-
tion, dans certains départements bhien choisis,
d'in Arrondissement spdcial ot I'Ingénieur-spé-
rialiste serait mis & méme de se consacrer enlid-
rement & une techaigue déterminéde; eet Ingénieur
condairait les chanfiers-pilotes dans son propre
Arrvondissement ef serait, en outpe, le Conseiller
de ses Camarades deg Départements voisins ; il
aurait, de plus, un réle de monileur dans les sta-
ges post-scolaires dont nous ailons parler plus
loin.

Par ailleurs, il eonvient de permetire aux Tngé-
nieurs non apéeialisés, dont la présence A la iéfe
des serviens est néecessaire ef gui doivent demeu-
rer polyvalents, de suivre I'évolufion de la teehni-
gnue moferne, -
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1 ne nous paralt pas possible datteindre ce
but, auirement que par l'organisation de « sémi-
naires, eollogues, périodss d'iostruction, joar-
nées d'études », qui, suivant des durées variables
pouvant aller de la semaine 4 plusieurs mois,
permetiraient de temps & auire aux Ingénieurs de
se mettre au courant des progrés acquis dans les
méthodes de travaux, les conceptions, les essais,
les caleuls et de confronter leurs vues.

Ce serait évidemment aux Ingénieurs splcia-
lisés dont nous venaons de proposer la formation
guincomberait a charge d’animer ces colloques,
périodes d'instruction ou journées d’études ef de
diriger ces séminaires.

&
e sle

Conditions d’études des projets de travaux.

11 est hors de doute que Uorganisation actuelie
ffies bureaux d’études des Ponls et Chaussées est
absolument insuffisante et que cet élat de fait
tient & la pénurie des effectifs, au manque de cré-
dits néeessaires au paiement des Ingénieurs-pro-
jeteurs et dessinateurs qualifiés qui devraient
animer ces bureaux ei a linsuffisance des rému-
nérations que les régles imposées par I'Adminis-
tration des Finances obligent & offrir & ces per-
sonnels,

Des bureaux d’études mieux organisés permet-
traient de tirer le meilleur parti des qualités
techniques des Ingénieurs des Ponts el Chaussées
et les prix d’exéeulion des ouvrages s’en trouve-
radent souvent réduits.

Votre Administration doit donc faire l'effort
nécessaire pour doter les bureaux d'études dun
persennel compétent el convenablement payé.
Nous connaissons cerfes les impératifs budgélai-
res qui s’imposent & volre attention, mais il ne
nous parait pas possible gu'on puisse metire va-
lablement en balance les faibles dépenses supplé-
mentaires de personnel qu'eniraine la réorgani-
sation que nous suggérons avec les économies
profondes et substantielles obtenues dans l'exé-
cution des puvrages, que le Gouvernement a pro-
clamé sa volonté de rechercher. L’imputation de
ces dépenses de personne! sur fonds de travaux,
envisagée depuis longthmps, apporterait d’ail-
leurs la solation recherchée i ece probldme.

Au-dessug des bureaux d'études locaux, it im-
porte de développer :

— les Services ceniraux d'études techniques,
dont la. compétence couvrirait toutes les techni-
ques relevant de nos akfributions, gans que leur
rile se substituat pour autant & eelui des bureaux
@études locaux qui auraient & adapter et mettre
en cuvre los études Taites par ces Services cen-
traux ;

— las laboratoires gui devraient 6ftre mmnlti-
plés & 'érhelon régional ;

—— lo Sarviee de documentation et hiblingra-
phie ;
Isfficacité de notre travail s’en trouverait large-
menf augmentées,

Les cadres de ces Services Centraux d'Etudes,
de ces Lahoratoires, seraient fournis par ceux de
nns Camarades dont nous avons parié,

Réle des Ingénieurs des Ponis et Chaussées
comme Conseillers Techniques d’autres
Départements Ministériels,

. La Tormation technpigue des Ingénieurs des
Ponis el Chaussées, leur culture générale, leurs
connaissanees en éconormie politique, leur pra-
Lique deg réalités conerdtes, pourraient &tre plus
largement utilisdes dans les autres Déparfements
et notamment dans les Ministéres éeonomiques
ef dans les entreprises nationalisées.

Sans doute, notre futur Sfatut insistera~~il sur
le caractére interministériel de notre Corps ; mais
il nous parait nécessaire, dés maintenant, de faci-
liter au maximum les mises en Service détaché
des Ingénienrs en leur donnant ics moyens maté-
riels el moraux nécessaires pour remplir digne-
ment les missions gui leur seront configes. Or,
certains inconvénients actuels s’opposent & oe
gue le jeu des détachements joue normalement,

En premier lieu, ['avancemeni des Camarades
en Service détaché a trop souvent éié retardé par
rapport avx Camarades on Bervice normal; la
régle de 'égalité d’avancement dans le cadre nor-
mal et dans les SBervices détashés, devraif &tee
respectén.

En second lieu, lorsque ies Ingénpieurs, apres
unc longue période de détachement, désirent ren-
trer dans leur Département d’origine, ils éprou-
vent fréquemment des difficulids & trouver, dans
un délai raisonnable, une place qui leur convien-
ne. Nous estimons que le développement des laho-
ratoires ef des Services d'études, préconisé oi-
dessus, permeiira de vésoudre cette difficulté ;
en effel, ces Services étant puremenl technigues,
pourront, dans bien des cas, s’accommoder, pour
une pariie de leur personnel, de ceriaines allfes
et venues. v '

Tiaugmentation du nombra des Ingénieurs.en
Service détaché permetira une promotion plus
rapide de nos Camarades les plaus distinguds, au
grade supérienr de notre hidrarchie. Ainsi seraif.
rn attendant la parntion de sotre Blatuf définitjs,
améliorde la pyramide hiérarehique aciuelle de
notre Gorps ainsi gque la position de nos Camara-
des qui rencontrent, dans les organismes infermi-
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nistériels ol ils (eirvrent, des fonetionnaires d'au-
tres Ministéres, souvent plns jeunes quenx of
dune fopmation moins poussie ot tilulaires rco-
pendant du grade d'Tngénieur Général.

$**

Telles sont, Monsieur le Minisire, les mesures
dont Papplication immédiate nous semble possi-
hie et facile ; nous nous adressons & vous, ayant
toute confiance dans votre haute autorité pour les
promouvoir. Nous vous assurons encore une fois

de tout notre dévouement of nous vous confirmons
que nous nous tenons & volre disposition pour
Paxamen et la réalisation de ce progremme, dont
il doit résulter pour le Pays, pensons-nons, unc
amélioration sensible du fonctionnement des Ser-
vices et de larges dconomies dans Ie cofit de
I'éguipement.

Nous vous prions d’agréer, Monsieur le Minis~
tre. 'expression de noire profond respect.

Le Président du P.C.M.,
T.. Buteau.

Centre d'études supérieures de la Sidérurgie

Le Centre @'Rtudes Supérieures de la Sidérur-
gie (C.ES.SID.}, 17, avenue Serpenoise, & Metz,
esf rattaché administrativement & U'Insfitut de
Recherches de la Sidérurgie (ILR.8.T.D.).

La durée normale des fudes est d'un an, du 15
nctobre au 15 juiliet : Stage «de perfecfionnement
(conférences, travaux en laboratoire, visites heh-
domadaires dusines, études personnelles), denx
stages de 15 jours en usines. Pendant les mois
d'été : stage de cing semaines 4 IEiranger.

T.e programme normal pourrait é&ire assoupli
en ce qui eoncerne les Ingénieurs des Ponfs el
Chaussées, nolamment ponr le stage a i'Efranger
en fin d’études,

Los éléves sont logés pendant toute la durde de
lrur stage, soit en eélibataives, soil avee leurs
famiiles, T1s recoivent de leurs employenrs hahi-
{nels leurs appointements normaux,

Programme d’ensemble d'une annde

- BEnviron 510 confdrences : Chimie, Physique
appliquée d la SBidérurgie, Métallurgie générale,
Thermigque industrielle, Réfractaires et isolants,

Eléments de sifalisiique, Problémes généraus,
Problémes soeiaux, Matiéres premiéres, Hauts-
fourneaux, Agiéries, Laminoirs ;

— 123 heures de Travaux pratigues : Analysre
ehimique, Métallographie, Trailements thermi-~
gues, Essais mécaniques, Maechines, oulils, sou-
dure, Applications de la statistique, Etablisse-
meni de bitans thermigues et énergétiques :

- Langues vivanies : Angiais et Allemand (92
heures) ;

— Visiles : Une vingtaine d'usines sidérurgi-
gues, Usines diverseg, Centrale thermigue, mine
de fer, Labhorateire de contrdle, Irsid el labora-
toires de la région parisienne (six jours), Usines
dtrangéres {voyage cireulaire huit jours) ;

~—— Btages en usines @ deux semaines en usines
frangaise (février ef mai), up mois & Péiranger
(aofit), Angleterre, Belgique, Tuxemhourg, Italic,
Suéde, Allemagne,

Toug renseignements, notamment au sujel des
frais de scolarité, seront fournis aux intéressés
aur demande adressée au GE.S.5.1.D, 17, avenue
Berpenoise, & Metz (Moselle).

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE a Paris
se trouve dans la Bibliotheque du Ministére (Escalier I,
premier étage au-dessus de I'Entresol, piéce n° 92.
Téléphone LITiré : 38.47). Accés par la cour du Ministre.
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Tournée du P.C.M. en Grande-Bretagne en 1953

La tournde du P.G.M, en Grande-Brefagoe, qui
compertait deux yeyvages suceessifs on Angles
terre el on Ecosse, s'esl {erminde le samedt soir
H juillet 19583,

Klie a 6t une parlalle réussite, non seutement
par laltrait qu’elle présenlail, mais aussi grace
aux collahorations (rés aclives des Services Pu-
biies et Entreprises intéressés,

Qu’ils en soient fous remeveids ici, en allen-
dant Vinsertion, dang le Bulletin du P.CG.M., du
compte-rendu que la date d'achévement du seeond
vovage ne permeb pas de laive figurer dang le
présent N* du Bulletin du P.C.M,

Voict toutefois lu liste des pacticipanls & ces
deux voyages

Premier voyage {11 au 27 juin) ;

— M. Bourgy, Ingénicur eu Chef des Ponls of
Chaussées & Nantes et Madame ;

— M. Delayre, Secrétaire du P.C.M. & Paris ;

— M. Deschamps, Ingénieur des Pouts et Ghaus-
sées b Chélon-sur-Sadne of Madame ;

— M. Etienne, Ingénieur en Chef des Ponls et
Chaussées & Lille ot Madame ;

— M. Fontana, Ingénieur en Chef dos Pouts ot
Chaussées & Arras et Madame |

— M. Fournel, Ingénicur des Pouls ef CGhaus-
sies & Raint-Etienne et Madame

— M. Grand, Ingénicur en Chel des Pouls cof
Jhanssées & Alx-en-Provence

— M. Jouveneaux, Ingénicur cn Chef des Ponts
et Chaussées 4 Caen et Madame ;

—- M. Jouvent, Ingénieur des Ponts el Chaus-
séeg & Toulon ot Madame ;

— M. Frangois Kirchner, Ingénieur des Ponts el
Chaussées 4 Paris et Madame ;

— M. Michel Legrand, Ingénieur des Pounis et
Chaussées & Paris et Madame ;

~— M. Lizée, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées & Tvreux el Madameo ;

— M. Monneret, Tngénicur des Ponls el Chaus-
sées A Paris ;

— M. Robert, Ingénienr en Chef des Mines &
T.yon :

— M. 8arrat, Ingénicur des Ponts et Chaussées
4 Toulouse ot Madame ;

—— M. Tabarf, Ingénieur des Pouts el Chaussées
b Strasbourg et Madame ;

— M. Thiébault, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées & Lyon ef Madame ;

-— M, Jean Vergne, Ingénicur des
Chans<des A Dijon of Madame,

Ponts o

Second voyage (28 juin au {1 juillet)

M. Abrial, dugéuicur des Ponts el Ghaussées
4 Clermont-Ferrand et Madame ;
M. André Astier, Ingénieur des
Chaussées & Marseille ef Madame ;
M. Baste, Ingénieur en Chef des Ponts ef
Chaussées & La Rochelle et Madame ;

M. Beissin, Ingénieur eun Chef des Ponls ol
Chaussdées 4 Paris et Madame ;

M. Bollard, Ingénieur en Chef des Ponts ot
Chaugsédes a Draguignan ;

M. Victor Bourgeols, Inspecteur Géudral des
Ponts et Ghaussées en retraiie & Parvis et Ma-
demoiselie ;

M. Brigo!l, Ingénieur en Chef des Ponls eb
Chaussées 3 Alger, Madame cf Mademoiselle
M, Cachera, Ingénieur cn Chef des Ponts ol
Chaussées & Strasbourg ;

M. Henri Golin, Ingénieur c¢n Chef des Ponts
ot Chaussées & Bdne ;

M. Croquet, Ingénieur des Ponis et Chaussées
& Baden-Baden ef Madame ;

M. Delayre, Recrétaire du P.C.M. & Paris et
Madame ;

M. Escande, Ingénicur des Ponis et Chaus-
sées A Marseille of Madame ;

M. Foray, lugénicur des Ponls el Chaussées &
Lons-le-SBaulyior of Mademoiselle ;

M. Guillot, Ingénieur des Ponis et Chaussées
& Pavis ; -

M. Huet, Ingénienr des Ponis of Chaussdées au
Havre et Madame ;

M. Kemler, Ingénieur des Ponls et Ghaussées
a4 Oran et Madame ;

M. Jean Martin, Ingénicur des Pontls et Chans-
sées i Neuilly-sur-Seine el Madame ;

M, Pierre Martin, Ingénieur des Ponts et
Chaussées & Meaux et Madame ;

M, Méchin, Ingénicur des Ponts et Chaussées
A Nice et Madame ;

M. Otfivier, Ingénieur des Ponls cf Chaussées
& Lyon et Madame ;

M, Parant, Ingénieur des Ponis of Chaussdes
4 Monfpellier ot Madame ; f
M. Reynaped, Ingénicur des Ponfs ef Chaussdes
A Grasse ;

M. Richin, Ingénieur en Chef des Ponfs et
Chaussédes en relraite & Montauban et Madame
Mourievat-Richin ;

M. Vingotte, Ingdénieur en Che!l des Minos &
Bordeaux ;

M. Wennagel, Thgéniour o< Ponfs of Chaus-
wihes v Melun.

Ponts el
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi 2 Juin 1953

Le Comité du P.C.M, s'est réuni, le mardi 2 juin
1953, au Ministére des Travaux Publics, & Paris,
sous la présidence de M, Buteau, Président.

Efaient présents : MM, Buteau, Président, Cou=
teaud, Vice-Présiden!, Filippi, Secrétaire, Prof,
I'résoricr, Agard, Armengaud, Arquié, Brandels,
Brunot, Cachera, Ciermont, Guref, Gueydon de Di~
ves, Hasson, Lamouroux, Lerouge, Lesourne, Pa-
vaux, Poullaip, Renoux, Tichoux et Wahl, Mem-
bres,

Absents excusds : MM, Lambert, Vice-Prési-
dent, Damian, Leroy, Prud’homme, Saillard et
Woennagel, Membres.

Assistait a la séance : M. Bonitzer.

La séance est ouverte & 9 heures 15,

1°) Adoption du P.V. de la précédente séance.

Le Comité adopie sans observalions lo toxle
gqui fei a 4lé souamis pour le procés-verbal de la
séance tenue le mardi 5 mai 1953.

2oy Statut des Ingénieurs des T.P. Coloniaux.

Le Comild a ¢{é saisi d'un cerlain nombre d'ob-
servations présentéegs par M. Girard, Directeur
des Travaux Publies du Maroe sur le projet de
s{atut des Ingénicurs des Travaux Publies Colo-
niaux. Il demande & M. Armengaud de préparer
une réponse & M, Girard en se référant a la let-
ire du P8 M. au Ministre de ia France d'Outre-
Mer, dont le texie a d'aiileurs été publié¢ dang le
Bulletin du mois de juin 1953,

3*) Tabhleaux d’Avancement 1951 et 1952 pour le
grade d’Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées.

Le Ministére des Travaux Publics a demands,
aux Camarades gui ont figuré sur ces Tableaux
d’avancement, de formuler leurs observaiions &
propos des pourvois déposés devant le Conseil
WEtat par le Camarade qui en avail éié execlu. Un
certain nombre de ces Camarades ayant demandé
au P.OM. de i faire connadifre son avis sur la
réponse A faire & Ia domande du Minigtére, M.
Buteau ail vouwnaifre au Comité ie point de vue
de Pavoeal du P.CM.

Aprés une longue discussion, lo Comiié arréie
le texte de la réponse qu’'il sera conseillé aux
Camarades, ayant sollicité lavis du P.GM., de
faire au Ministére des Travaux Publics el le Lextie
de la letire & envoyer aux aunfres Camarades inié-
ressés faisant partie du P.C.M.

4°) Retraite des Ingénieurs en disponibilité.

Le Comité examine un projef de lotire du P.C.AL
a la Fonetion Publique et au Budget au sujet de
la retraite des Camarades en disponibilité.

A ce sujel, M. Gueydon de Dives fail observer
le grave préjudice causé par la réglementation
actuelle aux Camarades gui sonf placés en dis-
ponibilité avec moins de 30 ans de Service. Aprés
discussion, le Comité invite MM. Gueydon de Di-
ves, Poullain ei Prud’homme A préparer, sous la
direclion de M. Wahl, Chef de I'Equipe Personnel-
Sfalul, un nouvean projet de letire & la Fonelion
Publique et au Budget.

5°) Contrdle des Transports.

Le Comié charge son Président de faire con-
naitre & Ja Direclion du Personnel son hostililé
a4 toute nouvelle mesure d'intégration et son
point de vue sur les possibilitds d'améliorer ia
rémunération des Contrdleurs Génédranx et Ins-
pecteurs Principaux des Transports,

6°} Frais de dépiacement.

Le¢ Gomité prend connaissance du décrel du 21
mai 1853 relatif aux modalités de remboursc-
ment des fraizs engagés par les personnels civily
de I'Htat & Poccasion de leurs déplacements. Les
digpositions de ce décret donnent lieu & de sérieu-
ses observations de la part des Membres du Co-
mité et nolamment de M. Cachera. M. Bonitzer
est inviié & compléter, compte tenu de ces obser-
vations, la note qu'il avail préparée sur la gues-
tion.

Le Président est chargé d'auire part, par le
Ciomifé, de prévenir la Direction du Personnel de
i prochaine présenlalion dobservalions sur les
dispositions du décret.
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7*) Gomité d’Etude et de Liaison pour la défense
de ta Fenction Publique.

M, Buteau rend comple de la réunion fenue la
veille par le Comité de Liaison et de delense de
la Fonetion Publique. Gelui-el & examuwé notam-
nent la suite que le Gouvernement devrail don-
nor & arrdt do Conseil I'Etat annulantl le déeret
du 24 mai 1951,

8*) Attributions des Ingénisurs,

Le Comité examine les modifications apportées
& la composition des Conseils d'Adminisiration de
diverses enireprises nationalisées, la composi-
tion des missions de conirdle économigue qui
viennent d’étre créées,

Apros délibération, le Gomilé déeide de faire
connaltre au Ministre des Travaux Publics et au
Ministre de l'Indusirie et de 1'Energie son point
de vue sur la question, notamment sur le réle que
peuvent jouer les Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées ef des Mines dans les conlvdles envisagés.

9¢) Menaces pesant sur ia Fonction publigue.

M. Buteau donne lecture d’une latire dans la-
quelle M, Bonitzer s'ingquidte des menaces pesant
actuellement sur la Fonelion Publigue et propose
une réunion commune du P.C.AL ef des divers
Syndicats d'Tngdénicurs des Ponis et Chaussées.,
M. Buteau pense que chague rédunion du Comits
permef av P.OM, et aux divers Syndicats das In-
génieurs des Ponts et Chaussées et des Mines de
définir une position commune. Dans ces condi-
tions et en raison d'autre part de la chute du
Ministére, le Comité estime gu'il n'y & pas lieu &
une telle réunien ot gu’il comvieni datiendre
I"évolation de la situation.

La séance eslh levée & 13 heures, élant enlendu
que la prochaine réunion du Ceomité du P.G.IL
aura licu le mardi 7 juillet 1983, en deux séances,
'une & 9 heures préeiscs, Paulre aun début de
I'aprés-midi du méme jour,

T.e Secrétaire,
P, Filippi,

Le Président,
1.. Buteau.

——————
—

Sdance du Mardi 7 Juillet 1853 ‘

Le Gomifé du P.C.M. <est réuns le mardi 7 juil-
let 1953, au Ministére des Travaux Publics, & Pa-
v1s, sous la présidence de M. Buteau, Présideut.

Etaient présents : MM, Buteau, Président, QGou=
teaud, Daval ot Lambert, Vice-Présidents, Filippi,
Beerétaire, Agard, Arquié, Brandeis, Curet, Has-
son, Lerouge, Leroy, Prud'homme, Tichoux et
Wahl, Membres,

Absents excusés : MM. Prot, Trésorier, Cler-
mont, Secrétaire Adjoint, Cachera, Pamian, Guey-
don de Dives, Pavaux, Poullain, Renoux, Saillard
et Wennagel, Membres,

Assistait & la séance ; M. Bonitzer.

La séance est ouverte & 9 heures 15,

[*) Adaption du P.V. de la précédente séance.

Le Comité adopie sans ohservations le texte
qui lui a été soumis .pour le procde-verhal de la
séance tenue le mavdi 2 juin 1953.

2"} Audience de M. le Ministre des Travaux Pu-
blios.

M. Buteau rend comptle que, sur sa demande, M.
Chastelain, Ministre des Travauvy  Publies, des
Trausports ol du Tourisme, lne o liné audienes le
9 juillel & 11 heurves. Le Comilé désigne, pour ar-

compagner le Président, NMM. Wahl, Lambert ol
Leroy.

3¢)Tableaux d’avancements 1951 et 1952 pour le
grade d'Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussédes.

.+ L.e Comité prend connaissance, sans ohserva-
tions, du mémoire ampliatif déposé par l'Avocat
du P.GM., & la suite du recours indroduit par
I"Association eontre le tableau de 1951,

vy  Attributions générales des Ingénieurs des
Ingénieurs des Ponts et Chaussédes et des
NMines.

l.e Comité arrdte lo texte de la lobire qui sera
remise aut Ministre des Travaux Publics, pour
lyi proposer un certain nombre do mesures immé-
diates, en ce qui conecrne la formation des Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussédes, les conditions
d'étude des projets de travaux et le réle des Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussdes comme Conseillers
Techniques d’autres Départements Ministériels.
Le texte de eotte lettre sera publié dans le Bulle-
tin du P.CA,

Te Comitd prend connaissanes du fexte des [pf-
[res par Tesgquelles son Présideont a atlivé Matten-
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ion du Ministre des Travaux Publies et du Minig-
ire de I'indusirie ¢t de U'Energie, sur le rdie que
peuvent jouer les Tngénisurs des Ponls el Chaus-
sées ef des Mines dans les mizsions de Controles
Econvmiques cpéées auprés de diverses eitrepri-
ses nationalisées.

5¢) 8tatut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

M. Buteau informe lg Comitéd de Pétat d'avance-
meant de l'examen, par le Counseil d'$tat, du projet
de déeret attribuani I'indice 550 aux Ingénieurs
Ordinaires of fusionnant en une sgeule les deux
classes d'Inspecteurs Géndraux,

Le Comiié Uinvite d signaler au Ministre Pinté-
rét gui s'aitache A& lu prompte parution de ce
décret.

t°) Utilisation des voitures personneiles, Frais
de misslon et de tournédes,

I.e Comité prend connaissance d'une élude {zite
par M, Gachera des dispositions du déerel du 21
mai 1963, ainsi qu'une note établiec par M.
Bonitzer.

Aprés discussion, le Comifé invite & nouveau
les Camarades & faire comnalire leur point de vue
4 M. Bonitzer, suivant l'avis paru au Bulletin du

P.C.M. de juin 1953 et charge son Président de
faire conuaitvre 4 la Direction du Persomnel les
observations qu'appelle de sa part le déeret pré-
clté,

7°) Accesslon des fonetionnaires & la propriété
de leur logement.

M. Lerouge rend compte des travaux de orgn-
nisme auquel le P.OM, a décidé d'adhérer dans sa
géance du 10 mars 1953, Le Bulletin du P.C.M,
publiera un gquestionnaire gque devront remplir
les Camarades intéressés par cette question

&°) Abonnements circulaires.

Le Présiden! demamle aux Déléguds de Groupe
de faire conuaitre, & une prochaine réunion du
Comité, si les abonnements circulaires, en hon-
neur avant guerve, sont susceptibles d'intéresser
un nombre suffisant de Gamarades.

Le séance ost levée 4 12 houres 30, étant enlen-
du que la prochaine réunion du Comité du P.CG.M.
aura lieu le mardi {1 aott 1953 & O heures.

Le Secrétaire,
P. Filippi.

Le Président,
I.. Buteau.

ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE DU MANS

Le Groupe du Mans s'est réuni en tournée
d'études le ¢ juin 1953 dans le Dépariement du
Morhihan.

Au cours du déplacement du matin, les Gama-
rades, aprés avoir examiné le pont ('Henbebont
récemment  peconsiruit, purent  dépiloguer sur
examen de sections d’essais en mafériaux natu-
rels enrohés de différentes natures.

Aprés la visite d'un ceviain nomhre d'ariéres de
Lorient {(chantiers V.R.ID.), la visite du Port de
péche de Lorient suscita un vif inférét.

Aprés un {rés fin déjeuner dans la eharmante
vité de Rochefort-en-Terre, eut lieu une réunion
'information au cours de laquelle plusieurs Ca-
marades critiquérent Paction du Comité du P.C.
M. quiils Tramvent sonvend insuffisamment fner-
gique. U ful bien entendu question do déeret du

24 mal 1953 sur les frais de déplacements et le
Groupe a estimé qu'il y avait lieu de protester
confro la teneur de ce texte.

Lo Délégué de Groupe profifa de 'occasion pour
signaler le peu dintdrdt gque semblait prendre uun
grand nombre de Camarades & la Vie du P.G.M,,
si I'on tient compte du pourcentage de répouses
recues lors des cerfaines sonsultations.

T1 rappela également que les Camarades de pas-
sage A Paris avaient la faculté d'assister aux réu-
nions du Comité.

La journde se termina par Ia visite d'un inté-
ressant chantier d’enrvobage & chaud {mise eu
oxuvre et poste d'enrohage).

La prochaine rénnion est prévue pour mi-sep-
temhre,

e Délégud ; Pavaux.
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GROUPE D’AMIENS

Les Ingénieurs du Groupe d’Amiens se sonit
réunis le jeudi 2b juin 1983 aux bureaux du Ser-
vice Maritime & Calais.

Etaient présents : MM, Bonltzer, Brandeis, Col-
fin, Duvaux, Frybourg, Lerouge, Maurus, Moret,
Peyronnet, Rio, Rouer, Ray, Tichoux, Vian, Viguié,
iie Viry,

T.a séance esl ouverte & 11 h. 15,

a} Remplacement du Délégué de Groupe,

e Déiégud de Groupe rend comple qu'il n'a
regu aucune candidature ; parmi les Camarades
présents deux acceplent de fairc acte de candida-
[ure :

MM. Bonitzer, Ingénieur «FArrondissement i
Arras,

Fryhourg, Ingénieur d'Arrondissement &
Baint-Quentin.

Avant de passer au vote plusieurs Gamarades
font observer qu’il N’y a, 4 leur avis, que trop peu
de Camarades présents pour que le vote soif va-
iahle.

Le Délégué indique gu'aueun guorum n'est
obligatoire pour Péleciion du Délégué de Groupe,
toutefois, il consulte les Camarades présents pour
saveir g'il vy a liew de voter dés maintenant, ou
§'il fautl faire une consullalion par éerit prés de
tous les Camarades du Groupe.

Les Camarades ayant{ déeidd gu'une consulta-
tion générale était nécessaire, 1'dlection du Délé-
gué de Groupe aura lieu par bulletin éderit gui
sera adressé immédiatement aux différents Ingé-
nieurs, Ce hullelin, dment rempli, devra &tre re-
tourné nour le 20 juiilet déiai de rigueur au Ca-
maradc Lercuge, Ingénicur d’Arrondissement i
Seniis.

h) Frais de déplacement et utilisation des voitu~
res personnelles.

Le Camarade Bonitzer donne connaissance de
la premiére étude qu'il a effectuée sur le déoret
53-5i1 du 21 mai 1953 ; il insiste en particulier
sur les taux de remboursement pour indemnités
kiloméirigues qui sont insuffisants, sur Uiniérét
gqu'il ¥ aurait & augmenter le nombre des voitures
de service of sur Ie fait que la puissance de la
voiture ng devrait pas &ire réglée d’aprés la com-
pétence territoriale des Agents. Un assez long

débat s'ensuit au cours duquel les différents Ca-
marades confirment le point de vee de M. Bonitzer.

¢} Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

Le Délégué de Groupe donne connaissance des
observations de M. le Ministre du Budget sur Ie
projet de déeret concernant le Corps des Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées ainsi gue la lettre
d’envoi de M, 1 Ministre des Travaux Puhlics en
date du 4 mai 1953 & M. le Vice-Président du Con-
seil A'Etat eoneernant le projel de décret modifié.

d) Amicale d’Entr'aide,

Le DWlégué de Groupe fail pari du décés récent
de notre Camarade André Petit, Tngénieur des
Ponfs ef Chaussées & Lille, en congé de longne
maladie, qui haisse une veuve et eing enfanis en
has Age. 11 insiste une fois de plus pour que les
Camarades qui n'ont pas encore adhéré 4 l'Ami-
cale d'Boniraide veuille bien le faire sans tarder.

o) Poste de Sfax.

Le Délégzué indigue gque M. Mathieu, Direcfeur
des Travaux Publics en Tunisie demande que la
vacance du poste de S3fax soit signalée aux diffé-
rents Ingénieurs. Le Délégué fait cireuler les dif-
férents renseignements regus sur le poste de
Sfax ; les Camarades qui seraient intéressés par
ce Service pourraient prendre contact directement
avec M. Mathieu,

f) Indemnités pour difficuités d’existence.

M. Roy prolesfiec contre la suppression de l'in-
demnité pour diffloultés d'existence, 'état de ro-
construction de nombreuses villes ne justifiant
pas cetie mesure. Les Camarades du Groupe
d’Amiens s’assceient & cette protestalion et de-
mandent & M. le Président du P.C.M. d'inferveniv
dnergiguement contre cellr mesure,

Aprés le déjeuner, dans un cadre agréable &
I'Hétel Littoral, les Ingénieurs visitenl le port de
Galais sous la conduile de M. 'Ingdnieur en Chef
Peyronnet of de M. Rio.

s embarguent sur le remorgueur « Valeureux
(alais » gqui leur fait parcourir ensemble du port
dont ils peuvent ainsi avoir unc idée générale.

Le légué : Brandeis,
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Les Syndicats d'Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

SYNDICAT GENERAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

Procés-Verbal de la Réunion du Comité fe 2 Juin 1953

Le Comité du Syndical Génsral des Ingénisurs
des Ponts et CGhaussées s’est réuni ls 2 juin 1953
au Ministére des Travaux Publics sous la prési-
dence de M. Couteaud, Président,

Etaient présents ; MM. Brandeis, Qachera, Cou~
teaud, Curet, Hasson, Tichoux.

Abgents excusés : MM, Pavaux et Wennagel.

1°) Organisation du travail du Trésorier,

Les propositions du Président tendant & sim-
plifier les méthodes de itravail du Trésorier sont
adapiées.

M, Poitrat, Trésorier est chargé de leur mise en
application.

2°) Comités Technigues Paritaires on Algérie.

M. Cotin, Délégué du Groupe d’Afrique du Nord
du P.G.M,, a fait savoir que Ia Direction de la
Fonetion Publigue était disposée, & 'instar de la
Métropole, & admetire auv sein des Comités Tech-
niques Paritaires en Algérie un représentant du
Syndicat Oénéral des Ingénieurs des Ponts et
Chaussées,

Il est nécessaire toutefois que les statuls de ce

Syndicat soient préalablement déposés et gu'ils
prévoient la possibilité d'organiser une section
spéciale algérienne,

Le Comité constate avec satisfaction que la
quasi-unanimité des Ingénieurs présents & la der-
nidre réunion du P.C.M.A, a décidé de glaffilier
au Syndical Général et charge son Président de
faire le nécessaire pour que la représentation du
Syndicat Général, au sein des Comitds Techniques
Paritaires d’Algérie, soit rendue possible.

3°) Prix pour les Ingénieurs Elaves.

Le Président fait savoir gue M. Gaud, Ingénieur
Eldve de 2° année, a éié désigné par ses Camara-
des pour bénéficier du Prix allous par le Syndicat
Général.

Par ailleurs, le Comité demande & M. le Direc-
teur de I'Eeole Nationale des Ponts et Chaussées
de bien vouloir décider lui-méme gquelles seront
les conditions d'atiribution du Prix alloué par le
Syndicat & un Ingénieur Elédve de 2° année, parti-
culidrement méritant en matidre de Résistance
des Matériaux.

La séance esi levée vers 16 heures. La date de
la prochaine réunion est fixde au 7 juillet &
15 heures 30.

Recherche d’un Expert d’Assistance technique
par PO.N.U. pour le Yemen

L'ON.U. demande d'urgence, un Expert en Géo-
logie, pour une durée d'un an en vue de recher-
ches au Yemen,

Objet : Recherches et investigations en vue du
développement et de I'exploitation des ressources
minérales et en eau,

Qualifieation : Géologue ou Ingénieur des Mi-
nes ayant I'expérience de ces recherches et de

I'exploitation des ressources, si possible dang les
pays de structure géologique analogue au Yemen,

Langue frangaise.

Les candidats voudront bien présenter leur
demande & la Direclion du Personnel du Minisitre
des Travaux Publicg, des Transports et du Tou-
risme {1°" Bureau), 244, boulevard Saint-Ger-
main, A Paris 7.
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Constitution d’un Comité d’Etude et de Coopération
pour le logement des Agents de la Fonction Publique

Ainsi gue e P.C.M. I'avait déja laissé prévoir,
un Gontité d’Etude et de Coopération pour ie Loge-
ment des Agents de la Fonction Publigque vient de
se constituer. Il a pour objet d'étudier et de pro-
mouvoir les moyens propres & perroetire aux
Fonelionnaires, et particulidrement aux Fone-
tionnaires des Cadres Supérieurs, d'accédder a la
propriété de leur logement familial.
11 est patronnéd par les Associations suivantes :
-— Assoeialion des Membres et anciens Mem-
bres du Consell d'Etat ;

— Association des Magistrais de la Cour des
Comptes ;

~— Associalion des Membres de PIngpection Gé-
nérale des Finances ;

-— Association Professionnelle des TIngénisurs
des Ponls el Chaussées et des Mines ;

~— Amieale des Ingdénieurs de la Radiodiffusion-
Télévision francaise ;

— Assoeiation des Ingénieurs des P.T.T. ;

— Assoeclation Amicale des Cadres de la Streté
Nationale ;

~— Association Générale des Administrateurs Ci-
vils ;

— Union Fédérale des Magisirats,

Ces Associations soni représentées au Comité
ot ont signé un protocole d'accord, dont nous pu-
blierons le foxte dans un prochain numeéro.

En oufre, hien que n’ayant pas ratifié ledit pro-
tocole, la Société des Agrégés de I'Université a
délégué un ohservateur pour la représenter au
Comité.

Le Gomité d’Etude ef de Coopération pour le
Logement des Agents de la Fonotion Publique ne
se situe pas sur le méme plan gue I’ « Asgsoclation
Neationale pour ie logement des Services Publics »
(Association signalée par une circulaire du 22
avril 1853 du Secrétaire d’Efat 4 1a Présidence du
Conseil, Direction de la Fonetion Publique)

I & été convenu avec le Président de cette As-
sociation, M. Henri Boissard, Inspecteur Général
des Finances, Directeur du Crédit National, qu'une
liaison éiroite seraft maintenue entre les deux
Groupements, 'Association se réservant plus spé-
cialement I'dlude de toutes les questions d’ordre
général ef la représentation de 'ensemble des
fonctionnaires auprés des Pouvoirs Publics. le
Comité prenant en charge des intéréts des cadres
supérieurs de la Fonetion Publique et se propo-
sani de constifuer dés que possible, & leur profit,
une ou plusieurs Sociélés de Construction.

Communiqué du Comité d'Etude ef de Goopération
pour le logement des Agents de la Fonction
Publique.

Le Comité d’Etude et de Coopération pour le
Logement des Agents de la Fonction Publique se
propose de grouper les Fonectionnaires deg Ca-
dres supérieurs de Paris et de Province gui ne
peuveni actuellement trouver un logement cor-
respondant & la fois & leurs besoins ef & leurs
possibilités et de créer, 4 leur profit, une cu phi-
sieurs Bociétés de Construction.

Il parait trés difficiie, dans la conjoncture pri-
sente, de retenir une solution autre que celle de
la propriété différée (ou location-vente). Clest
une solution qui impose malbeureusement des
sacrifices financiers assez lourds.

Aussi bien, le hut essentiel du Comité est-il
d’obtenir que ces saerifices puissent étre réduits
& un minimum compatible avec les traitements
actuels des Fonctionnaires moyens et supérieurs.

Le Comité étudie actuellement une formule de
financement qui permetirail, pour un apparie-
ment type d'une superficie de 90 métres carrés
{quatre ou cing pidces principales) de réduire
'apport initial & une somme de 500.000 4 700.400
francs ef les anpuités & un maximum de 250.000
franes (éfalement sur 25 ou 30 ans, prime & la
eonstruction déduite, mais compie non tenu des
allocations) (1).

Pour lg cas ol cetls formule pourrait étre réa-
lisée, les Camarades intéressés sont priés de se
faire connaitre en adressant dés maintenant, ac-
compagnée d'une enveioppe timbrée portant leur
nom ef adresse, Ia feuille de renseignements en-
cartée dans le présent N° du Bulletin du P.O.M.
& M. Jacques Lerouge, Ingénieur des Ponis &t
Chaussées, 7, rue de Beauvais, & HSenlis (QOise).

11 va sans dire gue ces renseignements ne com-
portent aucun engagement de la part de leur si-
gnataire. Ils ont seulement pour bhut de procéder
4 un recensement des besoins el, si le Comité
réussii & atteindre ses objectifs, de porter ulté-
rieurement 3 la connaissance des intéressés des
propositions concrétes.

{1} Pour un appartement plms petif, Ia réduction serait
approximativement proportionnelle. Pour wan apparte-
ment plus grand l'augmentation serait plus que propor-
tionneile, le taux de prét du Crédit Foncier diminuant
considérablement ot les primes & la construction é4tant
supprimées an-dela de la limite de 90 métres earrés.

Voir feuille renseignements de couleur jaune encariée dans le présent N° du Bulietin.
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Mutations, Promotions et Décisions diverses

concernant les Corps d’Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

Ont &6 nommés a compter du (¢ mai 1853,
Memhres du Conseil de Perfectionnement de
I'Ecole Nationale des Ponts et Chaussées, pour
une durée de gualre ans (Arrété du 20 mai 1953,
J.O, du 14 juin 1953 : MM, Parmentier, Inspec-
teur Général deg Ponts cf Chaussées, Lizée, Ingé-
nicur en Chef des Ponts et Chaussées ef Wenna-
gel, Tngénieur des Ponts el Chaussées.

Ont é4¢ nommdés Membres du Jury du Concours
de 1953 pour !'Admission des Ingénieurs ef In-
génieurs-Adjoints des T.P.E, comme Ingénieurs
Rléves & I'Ecole Nationale des Ponts et Chaus-
sées @ MM. Dargegnton, Inspecieur Géndral des
Ponts el Chaussées, Prot, Maurin ¢t Herzog, Ingé-
nieurs des Ponis et Chaussées, Vignal, Tngénieur
Géndral des Mines {(Arrété du 20 mad 19563, 1.0,
du 14 juin 1953).

M. André Pasquet, Ingdnieur des Ponts et
Chaussées & Guéret, a été chargé, 2 compier du
I** juin 1953, a4 la résidence de Montargis, de
I'Arrondissement de I'Bst du Service Ordinaire
des Ponis et Chaussées du Département du Loiret
ot du 4° Arrondissement du Service de la Naviga-
tion des canaux de Briare et du Loing (Arrété du
2 juin 1958, J.0. du 14 juin 1953).

A &8 acceptée, & compler du 3! juillet 1953,
U'offre de démission des fonections de Professeur
Adjoint du Cours des Chemins de fer & I'Ecole
Nationale des Ponls el Ghaussées, présentée par
M. GQGonon, Ingénieur en Chel des Ponts et Chaus-
sées {Arvrété du 2 juin 1953, J.O. du 14 juin
1958}

A 06 acceptée, & compter du 3] juillet 1953,
Voffre de démission des fonetions de Professeur
du CGour de Physique el du Cours de Topoméirie &
I'Eeole Nationaie des Ponts et Chaussdes, présen-
lre par M. Vignal, Ingénieur Général des Mines
{Arréléd du 2 juin 1953, J.0. du 14 juin 1983).

M, Armand Osselef, Tngénienr des Mines, a éié
muié, & compter du 1 juillet 1953, & I'Arrondis-
sement Minédralogique de Bouen, Sous-Arrondis-
spment Minédralogique de Caen (Arréié du 5 juin
1953 J.O. du 17 juin 1958},

A #1¢ accepiée, & compter du {= juillef 1953, la
démission offerte par M. Henri Besairie, Ingé-
nieur en Chef des Mines en Service auprés du Mi-
nistére de la France 4'Oubre-Mer (Arrdéié du 8
juin 1953, J.0. du 18 juin 1953).

M. Louig Boucheny, Tngdnieur en Chef des Mi-
nes. a €48 placé, & compter du 15 septembre 1952,

pour une durée de cing ans, en Service détaché
auprés du Comptoir Frangais de 'Azote, en qua-
lité d’Adjoint au Directeur Général (Arréié du 43
Juin 1953 J.6. du 20 juin 1953).

Ont été titularisés dans leurs fonctions actuel-
les A I'Teole Nationale des Ponis et Chaussées,
pour une période de cing ans, 4 compter du 16
ocfobre 1953, les Professeurs ci-aprdg précédern-
ment nommés 4 {itre provisoire {Arrété du 20 mai
£953. J.0. du 28 juin 1953) :

—- M. Robinson, Ingénieur en Chef des Ponts
ot Chaussées, Professeur du Cours de béton armé;

— WM. Courbon, Ingéniecur des Ponts el Chaus-
séaes, Profeseeur du Cours de Résistance de Mald-
riauy.,

Ont ét6 nommeés & I'Beole Nationale des Ponts
ef Chaussées, d fitre provisoire, pour une duréc
de deux ans, & compter du 16 octobre 1953 (Ar-
rété du 20 mai 1953, J.0. du 26 juin [853)

~— Professeur du Cours de Physigue, M. Jou-
guei, Maitre de Conférence & I'Ecole Polytechni-
que ;

~— Professeur du Cours de Topoméirie, M. Se-
gons, Ingénieur en Ghef Géographe.

M. Jean-Pierre Hirsch, Ingénienr des Ponls et
Chaussées 2 Mont-de-Marsan, a 4té chargé, a
compter du 16 juillet 1953, & la résidence de
Compidgne, de VPArrondissement Nord-Est du Ber-
vice Ordinaire des Ponts et Chaussées du déparie-
ment de I'Oise, en remplacement de M. Brandeis
(Arrété du 26 mai 1953, J.0, du 26 juin 1953).

M. Yves Brandeis, Ingénieur des Ponis ot
Chaussées a Compiggne a été affectd, & compter
du 1% juillet 1953, & l'Adminisiration Gentrale
du Ministére des Travaux Publics, Direetion Gé-
nérale des Chemins de [er et des Transports, Ser-
viee du Contréle des Transports Routlers (Arrétd
du 20 mai 1983, J.0. du 26 juin 1953).

M. Camille Bonnome, Ingénicur en Chef des
Ponts et Chaussées, Inspecteur Général de la Re-
construction ef de P'Urbanisme, a &t nommé
Directeur du Cebinet du Ministre de la Recons-
truetion et du Togement (Arrété du 30 juin 1953.
J.0. du 4* juiilet 1953).

M. Robinsen, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées, Profosseur 4 I'Ecole Nationale des
Pouts ef Chaussées, a éié nommé Membre du
Clomité de la Recherche Scientifique Appliquée
(Arrété du 19 juin 1953, J.0. du 2 juillet 1953).
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Ont été nommés au Cahinet du Ministre de 'In-
dustrie et du Commerce (Arrété du 1°° juillet
1953, J.0. du 2 juillet 1953)

— Directeur du Cabinet, M. Ambhroise Roux,
Ingénieur des Ponts ct Chaussées ;

— (Chef de Cabinet, M, Gérard Dally.

Oni été nommés au Cabinet du Minisire des
Travaux Publies, des Transports et du Tourisme
(Arrété du 2 juillet 1953, J.O. du 4 juillet 1953)

— Directeur du Cabinet, M. Bernard Beek,
Counseiller Référendaire & la Cour des Comptes ;

—- Chefs de Cabinet, MM. BEugéne Sirvent,
Sous-Prafel el Pierre Marty, Administratour Civil
au Minisiére rdes Finances ;

e Gonseillers Tochnigques, MM, André Dou-
mene, [Ingénicur ou Ghel des Ponts et Chanssées,
André Simonared, Professeur des Faculids de Droit
ot I.éon Fleck, Auditeur au Conseil 4'Etat ;

— (hargés de Mission, MM. Charvet, Adniinis-
trateur en Chef de I'Inmseription Maritime et Jac-
ques Lacoste-8eignouret, Chef de Bureau i la
Caisse Nationale des Marchés de 'Etat ;

— Chefs Adjoints de Cabinet, MM. Lue Falaize
{Presse) el Raymond Clétienne (Services Parle-
meniaires) ;

— Attachds, MM, André Boudef (Assemblide
Nationale) ef Louis Quais (Counseil de la Républi-
que).

Ont été nommeés au Cabinet du Becréi{aive ’Eial
aux Travaux Publics el & Aviation Civile {(Arrété
du 2 juillet 1853, J.0. du 4 juillet 19583) :

— Direcleur u  Cabinet, . Mirhel Junot,
Sous-Préfet ;

— (hef de Cabinel. M. Jean-Henri Larrieu,
Doeteur en Droif ;

—- Ghef Adjoint de Cahinet, M, Pierre Paganon,
Sous-Préfel ;

— Attaché de Cabinet, M. Franccis Abadie.

Ont é1é nommds au Cabinct du Secrélaire d'Etat
4 la Marine Marchande (Arrété du 3 juillet 1953,
J.O. du 4 juillet 1953)

- Directeur du Cabinet, M. Jacques Auboyw
heau, Inspecieur des Finances ;

— Conseiller T'echnigque, M. Jean Parsi, Sous-
Bréfet ;

- Chef de Cabinet, M. Georges Paques, Aucien
Eléve de Ecole Normale Supérieure ;

— Chet Adjoint de Cahinet, M. Christian Raw
marony, Licencié en Droif ;

— Chef du Sacrétariat Particulier, M. André
Girend.

M. Jacques Michel, Ingénieur des Ponts et
Chaussées, précédemment détaché auprés du Mi-
nistére de la France d'Ouire-Mer, a ¢té réintégrd
dans les cadres de son Administration d’'origine
ot affecté, pour ordre, au Service Qrdinaire du
Bépartement de la Beine (Arrélé Jdu 23 juin 1953.
J.0. du 4 juillet 1953).

M. Alfred Flinois, Ingénieur en Chel des Pontis
ef Chaussées, a éi8 maintenu, pour une nouvelle
péricde de cing ans, & compter du 1° octobre 1854,
en Service détaché auprdés de la Chambre de GCom-
merce e Marseille, an vue d'exercer ies fonctions
de Directeur Géndral des Concessions {Arréié du
26 juin 19853, J.0. du & juillet 1953).

M. Roger Ouvrard, Ingénieur des Pouls el
Chaussées, a 6(é maintenu, pour une nouvelle
piriode de un an, A compter du 5 mars 1953, en
Bervice détachd auprés du Ministére des Affaires
Btrangédres, & la disposition de VAdministration
de I'Assistance Technique des Nalions Unies, pour
8ire chargd d'une Mission d'Etude en Equateur
{Arrété du 26 juin 1953. J.0. du 4 juillet 1953).

M. Roger Martin, Ingénieur en Chef des Mines,
a 8té maintenu peur une nouvelle durée de sing
ans, 4 compier du 1 mars 1953, en disponibilité,
pour oceuper les fonctions de Directeur de la
Compagnie de Pont-d4-Mousson (Arrélé du 25
juin 1953, J.0. du 4 juillet 1953).

M. Paul Jullien, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées, a 666 nommdé Conseiller Technique
au Cabinef du Secrétariat d'Htat aux Affaires
Heonomigues (Areslé du 4 juillet 1953, J.0. du 5
jnillel 19537,

M. (laude Chauvez, Ingénieur des Mines, 1 818
nonsid Uommissaire Adjoinl du Gouvernemend
auprés d’Rlecivicité de France {Arrété du 3 juil-
let 1953, J.0, du 8 juillet 1053).

M. Claude Jacquelin, [ngénieur eny Ghel des Mi-
nes, Ghef du Serviee du Gaz, a 6té¢ nommé Com-
missaire Adjoint du Gouvernement aupres do Gas
de Franee {Arréte du 3 juillet 1953, 0.0, du 8 juil-
let 1953).

M. Henri Gilbert, Ingénicur en Chef des Ponls
ol Chaussées & Puaris, Directeur Régional de la
Navigation, a été désigné pour faire parlie, en
gqualité de membre suppléant, au litre de repré-
spnitant de I'Office Naticnal de la Navigation, de
ta Commission Cenfrale des Frets et d'Exploita-
ticn, en remplacement de M, Bernard Gaspard
(Arrété du 26 juin 1953, J.0. du 11 juillel 19531,

M. Jean Lerebours-Pigeonnigre, Ingénieur des
Mines, a éié chargé, & compter du 1* septembre
1953, de la Chaire de Sidérurgie 4 I'Ecole Na-
tionale Supdérieure des Mines de Paris {(Arrété du
11 juillet 1953. J.O. du 23 juillet 1953).
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NAISSANCES.

AMICALE D’ENTR'AIDE AUX ORPHELINS DES
INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES ET
DEE WINES. — Ii est rappelé A4 tous les Cama-
rades gt’ils peuvent, en adhérant a I"AMICALE,
prémunir leurs enfants, grdce a Penir’aide mu-
tuelle, contre les conséquences, si souvent désas—
treuses, du déoés du pére de famille. A partir du
1o janvier 1954, les adhésions A PAMICALE ne
seront plus regues gue dans Vannde suivant (a
naissance du premier enfant (Article 27 des
Statuts).

Notre Gamarade Hubert Pelissonnier, Ingénicur
des Mines & Paris, fait part de la uazissance, &
Pavig, Ie 1°7 mai 1953, de son fils Bernard,

Nofre Camarade Marce! Mardon, Ingénieur en
Chel des Ponis ef Chaussdes & Paris, fait part de
la naisgance, & Paris, le 12 juin 1953, de sa petite-
fille Marie-Ange.

Marie-0Odile ef Emmanuel Robin foni part de la
naissance & Paris, le 24 juin 1953, de leur petit
frére Jean-Baptiste, i{roisiéme enfant de notre
Camarade Albert Robin, Ingénieur des Ponts el
(Chaussées, & Paris,

Notre Camarade Jean-Pierre Fontaine, Ingé-
nieur des Ponts et Chaussées & Paris, fait part de
la naissance & Parizs, 18 7 juillet 1953, de sa fille
Bominigque.

Toutes nos félicitations aux heureux parents.

MARIAGES.

Notre Camarade Beruard Renaud, Inspeciour
Géndral des Ponts et Chaussées, Directeur du
Personnel au Ministérs des Travaux Publics. fait

part du mariage de M. Gecrges Renaud, Doclour
8s-Sciences Economiques, son fils, avee Mademoi-
selle Elisabeth Roussel. La bénddiction nuptiale
a été donnée le 26 juin 1953 en I'Eglise Saint-
Thomas-d'Aquin, & Paris,

Noire Camarade René Montjele, Ingénicur des
Mines, fait part de son mariage avee Mademoi-
selle Noklle Kirchner, fille et sceur de nos Cama-
rades Marcel Kirchner, Inspecieur Général des
Ponts et Chaussées, décédé, Frangois Kirchner,
Ingénicur des Ponts et Chaussées a Paris et Mau-
ripe Kirchner, Ingénieur des Mines & Caen. Ta
bénédiction nuptiale a été donnde le 4 juillet 1953,
en 'Belise de la Cité Universitaive, d Genlilly
(Heine).

Notre Camarade Claude Beaumont, Tugénicur
des Mines & Paris, fail part de son mariage avee
Mademoiselle Monique Godefroy. T.a hénédiction
nuptiale a été donnde le 13 juillet 1953 en VEglise
Réformée des Batignolles, & Paris.

Tous nos voeux de honheur aux nouveaux
Epoux.

DECES.

Nous avons appris 1a mort de notre Camarade
Jacques Chanzy, ITngénieur des Mines, détaché aux
Etablissements Schneider, décédé en juin 1953.

Notre Camarade Gérard Rouelle, Ingénieur en
Chef des Pouts et Chaussédes & Paris. fait part de
la mort de Madame Jean Reuelle, sa Mére, décédée
subhitoment le 47 juillel 1953, & Clamart, ot ont eun
licu les ohségues e 21 dans Pintimité,

Nous assurons les familles des défunts de toute
nofre sympathic attristée.

Le XVIille Congrés international de Navigation & Rome,
en Septembre 1953

L'Assoclubion Internationale Permanente des
Cougrés de Navigation tiendra son XVIIT® Congrés
4 Rome, en septembre 1953,

Le Congrés proprement dif aura lieu du lundi
14 septembre au mardi 22 septembre. Il sera ac-
compagué ou suivi de réceptions, manifestations
eb excursions diverses en Ifalie, se terminant lo
lundi 28 soptembre.

Tous renseignements sur [organisation el
Pexécution dudit Gongrés doivent étre demnandés :

— go0ift & M. Guglielmo Pepe, Sccrétaire Géné-
ral du XVIII®* Congrés International de Navigation,
Ministerc dei Lavori Publicei, Roma ;

~— 50it & M. Jos. Millecam, Secrétaire Général
de l'Association Internationale des Congrés de
Navigation, 155, rue de la Loi, Bruxelles {20).
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