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A propos d'une promotion dans I'Ordre de la Légion d’Honneur

Je ne résiste prs aw plaisir de publier la réponse datée du 24 juillet 1955 que jal recue de M. Ulnspeeteyr
Fénéral SURLEAU, aur félicitations que le Comité du P.C.M. lul a adressées pour son élévation ¢ lao Dignité do

Givand Officier de la Légion d’Honneur.

1 N
N a Y a

Mon Cher Président et Ami,

J'ai 6té {rés touché de vos amieales [élicita-
tions, J'ai fait ce que j'al pu, dans mes différentes
activités, pour servir mon pays et j'ai remconiré
presque toujours des Collaborateurs, des Cama-
rades ou des Chefs gqui ont Tfacilité ma tache,
C'est beavcoup & eux que je dois la haute distine-
tion que le Gouvernement vient de m'atiribuer, 4
eux et aux Membres du Gouvernement gqui ont
relenu mon nom parmi tant d'autres, sans doute
aussi méritants,

J'ai gagné lenfement mes galons dans le Corps
des Ponts et Chaussées, mals j'espére avoir mé-

P. MorHE,

vité d'y atteindre le sommet de la hiérarchie. Jo
dois beaucoup & ce Corps, & la valeur de ses Ingé-
nieurs, a ses traditions de travail ot de désinté-
ressement qui répondaient & Porienlalion de mes
agpirations personnelles.

Puisque, par voire plume, i m'a adresst [es
félicitations de nombre de nos Camarades, je vous
prie de trouver iei, avee mes remercicments, 'ex-
pression de ma vive gratitude pour tout ce que je
lui dois dans ma formation personnelle ot dans
ma carriére.

Cordialement & vous,

F. Surleau,

Visite du Salon de I'Automobile 1955

Nofirec Camarade Gointe qui, au cours de cha-
cunc des derniéres anndes, nous a adressé des
articles sur le S8alon de "Automobile, nous a sug-
géré, cotte annde encore, de faire profiter los
Camarades «du P.C.M. des avantages de la visile
du Salon gu'il organise chague annde pour las
Membres du Groupe X Auiomobile, X Aviation et
du ‘Groupe Parvisien des X.

Cette visile a lieu généralement le lendemain
matin & 9 heures du jour qui suit la fermeture du
Salon au public, Cette derniére journde du Salon,
4 laquelle le public n’a pas accds, est réservée aux
visites en Groupes et ne comporte pas la cohue
des jours précédents, qui rend pratiquement im-
possible toute vigite sérieuse. Une notice est re-
mise aux (Camarades présents, comportant unc
proposition d'itinéraire vers les principaux stands
et des indications sur ce qu’'il ¥y a de plus inléres-
sant & voir sur chacun.

En outre, le Groupe X Automobile organise le
vendredi précédent une conférence sur les nou-
veaulés «du Salon ; ceite conférence a générale-
ment lieu vers 18 heures dans la salle du sous-

sol de l'immeuble, 2, rue Preshourg (8%), Métro
Etoile.

LLe 8alon devant avoir lieu celte annéde du 6 au
té octobre, les dates les plus probables sont les
stitivantes !

— Conférence, le vendredi 14 aclohre & 18 heu-
res (2, rue de Preshourg) ;

— Visite, le lundi 17 octobre a4 9 heures (CGrand
Palais, Entrée Principale, Travée de droite).

Il est demandé aux Camarades qui désireraient
profiter de la visite précitée :

i1°*) de sc faire donner confirmation télépho-
nigue des «dales ci-dessus le moment venu :

— &) soit au Secrdétariat du G.P.X. Littré 52-04
l'aprés-midi ;

— b) soit au Camarade Gointe, Carnof 09-61 ou
09-72;

2°) de se présenter au Grand Palais le jour
de la visite & § heures, porteur de Pencart ingérd
dans le préseni N° du Bulletin du P.C.M., préala-
blement rempli, aux fins d’identification comme
Membre du P.C.M.
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La Page du Président

Je viens de lire (1) une analyse d’un Anglaijs,
Themas BOTTOMORE, de la London Schoel of
Economies, sur ['origine et la condition sociale
des hauts fonctionnaires frangais. L'auteur y
rappelle qu’au XIX® siécle les dynasties bourgeoi~-
ses, apparues sous le Consulat, s’étaient solide-
ment installées dans la haute administration et
qu'aprés la fondation de PEcole Libre des Servi-
ces politigues, en 1871, les plus hauts postes au
sein des « grands corps » (Conseil d’Etat, Ins-
pection des Finances, Cour des Comptes) et du
Ministére des Affaires Etrangéres devinrent le
monopole virtuel de la grande bourgeocisie pari-
sienne ; enfin, il analyse les modifications pro-
fondes dans P'origine sociale et la formation uni-
versitaire de hauts fonctionnaires, recrutés de-
puis 1945 par le concours de !'Ecole Nationale
¢'Administration.

Mais cet auteur n’a pas un mot pour d’autres
catégories de fonectionnaires, tels que ceux du
cadre préfectoral, qui ont pourtant un réle pré-
pondérant dans notre systéme administratif, ni
pour les Corps technigues, gue nous n’aurions
garde, nous, d’oublier, connaissant par expérien-
ce leur importance dans [Iappareil francais.
S8ans doute n’a-t-i! eu dessein de viser dans son
analyse, que des seuls équivalents du « Civil Sepr-
vice » Anglais.

Je faisais réflexion de ces graves omissions
quand un autre article, de M. André SIEGFRIED,
celui=la (2), vint les combler. J'en extrais ces li-
gnes significatives : « En raison de !'instabilité
ministérielle, qui empéche I'éducation spécialisée
de ministres changeant constamment de poste,
’Administration a pris une position dirigeante et
dans P'Administration, deux groupes notamment,
celui des Inspecteurs des finances et celui des
polytechniciens. Comme ces deux mémes groupes

) Revue « Promotion » n" 33, organe des Anciens
Lléves de PEeole Nationzle d’Administralion, traduction
de Jacques By,

{2} Le Figaro du 11-8-35 : « Qui gouverne la France ? ».

fournissent également le haut personnel de I'in-
dustrie, nationalisée ou non, le secteur public et
le secteur privé sont techniquement dirigés par
des hommes de méme formation et issus des
mémes écoles... On peut donc les censidérer come
me une force essentielle de I’Etat. C'est une aris-
tocratie de [a compétence technique qui, 4 me-
sure gque la nationalisation progresse, étend son
autorité sur de nombreux domaines, autorité
prise soit aux politiques, soit aux anclennes gran~
des affaires ».

Voila de gquol cette fois nous remplir d’orgueil,
pour nous Mines et Ponts, qui pour M. SIEGFRIED
formons sans aucun doute une part importante
de 'un des groupes. Mais peut-étre ne méritons-
nous « ni cet excés d’honneur, ni cette indignité »,
Car, si je reviens A Iarticle de M. BOTTOMORE,
dans la partie réservée i la condition sociale et
a la rémunération des hauts fonctionnaires, nous
y trouvons de quoi nous ramener & P'humilité.
L’auteur y souligne fa dégradation constante de
cette rémunération, le resserrement de I'éventail
des traitements, passé de T0O en 1800 a 40 en
1913, 4 10 en 1949, Il y dit : « L'importance de
I’Etat a décliné par rappert a d’auires groupe-
ments et en particulier par rapport a 'entreprise
privée. Ensuite et parallélement au développe~
ment du eapitalisme Industriel, une muiation
s'opérait dans les valeurs sociales en ce sens que
la richesse et le montant des revenus prenaieni
peu & peu le pas sur le rang et la fonction offi-
cielle en tant qu’éléments déterminants du statut
social ». Enfin, il cite ce mot : « Jadis, le pére
pouvait dire & son fils : « 8i tu n’étudies pas sé-
rieusement, tu seras seulement bon & faire du
commenrce » ; aujourd’hui, il a tendance & lui te-
nir 18 propos inverse : « Si
tu n’étudies pas sérieuse~
ment, il faudra te résigner

a devenir fenctionnaire ».

Mais nous savons gue ce
n’est gu'un méchant mot.
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Note d'information sur le Déneigement

Une information sera certaninemcent appréciée
des Gumarades, nolamment ceux des Départe-
ments de monlagne : celie de la date et du lieuw
du prochain Concours de Chasse-neige, organisé,
en accord avee la Direcfion «des Routes, par le
Touring-Club de France.

Comme il y a deux ans, en effet (voir n° de
septembre 1953 du Bulletin), je me fais un plai-
sir de donner connaissance aux Ingénieurs en
Ghel du Réglement du GConeours de 1936, aver une
cerlaine avance sur la parubtion du document of-
liciel.

Ef{ d'abord ol ce Concours aura-b-il lieu ?

Cest « Val d'Isére », la station d’hiver hien
connue gui cetie fois a été cholsie. Ne nous cn
étions-nous pas rapproehés déja au Conecours de
[9%4, qui eut lien comme chacun sait & Bourg-
Saint-Maurice. On bénéficiait 13, pour 'approche
du matériel, de la voie de ehemin de fer. La mon-
tée jusgu'a Val d'Tsére, n'aurait pu seffectuer
que par roule, puisqu’il n’y a pas d’auire com-
munication et ceci représentait des frais non né-
gligeables gue l'on a vouln éviter anux concur-
rents., Enfin la période cheisie (début de la deu-
xiemoe quinzaine de février 1954 comeidait avee
une période de pointe pour I'hdtellerie de la sta-
tion, en raison de la grande affiuence des skieurs
et les participants au Concours n’auraient pu étre
togés aussi faeilement, qu'a Bourg-Saint-Mau-
rice, ol il faut bien le dire, 'organisation réalisée
par le Touring-Club fut en lous points sans re-
proches,

De ¢e qui préedde découte dacilement Uidée
gquun pas de plus vers la haute montagne serait
fait pour le nouveau Concours. La station de Val
d'Isere est, en effet, & 1.800 métres dallitude. Elle
eaf, en général, magnifiquement enneigée ef si
par hasard elle ne I'était pas, elle est entouréde de
felles eimes qu'il serait faecile en s’élevant un peu
de trouver les champs e neige a attaquer, quand
ce ne serait que sur la roufe du Col de Plseran
(2.769 m.).

A ee point de vue les organisaleurs peuvent
done &lre garantis conlre une mésaventure ana-
logne & erlle qui lear areiva en 1949, lorsqu’il

fallut déeommander, pour le reporter & 1950, 1
Goncours préparé i Briancon !

En cette annde 1956, les dates choisies @ 6-7-8
février permettront d’escompter avec des journées
un peu plus longues qu'en janvier {mois qui fut
refenu pour Briancon 1950 ef Valloire 1952) de
honnes couditions de logement & Val d'Esére, qui
n'a, en géudral, sa période d'affluence maximum
qu'un peu plus tard.

Disons enfin pour terminer que le Comité du
Touring-Ciub de France n'a pas éliminé sans re-
gret une fois encore les Pyréndes comme rvégion
du Coneours. Mais ce sont les risques de non-en-
neigement qui ont prévalue dans lUesprit des or-
ganisateurs, soucieux par surcroil d’accentuer
cotle fois-ci le caractere intermational du Cen-
cours. Les constructeurs italiens, suisses, anbri-
e¢hiens st allemands seront spécialement invités,
H faut notamment escompter une participation
italienne, car celle-ci a £té envisagée par les or-
ganisateurs de la manifestation de Sestridgres
(i février 19255) ou la Direction Francaise des
Roules édlail représentée par M. I'Inspecteur Gé-
néral Gex.

Notre « Coneours » sera, en fait, plus une « pré-
sentation » gu'un concours a4 proprement parler.
La diffieulté de mise en compdétition des divers
matériels, dans des conditions d'égalité, est si
grande que l'on doit y renoncer. Mais, si les appa-
reils sont placés, du fait des circonstances, dans
des conditions différentes, il n'en est pas moins
vrai gue le Jury a gprécisément pour rols d'appré-
cier les difficultés particulitres ef estimer la va-
leur réelie de toute performance.

On peut espérer gque fes constructeurs seront
nombreux & s'inléresser 4 cetle présentation qui
eontribuera & faire connaitre des futurs utilisa-
tenrs des matériels souvent trés bhien concgus et
nous pensons aussi gue nomhbreux seront les In-
génieurs qui tiendront, pour étayer leurs juge-
ments personnels, 4 participer 4 ces jowrnées.

A hienidt done, sur les pentes de I'Iseran.

M. Mardon,

Ingénieur en Chefl des Ponts el Chaussées.
Service Gentral des Routes.

{1) Des impossibilités matérielies dues & la période des vaeances de 1933 nous contraignent i différer au prochain
N¢ du Bulletin du P.C.M. les quelgues photographies qui devaient illustrer cet article.
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ANNEXE

Texte du Réglement du Xi* Concours international d’Appareils Chasse-Neige
VAL D'ISERE (Sovoie) — 6-7 - 8 Février 1956

Article 1. — Organisation du Concours,

Pourseivant son wuvre en faveur do développement
du tourisme hivernal, le Touring-Club de France orga-
nise & Val d’'Isére son 11° Concours d’appareils chasse-
neige, dans le but de déterminer guels sont les engins
de déneigement frangais ou étrangers qui sont les plus
intéressants et d’exploitation la plus économique.

Le Concours comprend :

1°) Une présentation publique des appareils;

2°) Une série d’épreuves effectuées sur des itinéraires
désignés par le Jury.

Le Jury, composé comme il est dit a Varticle III ci-
dessous, soumettra & un certain nombre d’épreuves les
appareils et attribuera des réecompenses, en tenant compte
des observations cffectuées tant pendant les épreuves
qu'au cours de la présentation publique,

CONCOURS DE 19586,

La présentation publique et les épreuves des appareils
du Concours 1956 auront lien & Val d’Isére (Savoie) du
f au 8 février 1936,

Article iIl. — Définition des catégories.

Les appareils seront répartis par le Jury entre les
quaire catégories ci-aprés :

Premiére catégorie. — FElle comprend tous les nou-
veaux appareils (qui n'ont pas été présentés aux précé-
dents Concours de chasse-neige), quelle que soit feur des-
Lination (ouverture d'une trace, évacuation et chargement
de la neige, nettoyage de 1a chaussée).

H est préeisé que par nouvel appareil on entend celui
qui présente des dispositions nouvelles, soit pour V'atta-
¢que ou I'élimination de 1a neige et éventuellement de la
glace, soit dans les dispositifs mdéeaniques nécessaires
aux chasse-neige.

Il est préeisé quun nouveau modéle d'étrave, méme
monté sur un nouveau chassis de camion ou de tracteur,
ne rentre pas dans cette catégorie.

La largeur de lu trace ne comporte pas de minimum,

Denxiéme catégorie. — Elle comprend les engins déja
présentés aux Councours de chasse-neige ou déja en ser-
vice et gqui ne font pas partie des troisidme et quatriéme
catégories ci-aprés.

Iis seront eux-mémes répartis en deux sous-catégories :

Sous-catégorie 11 «. — Elle comprend les appareils a
élrave ou & lame biaise, ¢tablis pour fonctiomner dans
unc hautenr de neige fraiche de 50 cm. maximum,.

La largeur de la traee doit étre an minimam de 2 m. 50
de fagon & permettre Pouverture 4 la circulation sans
Iravail complémentaire.

Les engins devront pouveoir franchir des courbes d'un
rayon intéricur de 10 métres ; ne pas dégrader la route
et ne pas eréer de bourrelets tomt au moins en ligne
droite, out créer des hourrelets tels (bourrelets lissés par
exemple} qu’il n’y ait pas lieu de les veprendre pour as-
surer le passage,

Sous-calégorie 11 b. — Ele cowprend les appareils ne
renirant pas dans Ia sous-catégorie précédente.

Ils doivent en prineipe ouvrir une trace dans toutes
les hauteurs de neige et sur des rampes pouvant aller
jusqua 9%.

$i la largeur de trace est inférieure & 2 m. 30 il en
sera tenu compte comme dit & 'article 4.

Les engins ou groupes d’engins de cetie sous-catégovie
ne doivent pas créer de bourrelets, ou pouveir les élimi-
ner en une ou plusieurs passes.

IIs ne doivent pas dégrader la roufe el doivent pouveir
franchir un lacet d’un rayon inféricur de § métres,

Troisiéme catégorie. — Elle comprend les apparveils
qui sont spécialement construits pour permettre le dénei-
gement des Centres Urbains.

Iis peuvent, sans que ce soil une obligation, étre capa-
bles d'effectuer le travail dune des autres catégories.

Ils sont divisés en deux sous-catégories :

— Dans la premiére : ITI a, sont rangés les appareils
spécialement équipés pour pouveir charger un camion.

— La deuxiéme comprend les appareils non équipés
pour le chargement d’un camion et ol 'élrave est amé-
nagée de maniére & permettre de franchir sans avarie et
sans interrompre le travail les obstacles que Pon ren-
contre dans les rues ({(clous de signalisation, bouches
Fégouts, bouches & clé, ete..).

Quatrieme cafégorie. — Elle comprend les appareils
qui sont spécialement destinés a nettoyer la chaussée
de Ea couche de neige comprimée ou glaete qui existe,
soit aprés le passage d’'un appareil de déneigement, soit
par suite de retard dans Pexécution de ce dernier, soit
enfin pour toute autre cause.

Elle comprend également les appareils spécialisés dans
I’'enlévement du bourrelet.

Les engins peuvent combiner les deux opérations.

Its ne doivent pas dégrader la chaussée et doivent étre
capables de franchir wne courbe d’un rayon intérieur de
i méfres.

Article 11l. — Composition du Jury.

Le Jury du Concours est ainsi constitué :

Un représentant du Ministére de la Guerre, deux ve-
présentants du Ministére des Travaux Publics, un repré-
sentant du Présiden! do Touring-Club de France, un re-
présentant du Président de 'Automobile-Club de France,
un représentant de Ia Construction Automobile.

La présidence du Jury est exereée par le représentant
du Président du Touring-Club de France. Des membres
experts ayant voix consultative pourront éire désignés.

Le Jury pourra déléguer lout ou partie de res pouveirs
4 up ou plusicurs de ses membres ou 4 une ou plusieurs
sous-commissions prises dans son sein.

Article 1V. — Nature des épreuves et bases du Ju-
gement.

1°) PRESENTATION PUKLIQUE.
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Des démonstrations pourront étre exigées lors de la
présentation publique.

2°) EFPnEUVES,

Les épreuves sont destinées & démontrer la vilesse de
Pengin, la largeur de la trace ouverte en une ou plu-
sicurs passes, la nature du bourrelei, sa rapidité d’enle-
vement, la facilité d’inscription de Vengin en courbe, sa
facilité de dégager le passage & un autre véhicule, enfin
sa facilité de conduite ef, pour certains engins de la caté-
gorie IV a, la facilité de chargement et la hauteur de
neige laissée sur la route.

39y Bases U JUeorMENT.

Le jugement du Jury sera basé sup les éidments soi-
vanis @

— Rapidité du déneigement, — A ce point de vue, il
sera tenmn comple du volume de neige évacué 4 Pheure,
qu’il soil obtenu en une ou plusieurs passes.

— Vitesse du travail ; elle devra atteindre en palier :

— Pour la sous-catégorie IT a : 36 km/h.
— Pour ia sous-catégorie H1 b : 15 km/h.

Aucune vitesse minima n'est imposée pour les aulres
catégories.

— Rayon minimum de braguage.

— Hauteur de neige laissée sur la chaussée.

— Nature du bourrelet.

— Rapidité avee laguelie il est possible de laisser le
passage aux usagers en cours de iravail,

Pour la deuxitme catégorie, i sera, en outre, tenu
comple s'il ¥ a lieu, des résultats obtenus en service
régulier.

Pour la quatriéme catégorie, il sera tenu comple de Ia
surface déblayée & Phewre ¢l de Pétat du revétement
aprés Topérafion.

Sans Hmiter par ailleurs le pouvoir du Jury, il est
précisé que :

«- 8i la vitesse est inférieure 4 une des limites fixées
ci-dessus, les engins seront pénalisés suivant le velume
de neige déblavé dans un temps donné pour une hauteur
de ncige de 50 cm.

Il sera tenu le plus grand compie :

— Dexs frais d’exploitation en considérant le prix des
appareils, le nombre de conducteurs et la facilité de con-
duite, ainsi que Ia facilité d’entretien.

En ce qui concerne le prix des appareils étrangers, le
Jury sc basera sar le cours des changes an 1 janvier
1956, En cas de difficultés spéeiales tenant par exemple
au régime douanier, e Jury se réserve de erder, 87l ¥ a
ticu, dans chaque catégoric, une sous-catégorie pour les
appareils étrangers.

Article V. — Engagement.

Les conslructenrs devront engager leurs appareils par
leltre adress¢e au Tourving-Club de France avant le 30
Novembre 1935,

On entend par « appareil » 1'ensemble du tracteur (ou
porle outih) et de Poutil attaquant !a neige.

Il ne sera re¢u gu'un cpgagement par appareil.

Les appareils deveont dfre rendws & Val d'Isére qua-

rante-huit heures avant fa date fixée ci-dessus pour o
début du Concours.

Article VI. — Récompenses.

Le Jory attribuera éventucllement des diplémes de
Médaille d’honneunr, de Médaille d’argent el des mentions
honorables.

Ces récompenses sont purement honorifiques et ne
saceompagnent d’aucun avantage en espéces,

Les appareils ayant rempli les conditions de leur ca-
tégorie pourront &lre désignés comme appareils répon-
dant aux conditions de telle catégorie, du Goneours Inter-
national de Chasse-neige du Touring-Club de France.

Article VII. — CGonduite des engins pendant (es
épreuves.

Les engins pourront ére accompagnés par un agent du
fabricant gui pourra exiger de resler 4 bord pendant
toute la darée des épreuves. Toutefois, aprés éventuelle-
meni une mise au courant, le personnel du service effec-
tuant les épreuves devra participer effectivement & I
conduite du véhicule.

Article VIIL. — Assurance et responsabilité.

Les concurrents devront s’assurer pour loute la durde
des opérations :
1) Contre les aceidenls de toute nature pouvant étre
causés a des tiers et an personnel de conduile.
2¥) Contre Pincendie : des indieations 4 ce sujet serond
données ultérieurement a chaque concurrent par
la Commission d’organisation du Concours.

Article IX. — WMesures générales.

Les construeteurs qui présenteront un ocu plusieurs
apparcils seront soumis au présent réglement et aux dé-
cisions du Jury, qui statuera sans appel sur toutes les
questions gqui pourraient se poser au snjet des modifica-
tions 4 apporter éventuellement au réglement, de Pap-
plication des articles et nmotamment des conditions d’at-
tribution des récompenses, de la désignation des empla-
cements, des itinéraires et de la fixation, pour chague ap-
pareil, des jours d’épreuves publiques.

Le Touring-Club de France se réserve le droit de limi-
ter le nombre des appareils d'un méme type.

Par le fait de son inscription, tout concurrent recon-
nait comme seule juridiction le Jury du Conecours.

L’inobservation des mesures imposées aux concurrents
peut entrainer 'exclusion de ces derniers.

La surveillance et Ia police & Uintérieur des parcs ap-
partiennent an Jury,

Le Jury sc réserve le droit de faire photographier ou
cinématographier chaque appaveil avant, pendant ou
aprés les différentes épreuves. Il pomrra également faire
radioditffuser lcs épreuves.

Article X. — Transport.

Les frais de transport, de séjour et de fonetionne-
ment (fournitere du carburant exceptée) des appareiis
sont & la charge des concurrents.




Un essai d’ouvrage perméable pour la défense
contre les eaux en Durance

Lors des crues de novembee §95%1, 1a BDurance
avail, entre avtres dégals, emporlé plusieurs hee-
{ares de Lerraing ceullivés dans In commune «de
Villeneuve (Basses-Alpes, rvive cdroite) en piénd-
trand d'une eenlaine de métres dans ba rive, sur
500 métres e longueur covirnn, aprés avoir dé-
frail un imyporiant épi de prolection.

Le propléme nous a 608 posé de reconstitucer
une proteetion saffisante pour arréter érosion
et si possible récupdrer le lorrain perdu. Nous
avons adople un lype d'ouvrage assez nouaveau on
Thiraner, en réalisant une digue periséable, pré-
fabriguée ol presque amovible. Lies ocuvrages per-
méahles pour Ia corcection des vivitres étant peu
employés en Tranee, nous croyons inféressant de
donmer quelgues premiéres indications sur cel
essat « i vivo »,

e

b

Rappelons foul d'abord les carvactéres princi-
prux de cette Duranee que Pline teaitait déja
d'inconstante, sans lit, sans borne et sans rete-
nue el qui aux siteles derniers étaib nommee som-
me 'un des Lrois fléaux de la Provence. avee ie
mis{ral el e Partement (... d'Alx).

Nous nous allacherons surtout aux caraectéris-
tigues qui influcent plus particuliérement sur lu
défense contre les eaux, dans la partie que 'on
pent appeler la Moyeune Durance, entre Sisteron
¢t ke pont de Miraheau, section qui est assez ho-
mogene.

La largeur du lit (largeur exlréme oecupie par
les galets) varie de 100 A 200 métres au passage
des ponts & 1.600 maires dans les parlics les plus
lirges, avee souvent des lols hoisés qui occupent
une fraclion importantoe du lit.

La pente moyenne esl de 3.0 pour £.080 entre
Sisleron ot ko Ponl de Mivabeau, aver des maxima
i peavent alleindre 11 pour 1,000 sur quelques
cenlaines de meébres.

Le débit cst {rés variable. Le module (déhil
moyen d'une annde) est de Fordree de 200 m'/sec.
an Ponl de Miraheau. Les eraes {prinfemps ef au-
lomne) alteignent souven! 2,000 m* aun Poni (e
Mirabeuu (ovdee de grawdenr de ia erwe décen-
aale). La crue des 10-11 novembre 1886 anrail
alleiul 6.000 m*/sec. mais co déhit doil étre un
beu surestimé, comme bheaucoup de débits de erue
en Duranee, jusqu'a la mise rn Serviee de station
de Jangeage moderne commwe celle de FTR.DLF. au
Pont do Mirabeau.

Par vontre, divval Ja période des hasses eaux,
le débit pead vestor pendant plusicurs dizaines de
jours inférieur & 68 m'/see.

Dans la section de Villenewve oft il y noun ra-
nal damende de VEDLF, gui dérive les caux, il ne
reste souvent dans e It de la vivitre que les
2 i/ wee. réglementlaives.

La Duranece appacail ators comme ui désert de
sable ot de galets sy plos d'on kilomdlrve de lae-
geur avee seulement guelgues filets (4 eau.

Tnoaulre caractére important est Paugmenia-
tion trés rapide du déhit lops des erues (prés de
2.000 mé/sce. de différence o 12 hoeures on no-
vembre 19514).

Le débit sclide esl égzalement {rés important of
fres ivedgulier. En ne lenant comple que des ma-
ticres cun suspension dans Peau, la moyenne des
apports solides est de Uordre de L0 millions de
métres ewhes par an, soil une proporiion de Vor-
dre de 2 kg, 500 de maliére en suspension par
meéire cube en moyenne sur une annde.

T.o «dshit solide instanfand a affeint 50 kg par
metee cabe au Ponl de Miraheau pendant fes crnes
de novembre 1951, par confre il peul Hire nul pen-
danl plusicurs mois de Mannde.

Le cheminement dos galels esl aussi lrés im-
portant, quoigue  phlus  difficilement  mesurable.
Nolons simplement au =ujet de la granulométrie
des matériaux constiluant ie lit que lon pouwrrail
trouver toutes les granulomdtries lmaginables
enire ta vase ot le gadel de 58 em de plus grande
dimension,

Tous ces caractéres ainsi que la vitesse (lu cou-
ant {des vitesses Jorales sapdricures & 10 moe-
lres</scce, sont corlainement alleintes en forte
crue; monlrent In puissanee d'érosion considio-

ralle de cette rividre el fonl prdajuger de la mobi-
e exteéme drun HE qui dconle eafre 2 et G000
mi/see.

La largenr du Bt esi en effel démoesaede pour Jes
débits movens {(une Jargeoar de 300 mo serail snf-
fisunte pour évacuer les plus forles croes si Fon
ondiguait la rividre:.

Los eaux peuvent done divaguer librement, elles
~¢ divisent en plusienrs hras gui ont chacun leors
caractores hvdranligues propros,

Aussio au point de vae de la défense vonfre la
rivitre, on se prooveupe surboud courant -
prinvipanx qui proveguent les phis gros deghl -
forsquils atfagquent fes heeges, en canalisanl Iy
fraction la plus importante du débit pendant fes

des
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erines. Le traed de eces eourants principaux eost
trés capricieux, il west pas rave de voir un de ces
bras détahli perpendiculairement & I'axe du lit sur
plusicurs centaines de métres.

Le tracé el Pévolution de eges couranls sem-
blent n'obéir & aucune loi précise.

1l est bien connu gu'il s'agit 1a ’un phénoménce
&'instabilité : si pour une raison quelcongue le
lit commence 4 se ¢reuser en un poind la hauteur
d'eau augmente, d’olt le débit et la pulssance d'é-
rosion, d'olt tendance vers de grandes profon-
deurs qui attirent le courant : et inversement lors
du colmatage.

*

4

%

Lorsgue nous avons eu & étudier la défense des
herges dans la commune e Villeneuve., nous
avons cherché & introduire au contraire un élé-
ment de stabililé vers un état favorable.

Car les systémes de défense ftablis contre la
Burance eonsislent surtout en des épis (en ma-
connerie, en gahions ou en enronchemenl) prévus
pour dévier le courant des points atfagués. (Sans
parter des digues pleines insubmersibles qui sont
des ouvrages heaucoup plus considérables et qui
demandent d'ailleurs en Durance & éire cHes-mé-
mes protégées par un autre dispositif de défense).

Or, un épi et en général toul ohstacle massif
ot isolé, n’est en aucune facon un élément de sta-
bilité favorable au point de vue de la défense
contre les eanx, au contraire c¢'est un élément de
stahilité vers «dr grands fonds & la téte de I'épi,
grands fonds qui attirent ou maintiennent le cou-
rant & eet endroit et provoquent 'affouillement de
I'épi ef souvent sa destruction & bref délai. Ge
phénoméne est hien connu ot partieuliérement re-
marquable en Moyenne Durance.

Les dpis  fortement plongeant allénueraient
évidemment un peu cet effet, ifs ont #16 peu om-
ployés eo Movenne Durance, sans doute on rai-
son des diffieulfés d'exdculion.

De plus un épi ne diminue pas d'une facon ap-
préciable Uénergie du courant.

Nous nous sommes done orientés vers un sys-
teme «ie défense eonstitud par des dléments nony-
hreux et de petites dimensions, tel que I'eau qui
traverse oette ligne de défense subisse wne grande
perle d'énergie du fail des mulfiples choes ol
tourbiltons, ¢’est 14 le principe des ouvrages per-
méables.

Ce type d'ouvrage a éié surlout employé en Al-
lemague spar Wolf et Fabert au siécle dernier, des
expériences ont été également entreprises récem-
ment sur I'Isar et 1'Aller, mais ecs ouvrages
dfaient surtout mis en @uvre pour des corractions
e svue de Pamdlioration de la navigabilité, ils
dtaiend constifués principalement par des épis en
grillage sur charpente légére en hois ef pilotis,

par ides vadeaux floltants maintenus par des picux
el par des panneaux amovibles de relenue.

Ces types d'ouvrages sont beaucoup trop f{ra-
giles pour &fre employéds en Durance, ils scraient
certainement ecmportés & la  premiére crue
moyenne.

ES

o

Lo projel que nous avons réalisé & Villeneunve
comprend un ouvrage sonstituant une digue lon-
gitudinale perméable de 500 meéires de longueur,

Cette digue est formde par des éléments prifa-
brigués espacés de 4 a 5 meéfres disposés suivani
une seule file. Chaque ¢lément est constitud par
six bouts de vieux rails de 4 metres de longurur
environ, assemhblds en forme de tétraddre régulier
avee extrémilés des rails dépassant de 18 ecm. ddes
sommeoels. Un tétraddre pese done environ 800 kg
A chagque sommet, les asscmblages se fonl sur
deux rails seulement pour simplifier Ia mise en
Leuvree.

Ghaque assemblage esl réalisé & Daide d'un
étrier en fer rond de 18 mm. filelé aux deux exiré-
mités, qui enserve les deux rails en passant & tra-
vers des trous percds aun chalumeau dans les
Ames, Les deux derous sond serrds sur les dmes,
puis le filefage maté.

Ces éléments tétraédriques sont fabriquis -urv
la berge el transportés par camion & leur empla-
cement, fors des {rés basses eaux d’'été ou d'hiver
ol un camion peut accéder presgue partoul dan-
Ie lit de la Durance. Ils sont simplement posés
sur les galets. Une fois en place, ces éléments
peuvent étre reliés entre eux par des fers rond-
4 héton que 'on fait passer dans des {rous pereds
dans les rails ¢t gue l'on arréte avee quelques
{orsades.

On peut tendre sur ces élémoents un rideau pln-
ou moinsg épais & Caide de frones d’arbros of hran-
chages.

Passons maintenant aux diverses phases de
I'exéeution ef aux résulfafs oblenus,

3
L]

Aprés les crues de novembre [951 ef forsque
M. le Mairve «de Villeneuve demanda le concours de
notre Service pour reconstituer la défense de la
berge, la siluation étail séricuse (fig. {).

Comme notre étude de lgue permdéahle n'élail
pas encore au point et pour parer au plus pressé
il Tut construif au début de 1952 un épi en gahion
de 50 métres de longueur 4 peu prés perpendicu-
laire &4 la berge, & Uemplacement de 'ancien ém
rmporté par les crues, de facon L couper le cou-
rant principal (a) qui étail & ce moment 14 v
plus menagant.

L’effet produit par cef épi fut classigue (les
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erues duprintemps 1952 lurenl assez faibles)

Le courant (a) que harrait Pépi ol détonrad
e Ia herge, mais un affoaillement freés imperfant
e produisit & la (éte de Pépi, Knonidme lemps,
phinomeéne elassigue dgalemont, la préseneo de
'épi avceontua Uérosion en amont produite par ce
cowrant ot un dpi ancien sHut immddiatement en
amont fut alfouilléd et commenca & hasculer.
L'epi qui venail d'étre econstruil menacait «'étee
tourné par arricre.

La pose de la digue perméable commenca cn
actobre 1652,

Lo bul cherehd par Vimplantation de ectie digue
¢tait d'une part de protéger I'épi gui n'aurait pa-
résisté [onglemps <9 avaif été exposé seul au
courant principal, d'autre part de freiner les cou-
rants se dirigeant vers la herge ¢ (obienir que
ves couranis parviennent peu & peu & longer la
digue vers Pextiriear, La digue permeéable devait
en rffel offrir de plus en plus de résistance an
gourant ¢n raizon do Tapport naturel des bran-
chages ct du colmatage gui ¢tait espiéré, comme
ronsiquence de la perte d’dnergic de 'eau.

A titre d'essai, les tétraddres ne furent pas re-
lids les uns aux aulres, il ne ful pas également
posc de ridean Jde branchages.

La misce en place do la digue était terminde au
début de novembre 1952, 11 est &4 noter gqu’en
raison de la suréiévation des galets au milieuw du
Ht de la riviere et vers l'autre herge, ia digue
perméable étuit alors fraversée par la totalité du
débit de la rividére lors des basses eaux et méme
des eaux moyennes, Jusqi’d un débit de 500 mé-
fres cubes/see. environ (1).

Pendant la fin de Pautomne, il n'y eu pas de
crues tres imporantes {(débil maxiumm 450 mé-
tres culles/see. envivony, done assez peun de dé-
hits solides ef «de charringe de galets.

Néanmoins, les effets suivants farent obscrvis
tfig. 2, 3, 8 : comparer les photos 2 et 3 prises
deax mois d'intervalle).

I.es branchages charviés par les eaux étaient
eaptas par o digue, pavticulisgrement Jdans Ia par-
tie amont, exposiée au couranl prineipal. 11y et
un reldvement géndral du HE de Povdee de 0 . 40
a Pamont do retour amont de o digne le bhras
fa) disparol presque complélement, fe bras (Y
s'en renforea dlawtant ;i traversait la digue de-
vanl e nez de Pépi sur une dizaine de métres de
largeur sculement, Jdans la zone ol fa présonce

¢1) Pour tous Jes débits indiqués dany le texte cof se:
les tigures, il <"agit du débit restant effectivement dans
le lit de la Durance & Villeneuve, aprés la dérivation
EDF., (qui prétéve 115 m /see. an maximum).

Le débil oot mesuré dune fagon approximative & la
prise d’ean de La Brillaone, 4 4 km. en amont de Vil-
lencuv e,

de 1'epi avail provequeé des profondeurs impor-
lantes.

A ek endroil, quetques Telraddres haseulerenl
el reculorent de quelgues metres, Malged eela, 1o
trow gui exislail devaol 'épi avail lendanee § ose
comiler,

rautre parl, & la [raveesite de o packie cen-
lrale de Ta digue par le bras (e} de nombrem
bhranchages s'dtaient déposéy sur lu digue el né-
me des {rones d'arhres, i1 'y eld vas de colma-
.age appréeiable mais la traversée lendail & e
produire de plus en plus en aval.

En mars 1953, avanl les erues de printempes.
nous fimes renforeer la partie devan{ Pépi. huit
tétracdres prélevds vers Paval de Ia digoe furent
ajoutes 1. Kn mome temps cenv-ci el leas [Hrat-
dres de la partie eentrale furent relics fes uns o
autres a aide de fers vonds & bhélon de 12 mn
Pour acedéléver 1e freinage devant e bras (b des
frones d'arbres et des hranchages furenl placés
sur les télraddres & cel endroil.

Les crues de prinfemps 1953 furenl eneore as-
srx faibles {(maximum 300 m'/see. envivon). Les
offels aléja conslatds furent aceenduds, De plus, le
courant (b) cons<idérahlement freiné & la traver-
~ée o Ta digue attagua e bord de son chenal vers
fa rividgre el I'élargit, il érodail peu & peu 1o harre
de galets situds vers 'aval of qui Pabligeail jus-
qu'alors & s'infléchir vers la berge. Un nouveau
¢henal se formait ot la peredée de 1a barve de galefs
atait compliétement réalisée lo 10 juin. A ¢e mo-
ment le courant da bras (b)) longeait la digue per-
méanle vers la rivitre et rejoignait le bras (o},
Cu dernier concentrait alors & la lraversée de In
diguce la presque totalité du déhit de la rivieve, il
exercail un effort considérable sur les élémenls
de la digue qui le bharrait. Ta ligne s'infléehit cof
recuia de gquelgues métres  mais ne fud pas
ronpue.

Pendanl Péts, aucun Lravail ne fut effectue sur
la diguc.

Fes prues de Dantomne fueent plas forfes (ma-
vimum L5300 m Zser. envivon . Le onivewt de eau
abtleignril le sommet de la plupaol des {édradires
La vividre recouvieait presque toud son it mais il
voavail auoplus om. 58 Pean au-dessus du hane
de gatets de ta parlie centrale du lil. Le choe e
plus violent se produisail o la (raversée e Ty di-
gue par le hras () qui devail concentrer une
frés grande partie du débit.

Apras la erue, nous« constatime- qur dans celle
sone, leg fers rveliant Ies télraddres  enlre e
sttaient rompus en plusienrs endroits. De ce T,
il y avait {rois groupes de téfraddres gur &'¢-
laient trouvis isolés du rveste de la digue el qu
avaient reculé de 10 & 20 mdires sous effort du
courant. T.es Létraédres restés altachés ensemble
s'éfaient naturellemend groupss, ce gui avail
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constitud trois sortes de « hérizson » qui avaient
fixé une quantité considérable de branchages ot
gui avalent provoqué des dépdts en forme de ma-
melons, ce qui avait fragmenié el dislogué le
courant,

Dans toute la moilid amonl de la digue, les té-
lraédres n'avaieni pas bougé, Le relévement des
galels déja consiaté élail tel qu'aprés la crue
aucun courant ne passait plus a emplacement
des anciens hras (a) et (by.

Lors de ia construetion de la digue, nous avions
fait ajouter neufl totraédres détachdés vers amont
de la digue qui devaient jouer le role d'épi per-
mdaéahle pour freiner el dévier le hras {a). Ge dis-
positif fonetionna parfaitement ; en raison des
dépdis considérables de galets, de sable f de vase,
4 Uintérieur ef autour des {étraedres, il se forma
un véritable épi submersibie qui a d0 eerlaine-
ment contribuer & la rectification du courant.

De plus, on raison dua reléevement des fonds
dans les aneiens bras, un nouvean courant s'élait
formdé vers le milieu du lt de ia riviére, courant
qui canalisait de plus en plus d’eau. Les caux
avaient commened également 4 creuser un chenal
dovant la digue pour traverser la harre de galets
de la partic cenirale.

Pendant Phiver 1053-1954, nous avons fait re-
mettre en place les tétraédres déplaeés par le
courant, «¢e gui constitue une opération de trés
peu d'importance : aprés débroussaillage et coupe
des fers de liaison, les tétraddres sont diégagés
des galets 4 Vaide d'un tracleur, puis transporlés
sur une benne dde camion & leur enplacement pri-
mitif.

l.a liaison entre les tétruédres a été renforcde
en remplacant les fers de 12 millimeires par des
fers de 20 mm. que I'en peut encore torsader 4 la
main autour des rails,

Pendant Pannée 1954, il n'y a pas cu de crues
importantes, cependant les améliorations consla-
Lées ont encore été accentudes.

Actuellement (1" décombre 1954) le bras qui
s'est ereusé an milien du lit et gqui v'existait pas
avant les fravaux, écoule 1a presgue totalité du
déhit. Les anciens bras a, b, ¢, ont presque entig-
renent disparu. De plus, un chenal s’est formé
tout 1e long de la digue, coté rivitre et en eaux
moyennes e chenal évacue ia presque totalité du
débit des anciens bras, la digue permdéable n'étant
plus maintenant traversée que par une trés faihle
proportion du déhit de la riviadre.

La correciion du lit dans celle zone a done 6t
presgue complélement obienne en deux ans,

*
&

Indiguons  maintenant quelques ohservations
(que nous avons pu faire sur le fonctionnement de

vo fype d'ouveage (on sus de la digue de Villeneu-
ve, nous avons réalisé par la suile trois autres
ouvrages de c¢ genre, mais moins importants
deux sur la Durance en aval de Villeneuve dans
les communes de Valensole et de Sainte-Tulle ol
in sur PAsse)

— Une {elle digue caple Lrés faeilement Jes
trones d'arbres, broussailles et objets de {oute
sorte chariés par la riviére penddant les crues. En
fait, la digue « s¢ nourrit » méme trop vite car les
hranehages accumulés sur la face avant dos té-
lragdres peuvent opposer trop e résisfance ao
courant et provogquer le basculement des (étrabd-
dres. H oy o intérdt en géndral & ne pas disposer
des brauchages & la eonstruction. il vaul mieux
altendre que les premiers dépdis se Tassent pro-
grossivement, recouvrent la base dles tétraddres
ot renforcent leur stabilité.

— Quoiqu’il en soit, le basealement des Létrae-
dres placés dans un fort courant est &1 peu prés
indévitable. Pour améliorer Ia liaison entre le-
tétlratdres el pour contenir le déplacement d’en-
semple de la digue, il ¥ a intérdt & disposer deux
el méme trois files d'attache {(une & chague som-
met) en fers de 20 mm. L'on peut aussi ancrer la
digue de distance en distance sur des bloes en
héton ne dépassant pas le niveau des galels (b
Sainte-Tulle il ¥ a eing bloes d’arrél eubiques de
I m. 50 d'aréte pour une longucur de digue de
210 metres).

— Le déplacement d'une telle digue de quel-
ques metres sous l'effet du courant et méme sa
rupture en plusieurs endroits n'est malgré toul
guwun ineident de minime imporfance. La remise
en place des élédments est {rés simple et trés peu
coliteuzse. A Villeneuve la remise en place de 15
tétraédres et leur liaison a duré gquatre jours et a
colté 150.000 francs, les seuls engins employés
ont él¢é un tracteur agricole et un camion benue
basculante ordinaire.

— Cette possibilité de déplacement facile de ce
genre d'ouvrage nous parait en [fail trés impor-
tante : en sus des réparations elle permet de rec-
tifier des erreurs d'implantation et de récupérer
des éléments 4 des emplacements o ils sont de-
venus inutiles. L'on pourrait peut étre pour des
corrections plus complexes, comme celles effec-
tuées par 'E.DF, 3 ses prises d'eau, se dispenser
d'essais sur modéle réduit, toujours trés onéreux,
et effecluer en quelgue sorte les essais direefe-
ment dans la riviéere & l'aide d'ouvrages de ce
genre.

— Les dépdts commencent & se faire & 'inlé-
rieur méme des tétratdres, L'effet des trois rails
gqui Torment la hase du tétraddre reposant sur les
galels doil éire prépondérant ; ce sont ces rails
qui arrétent puis emprisonnent les premiers gi-
lats captlés.
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— Lorsqu'une poriion de digue perméabie
parre un courant gui peut asscz facilement aller
passer ailleurs ({cas des hras (a) et (b) & Ville-
neuve), 'effet du releévement des fonds et du eol-
matage est heaucoup plus marqué devant la di-
gue. Il se produit en raison de la résistance de
plas on plus grande & la Lraversée de la digue une
diminafion progressive du débil qui provogue des
dépots.

— i le courant gue barre la digue ne peut pas-
sor ailleurs en rvaison de la préscence d'une bharre
importanle de galets (eas du bras (e) & Villeneu-
ve), on constate que les dépots se fond plutldt der-
riere la digue, dans la partie amoni, en petits
monticules o ligne derriére chagque tétraédre.
Comme le courant érode le bord aval de son che-
nal {rive councave}, l'effet général est une poussée
du courant vers 'aval, devant la digue, Cel effet
esl nettement visible sur la figure n® 10. On peut
voir vers la gauche les dépdts de galets qui ont
obstrudé Vemplacementl primitif dn passage du
courant.

— Une aohjeclion peut dtre soulevée ; les 1é-
{raédres ne parviendroni-ils pas & ’enfoncer dans
le lit., comne ie feraient des blocs denrochement
ol done & disparaitre compleétement ? Nous ne le
pensons pas. Gar s’il peut se produire au pied d'un
traddre un affouillement qui le fasse bhasculer.
dés e moment le trou dang lequel il est tomhbd
aura tendance & se colmater en raison de la pré-
spnee «y Létraddre, alors que dans le eas d'un hloc
ienrochement  l'affouillemient peut continuer.
(Dans la digue de Villeneuve un tétraédre avait
éte posd dans un trou d'eau de 3 m. 50 de pro-
fondeur. e trou a été comblé & la premiére cruce,
fes galels arrivant an sommetd du {étraédre).

— e genre d'ouvrage nous parait pouvoir étre
utilisé en Durance sf dans les rividres qui présen-
tent un caractére analogue sous forme d'épi avec
des anerages en téte ot sous forme de digue fon-
gitudinale de eorrection et de protection {(comme
4 Villeneuve et 4 Bainte-Tulie) ou pour consti-
twer une herge artificicile lorsque fa berge natu-
velle est presque inexistante (cas de l'ouvrage sur
I'Asse).

— Dans ces cas, Ia digue perméable pourrait
conslitier la premiére phase d'un endiguement
complet ; elle servirait & obtenir la correction
préatable, indispensable en général el un premier
eotmalage. Ensuite une digue pleine insubmer-
sible pourrait étre construife immédiatement en
arridre, sur les premiers dépots obtenus. La digue
rerméable servant alors de protection de pied de
ta digue pleine, protoction gui est indispensable
en Durance.

—— Dans ces applications, ce type d'ouvrage se
réveéle plus économique que les ouvrages pleins.
En effei, un tétraedre avee des rails de 4 métres
de longueur est revenu & 40.000 francs (soit
25.00¢ francs pour les fourniturces ef 15.000
franes pour la fabrication et ia mise en place).
Avee ane fite de ces dléments ¢l an espacement
de 4 m. 50 entre éiéments on arrive it 8.900 franes
le métre eonrant e digue perméable, ve gqui cor-
respondraif & une scction de moins de 3 m* d’en-
rochements ou de gabions, bien insuffisante pour
obtenie e méme résuliafl.

i
L1

Ges différents ouvrages permdéahles ont éié exé-
cutés sous la haube direction de M, Lamoureux,
Fngénieur en Chef des Ponts et Chaussées,

sk
ek

Cet article ¢tail terminé lorsque survint la crue
dua 10 déeembre 1954 qui atteint 4 Sisteron une
cole supdrieure & celle de novembre 1951 (6 m. 20
coutre 5 m. 30). Il devait passer a Villeneuve plus
de 2,000 m/*see,

Immédiatement & {"aval de I'épi, huil tétracdres
ont éLé détachés {des fers de 20 mm. oni ¢té rom-
pus, ainsi quun rail Vignole I, ¢'est d'ailleurs
trés vraisemblablement la présence de Pépi qui
en coneenirant 'cau a son extrémi{é a provogqué
I'attaque de la digue.

La face amont et le nez de 'épi ont été trés af-
fouillés, alors que la partie de ia digue permeéahle
qui couvrait 1'épi & Pamont et qui recevait dene
le premier chec s’est au confraire considérable-
ment nourrie et renforeée.

Tous les autres éléments de la digue n'oni pas
hougé et onl provequé un colmatage important
aprés la crue la digue n'est plus {raversée par
aucun courant.

Enfin, celte crue n'a produit sur les berges en
terre meuble derriére la digue qu'une érosion irés
faible (moins de 0 m. 50). Celle érosion aurait
¢4 certainement nulle si la eommune de Ville-
neuve avail pu faire mettre en place ke harrage
fransversal iéger que nous avionsg projefé, pour
empécher l'eau de reprendre unc vikesse appré-
ciable aprés la traversde de la digue perméahle,

R. Tenaud,

Ingénieur des Ponts et Chanssdes
4 Forealquicr.




Le Port de Duisbourg-Ruhrort

I — HISTORIQUE.

Rubrorl — quu doal soen nom & fa riviere
w Wi », o=t oy port connu depais le £330 sitele.

Sifwd sur la rive gasehe du Bhin, il futb déplaee
su la rive dreotte a ln swile d'un changement du
it «du fleuve.

Lorsgu'oan commenca a esxtriaire du charbon
dans la régon qui devaill plus lard desenir le
« bassin de la Rohe », ¢o charbon fut d'ahord
transportd par vore d'eau, c'est-a-dive par la
Ruhr el Rubrort devint ainsi ef grace & ~a situa-
tion géographique au conflluent de la Rulie el du
Rhin, le port ol arrivaient les charbons venant
par la Rubye el repartant par le Rhin.

En 1715, Paugmentalion du trafie des chiarbons
readit néeessaire la eréalion dun pelit hassin,
aulonr duguel fut construit par étapes successi-
ves le port actuel :

Ba-sins Nord el Sud en 1864

Bassin de PEmpereur cn 1870
el 3 grandos darses A, B el G depui- $904.

Par la suife, on erensa le canal du Rhin & Herne
{Rhein-Herne-Kanal) qui traverse le bassin char-
hounier d'Ouest en Bsl ot sur lequel les grandes
soctélis miniéres onf leurs ports particuliers.

Le canal, acheve en 1914, contribua grande-
ment au déovetoppement de Rulirort.

Il est profongé & partir de Herne par e« Dorl-
mund-Ems-Ianal » gui rejeint 1a Mer du Nopd
a4 Emden, de telle corte gue la liaison est assurée
par voie fluviale endre le Rhin et ta Mer du Nord,

De plus, grace au Mitteliandkanal, relié ho-
mdéme an Dorimund-Ems-Kanal, la Ruhr est éga-
lemeunt relice par voie d'eau anx mines de fer de
Ralzgitter, & Berlin et 'Est de PFAllemagne.

Buisbourg, ville franque dont origine remonle
air 3 sigele, était située auv bord moéme du Rhin
el entretenait un trafic de cotou, de tabac ol
d'épices au sein de la Ligue Hanséatique.

Le déplacement du Rbiu & la fin du 13° sidele
dloigne Duisbourg du fleuve jusqu'en 1840, daie
i laguelle Ta Municipalilé fait commencer les {ra-
vaux de raccordement au Rhin,

En 1806, une Société par actions, dont 66,6%
vonrt A PEtat prossien ot 33,3% A& la Ville e
Duisboueg, consarre fa réunion de {ous les baw-
sins des deux villes sous une méme Direction.

Pang son d¢taf actuel, le complexe des ports de
Duishourg-Ruhrort, constitue te port flavial e
plus important dua econtinent.

i1 convient 'y ajouter des povis privés, mais

Gnai en palplanchies {(Nenerhafenkanal}
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fres mmporlants qui par bour vorsmage se 1adta-
chent aw systeme genoral des pords de Diashom g-
Ruhrork

{ o sonk les porls de

Huckingen Mannesmn
Rhbemhansen hrupp

Homberg Rhemnpieussen
schwelgorm I'hhyssen

Walsum Gute Hollnungshutte
Orsoy Freedichi-Hem e It

ot Mulherm

1II — DISPOSITIONS GENERALES DU PORT.

Lo port de Dushourg etend ses bhassins sut
2000 km d BEst en Ouesl au Nord de la nviere
Rubi  Sa siutuation est exceptiouneltle par le faul
quae son enfiee est placec 1mmediatement on
antout du contluend du Rlun el de la Ralu Le port
de Dulsbourg-Ruhiot coustitne de plus le de-
houche du Rhemn-Hoine-hanat qui drame mamnte-
nant tout le ¢hatbon de la Ruht depuis Doitimund
Le port est plaece au miheu d une rmmre nse agglo-
mettion industtelle ou se melangent les agglo-

Soutenement «n heton aitme (Hafunhanal)

fes hassins les plus anciens (Nordhafen sudha-
ten harserhalen) «f sur 1o Hatenkanal pour jos
grands hissins plus modeines pamerodes A B,

merail v ppLeme Shourg-

ralions uibames preprenment dites Duishourg Etendue des Ports.

Ruhront BPnshowrg-Mcaudersch Durshourg {(Stadt-

miie) noyaus sepates par es vous d ean el les 1022 heclares de superlicie todde <o
hassins, dimainses terrams mmdusliiels potand 2310 1Ty de yvnie nasigables

-

des msfallatson- comme la grantdc acierie  Pho - 52 Ha denttepols of magisins-

NI oe atinst que les yeseaus <o frtoage hies e pord 240 Ha de vole foriee o f gares de brrage
(Hatenbahnhot) 2497 Wi de rails

e porl fur-meme est constitue par des datses 25 hm de roulc-
patalleles hranehees sur le « Haten Mund » pour 1 hm de quais

Le stto a ¢habon (1w prama phinoun des slockers cnowelinate)
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Alors que les bassins ancions Nordhafen ef
sudhalen ont 60 m. de largeur sur 50 m. «de lon-
gueur. les hbassins A, B ot G onf 90 m. de largeur
~ur 800 . de longueur.

[T trait eavactérvistigque do porl esl le grand
nombre e ponts mobiles (1 passes suceessives)
sur la roule de Duishourg i Duishourg-Ruhrort,
f.e porl esk actuellement dans une période de ri-
gression e lrafie, Toutes tes instailatious d’in-
fraxtruclture sont anciennes el aucun chantier
w'est en cours ni projetd,

[It. — SON EQUIPEMENT.

Infrastructure.

Tous les conaux et bassins sont bordés seit de
perrés magonnds [rés anciens soit de quais en
palplanehes.

Leg palplanches sont alors arasées au nivean
de Peau eof surmontées une superstracture en
magonnerie comme le notre la photo ci-dessux,

I dehors de ces vérifables quais, on trouve
souvent superposés au perré empicerd des appon-
fements en béton armé sur pieux, ou parfois sur
piles en maconnerie {extrémité du Nordhafen).

Le but cssenliel de ees appontements esh de
porfer le rail hord & quai des portiques.

Quelquefois onfin, Pemprise du perré sous le
niveau de eau esf diminuée par une sorte de mur
de souténement, composé de dalles de héton sou-
fenues por des ares-houlant.

On voil un oxemyple de re {ype de consiruction
assez pépanda & Duishourg sur la plhoto ci-contre.

Outiilage.

170 grues
& kippers (hasculeurs de wagons)
déhit total [4.000 1. par journée de 16
heures.

I silo de charbons (Kohlen-Mischalange)
déhil @ 10,000 t. par journée de 16 heures.
soll : 500 wagons de 20 f,

Réservoirs & lhydrocarbures — possibilité do
sltockage : 160 millions de lifres.

Silo 4 cérdales : capacité 112.000 t.

Entrepdts de marchaundises diverses
55.000 t.

Nombreux ehanliers de consiruciion et de ré-
paration de bateaux et ateliers.

Les grues sont frds nombreuses ; elles sont de
modeles tres divers jusqu’d la grue & fiéchetie de
G t. Le port de Duisbourg étanl essentiellement
uit port de pondéreusx, ces grues travaillent pres-
que uniquement avee des bennes prencuses gui

capacité

pesend, & elles scules, 2 t. 5. Elles se déplacont
~souvent gur des portiques charbonniers.

Les installations inféressantes sont les oulil-
Inges spécialisés pour le charhon

Les kippers.

Ce sont des installations fi<es de ehargement
de eharbon comporfant un poste de bhasculement
de wagons sur une pile en riviere et une passcrelie
pour VF entre la terre of la pile.

Les wagons, & {irappe ouvrante dextvémild,
sonl basculés par souldvement de Panfre exivdé-
mité eb verseal lour chargement dans In goulotle,
Los wagons vont au Kipper par gravité et sont
renvovés du Kipper par gravité égalemen! sur une
aufre voie débil de Papparceil : 3.500 {. par jour-
née de 16 heurcs. Inconvénient : la goulotte de
chargement est {ixéde, il faut Jdéplacer Ie chaland
npar rapport A elle.

Le silo & charbon du port B ost équipé avee
deux appareils charvgeurs a slocker capables &
eux deax de charger 10000 . dans vue jonrode qde
[G heures.

Chacun de ces stocks ost monté sar un porli-
que roulant.

TI prend son eharbon sur une hade paralléle
au quai. Cetle hande recoit de trémies des qualitis
de charbon différentes que Uinstallation permet
de mdélanger dans une méme cargaison. (n peul
ainsi Hvrer au elient un charbon eokéfiable de
qualité constanfe {(méme leneur ecn cau, cen pro-
duits volatifs, efe...) quels gue snient les appro-
visionnements,

Ce sonf essenlicliement cos installations qui
font Toriginalité du port de Duishourg-Rubrort.

Les aulres installations spéeialisées (edveales
par exemple) no présentent pas icide particulari-
1fs eyeceptionnelles. Les silos de Duishourg n'em-
magasinent que les quanfiiés néeessaires & ka po-
pulation de la région.

1V, — TRAFIC.

1936 = 100% 1953

t. t.
Charbon ............ 12.225.596 3.754.063 = 1%
Minerais ............ 1.250.406 2304570 = 192%
Fer ....oviiiaiiin... 363.079 607.733 = 167%
Ferraille .. ......... 367.356 384,662 = 139%
Céréales .. ... 204.844 275895 = 93%
Bois ....... ... ..... 223.229 85106 = 38U
Gravier et sable ..., .. 1.529.455 1.754.564 = 113%
Huiles minédrales 208.617 769.144 = B68%
Engrais  ......... ..., 193.841 543,614 = 280%
Divers ... ... 709 808 765,702 = 107%
Total .. .......... 17.366.231 11.525.051 = 66i'
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i1 capacité des ports est denviron 25 mitlions
e tonnes par an.

Ces chiffres ne comprennent pas le trafic den-
{rée ot de sortie du « Rhein-Herne-Kanal » ¢t des
ports privés mentionnés plus hault.

i 1953, le {rafic rhénan i 'entede du « Rhein-
Herne-Kanal » a 6Lé de

4.221.000 tonnes environ,
ot & fa sortie du canal de
10.702.800 {ounecs environ.

Notons que le trafic de Duishonrg-Rulirert est
on forte végression sur 'avant guerre par suite
dun déplacement Jdu frafie d'exportation de char-
hon vers le Rhein-Hernc-Kanal, Celte modifica-
Lion esl si imporlante qu'etle 2 amendé la création
d'une flotte spéeiale de canal pour ces transports.

Le trafic de la C.N.F.R. 4 Duishourg-Ruhrort.

L'Agence de la C.N.F.R. & Duisbourg-Ruhrort.
dans le courant d'une seule annde {1949), a été
en mesure de charger en charbons ¢t en brigueties
sur les dhivers courants une guantilté tatale de

6.500.000 tonnes

soit une moyeune de
22.000 tonnes par jour.

A. — Gharbons,

Ruhr

Rotlterdam F774.941,4
Anvers/Gand/Sluiskil 450.838,2
Strashourg 1.598.560,

Givel/Sedan 480.128,4
Droitures 220.705,7
Zone Francaise 910.882,4
Exportation/DX.V. 188.£14,3

5.62L170,4
B. — Briguettes.

Wesseling
Btrasbourg 221.51L,5
Givel/Gonflans 4.210,
Zone Francaise 643.749,3
869.470,8

+ 5.624.170,4

Total : 6.493.641,2

V. — SYSTEME D’EXPLOITATION.

Avant 1900 il y avail dans Duishourg un port
appartenant 4 la ville et un port de 'Elad.

Fn 1906 fut eréde une Socidié par actions (Duis-
hourg-Ruhrort-Hafen — MG groupani les ports
des deax villes @ 66,6 % des aclions revinrent &
I'itat Prussien ef 33.3% & la ville 1le Puishourg.
Cette gitualion ful & peu prés maintenue jusqu’i
Il deuxiéme guerre mondiale. Dapuis 1a fondation
de 1o Bundés Républik, e soeidté du porl o 618
modifite comme suit

— /3 Qo Républigue Fédérale,
— /3 PRiat e Wesphalice,
~— /3 & la Ville.

Cetfe =oeiéié « la  responsabilitd des plans
('eau, des voies de commuuieation : routes. V..
ct ponts.

Elte toue les terrains industriels avee les guais
perreyés et les piles des kippers par bails amphy-
léatiques dr 50 ont 99 uns. Les industriels v pla-
cent feurs installalions.

Crs terrains ne sond pas oceupés seulement par
des pares ou entrepdls mais dgalementl par de
grandes usines (acidries Pheoenix par exemple),

T.es ressources du porf sont de deux sortes

1) les loyers des lerrains

2°% les droits de pdage des hateanx,

Les fords pour travaux neufs sond fournis par
les frois actionnaires en proportion de lewirs paris.

La Chambre de Commerce (Handelskampmor
existe mais n’intervient pas dans Padministration
du port. Elle représente commercants of indus-
triets pour exposer leurs deléances.

Notons, enfin, gu’il n'existe pas plus de rap-
port avec les SBervices d'Etat de la Navigalion qui
ont [a charge du Rhin et «es canaux, qu'en France
entre Shell-Berre propriétaire du port de Ia
Pointe et 'Administvation des Poots ¢t Chanssiées,

P. Godin,

Ingdénieur des Ponts of Chaussdes.

Les Camarades

qui ont des textes a insérer dans le Bulletin

du P.C.M. sont priés de bien vouloir nous les adresser
en double exemplaire
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Sdance du Lundi 25 Juillet 1955

Le Gomité du P.GM. s'est réuni. le lundi 2
juillet 1955, au Ministere fdes Travaux Publics,
Paris.

Etaient présents : M. Mothe, Président du P.
(i.M., Couteaud ¢t Lambert, Vice-Présidents, Wen-
nagel, 'I'résoricr, Armengaud, Baguerre, Brunot,
Cachera, Fertin, Frybourg, Giraud, Moret, Pari-
sof, Rostand cf Wentura, Membres,

Absents excusds MM, Fischesser, Vice-Pré-
sident, kaure, Secrdétaire, Agard, Baudet, Filippi,
Prot ,Renoux, Rossi, Vajllaud ¢l Wahl, Memhres.

Assistaionl A Ia séance . MM. Fontaine cf
Guillot.

La séanee ost ouverie &4 14 heures 30, M. Gi-
raud remplit les fonelions de Heerdtaire de séance,

B
i

i) Félicitations.

Le Gomité adresse ses leég vives {élicitations i
M. Frédérie Surleau, Inspecfeur Géndral des
Ponts ¢l Chaussées en reiraite, pour sa récente
flévation & Ia Dignité de Gravd Offieier de ia
Légion ’Honncur la magnilique carriére de
nobre dminent Camavade, dans fes Ponts of Chaus-
~¢oes d'abord, puis dans fes Chemins de fer, comme
Bréatot of qin Conseil d’Fat, est un sujet de lertd
pour le Corps Loub antier.

291 Adoption du P.V. de la précédente séance.

Le Gomilé adopte sans ohservation le texte gui
lui a ¢té soumis pour ke procés-veebal de la vréu-
nion fenne le lundi 134 juin 1956,

1°) Tournées du P.C.M.

Le Prosident rappelle les différentes destina-
Hons envisagdes le 13 juin dernice pour la tour-
nde du PLGM, en 1856, M. Parisot signale avoir
recu ngdénicurs Yougoslaves des propositions
pour une tournde dans teur Pays el il souligne
Fintérdl gu'elle présenterail, Le Comité se rallie
aoeelle saggestion of déelde 1a ponrsuite de Pétwde
pour une tournde en Yougosiavie on F956 5 M,
Parisot sl "aceord pour enleeprondre eetle dlu-
de avee Paide Q'un Camarade bien au eourant des
[ntentes du PUGAL, que le Président recherchera,

M. Mothe signale, Lune part, que le projet
Wune tmrnde on WRAERL est toujours en Uéfal,
faule de réponse da Goovernement Russe eb que,
drantee pavt, ie Groupe de Paris 2 rempeorkd an vé-

vitable ~uceds avee la promenade-iiner qu'il a
organisée récemment sur fa Beine ;) ce Groupe se
propose d'organtser d'aufres manifesfalions. gui
ferond Pohjet de demande do renseignements an
intéressés dans le prochain N* du Bullelin du
P.CM.

Hnfin. il est procéds i un écliange de vies ponr
le rétablissement des déjeuners mensnels dn
P.C.M.

i"y Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées,

M. Mothe fail connaitre gque lo Gonseil ('Elat
vient d'émettre un avis favorable au projel e
Diéeret supprimant les classes $d'Ingénicur en GChel
dos Ponts et Chaussdes, que la promulgation e
ce dicret eosf maintenant imminente @ celle de
Parrété dapplication deveait intervenic ensuite
Lrés rapidement.

I ext, d'autre part, infervenu pour gque soitf ro-
pris, par la Direction du Personnel, Pexamen iln
projet de statud, qui #ail reste en atlenfe du b=
crel sus-visé,

5" Modification aux régles du cumul.

Lo Prégident signale Fimportanee du déerel du
11 juillet 1955, portant aménagemen! de la régle-
mentation des cumuls de velraites, de vémundéri-
tions et de fonctions, qui a &¢ puhlié an Journal
Officiel du 20 juillel ; il fait un exposé de la gues-
tion, & ia suite duquel 11 esl proeédéd 4 un cehange
e vues, anguel prennent part notammenl MM
Giraud, Wennagel ¢f Fontaine; ce décerel peul
modifier sensiblement ja situation des Ingénicurs
des Ponls et Cluwassdes of des Mines vis-i-vis des
auntres Fonctionnaires, e Ministre des Travin
Publics wa pas 6é préclabiement saiside co ddé-
creb. Le Président esl chargs d'exposer par lellhee
an Ministre les réporcus<ions du déeret of de hn
demander les garanbies que te Gomife estime in-
dispensables.

6y Atteibutions Générales des Ingénieurs des
Ponts et Chaussées,

3. Mothe [ail connailre gu'une loi vieob ('étre
votée pour étendre aux Fonetionnaives du Génie
Rural Ie bénéfice de la loi it 20 weplembre FBA8
roglomeniant  Uintervention des  lonetionnaires
dos Pords et Glanssées dans les affaires inféres-
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~ant les Collectivilés toecales ef divers organis-
mes (1).

Fe Prisident rappelle gue les réeendes journies
détudes rotlidres ont shordé fa question des at-
tribulions des Ingénicurs des Ponls of Ghausgscées
iles services Ordinaires. M, Laure lui o propuosi
de coutinaer ceble élade avee un pelit groupe de
Camarades. Le Gomité en et d’aceoril.

Lo Président a proposd la désignation de M,
Brunet rl Filippi pour repriésenier le P.OM. au
Gonseil de Perfectionnement de 'lZceole des Ponis
¢! Chaussdes, en remplacement de MM, Cot of
Bennet, dont le mandat de Membre est veuu &
expiration : le Comité approuve celie désignation.

Il est donné lecture d’une nofe préparée par des
fngénicurs Eleves au sujet des méthodes d'ensei-
gnement a PReole des Ponts el CGhauvssées el qui
révele un certain malaise 4 cc sujef. Le Comite
estime indispensahle e s'cu préoceuper. 1 eharge
M. GQiraud, également délégué du PLGAL au Gon-
seil de Perfectionnement, de fairve. avec Vaide de
Camarades et cn y infédressant les Ingénieurs Ele-
vey of fes joeunes Ingénieurs, une étade aussi gom-
pléte que pessible de cette tmporiante question
de PEnscignement & I'Meole des Ponfs ef Chans-
sées.

A, Couteaud rend comptie de son action aupres
de pergsonnalités marseillaises, comme suite 4 ses
préesdentes propositions relalives aux atlribu-

(1) Cetie loi, datée du 26 juiliet 1955 a été promuigude
au Journal Officiel da 27 juillet sous le N° 55-035,

Hions de nes Gorps 5 cos conlacts ond 616 frds uli-
lzs pour les enseignements & en relenir ol e Co-
milé émel Pavis qu'ils sotent rontinucs.

77, Situation financiare.

M. Wennagel rend compte de la sHuation fi-
nanvicre da PLGM.

Conlfarmément aux  décisions du Comile M,
Wennagel & poursuivi Jes opéralions nécessaires
pour rétabliv fa situation du portefeailic & la
suite du remboursoment! de tilees par amortissc-
ment ; ces opérations ond &fé réalisées dans des
candilinons favorables. 11 indigue e montant des
coupons cneaissés,

It indigne, gue malgré les dispositions prises,
il restait, nu 15 juiliet 1955, plus de 500,000 {r.
de cotisations & cncaisser on 1955, I »e propose
drwlresser fin septembre prochain une lethre in-
vitant chaque Socidtaire débiteur du P.C.M. & vé-
sler son db, wajord de 10% pour frais de velavd
el de rappel conformément 4 la déeisiom prise
antéricurement par le Comité.

Celui-ci approuve les disposilions prises par
son Trésorier ; il adresse, en méme temps, un ap-
pel trés pressant aux Camarvades pour qu'ils dvi-
fenl ces relards de palement gui entrainenl une
tres lourde charge pour le 'I'vésorier.

La séanee est levée & 17 lieures, étant enlendn
que la proechaine réonion du Comifé du PO
atra Jiey Le lundi 5 seplembre 1955 & 11 heures 15,

Lo Secrétaire,
R. Giraud.

[.e Pyrésident,
. Mothe,

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES

Séance du Lundi 25 Juillet 1955

e sous-Comilé de o Seelion Ponts el Ghats-
sden du PUOA. Stest eéund, le lunds 25 juilled
1955, aun Minisiors des Travaux Publics, & Pavis,

Elaient prescols @ MM, Mothe, Présideni du P.
(i3, Couteaud ri Lambert, Vice-Priésidents, Ar-
mengaud, Baquerre, Brunot, Gachera, Fertin,
Frybourg, Giraud, Moret, Rostand ¢t Wennagel,
Membres.,

Absents excusés : MM, Laure, secriétabre, Agard,
Baudet, Filippi, Prot, Renoux, Rossi ¢l Wahl,
Membres.

Assistaienl & la sdéance : MM. Fontaine el
Guillot.

Fat séanee ast ouverle a 17 bhoeares, M. Giraud
remplit Tes Topctions de Seerdlivive de séunee,

1> Adeptien du P.V. de la précédente séance.

SRous réscrve de la réparation dun ouhii niaté-
riel, In Sous-Comilé adopie Io texte qui lai o o
soumis pour e proeés-verbal de la séanee {enae
fe tandi B3 juin [955.

2} Ingénieurs retraités.

M. Moret cxpose la situation de la guestion o te
sous-Comile de P.GM,  avait  déeiddé d'appuyer
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les wetions en Conseil d'Etat qui pourrvaient é&tre
laneées pour obtenir classement & la hors-classe
des Ingénicurs deg Ponts et Chaussdées mis & la
refraite 4 la 1™ Glasse. Mais, sur la demande qui
en est formulée par un Camarade retraité, le
Sous-CGomité accepte gque le P.C.M. prenne 'ini-
tiafive du pourvol néeessaire et demande au Pré-
sident @iniroduire ce pourvol.

1) Situation du Service Hydraulique en Algérie.

M. Mothe lail connative que la situalion de cette

question n'a pas évolud depuis la derniére rdéu-
nion du Sous-Comité, mais elle fait toujours I'ob-
jot de toute son attention et de celle du P.OM.

La séance est levée a4 I8 heures 15, élant en-
tendu gue la prochaine réunion du Seus-Comild
de la Section Ponts et Chaussées du P.C.M. aura
leu Ie lundi 5 septembre 1955, & lissuc de la
réunion prévue pour ce jour-li pour le Comité du
P.C.M.

L.e SBecrétaire,

R. Giraud.

Le Président,
P. Mothe,

BIBLIOGRAPHIE

Cours de Reésistance des matériaux, par J. Coun-
soxn, Tngénicur en Chef des Ponts et Chaussées, Pro-
fesseur a PEcole Nationale des Ponts et Chaussées.
Préface de T.. Grevor, Inspecteur Général des Ponts
et Chaussées, Directeur de I'Eeele Nationale des
Ponts et Chaussées. Introduction de A. Caguor, Pré-
sident de I'Académie des Sciences.

XXVI-784 pages 16x25, avee 438 figures. 19556, Relié
loile : 7400 fr.; franco : 7.660 fr.
Libraivie Dunod, 92, reze Bonaparte, Paris.

Get ouvrage s'adresse plus particulierement, fant dans
sa forme que par son fond, & des Ingénicurs ayant une
culture mathématique asscz poussée ¢t conduit Ie lee-
teur des problémes de la Mécunique classique d ceux de
la Mécanique appliquée & Part de VIngénieur construc-
leur du Génic civil,

Ce domaine s’est d’ailleurs considérablement étendu
depuis quekques  dizaines d’anndes. Alors qu’on satia-
chail surtont autrefois & traiter les questions posées par
In eonslruetion métallique, le développement des cons-
lrwetions en béton armé a, peu & peu, fait apparaitre
des types d'ouvrages nouveaux, entiérement différents de
ceux que Pon peat eéaliser en médal et pour lesquels des
wéthodes  de ealeul nonvelles ont dd étre himaginées.,
Plus réeemment, Papparition du béton précontraint i
post des problémes différents de eeux qui avalent éé
abordés jusque-fa et o eonduit & étudier, en vue de Ia
réalisation, la distribution des contraintes d’unce maniére
plus approlondic que par le passé.

Aussi une place importante a-t-elle été réservée aux
nolions fondamentates {contraintes, déformations, hases
expérimentales) et i la théorie de Pélasticité, en particu-
lier de I'élasticité planc. Les hypothéses simplificatrices
de 1a théorie des poutres ont pu étre aninsi justifides ct
dans vertains cas complétées.

La théorie des « structures » (poutres ef ares Isostati-
ques on hyperstatiques, poutres triangulées, ete..), fon-
damenftale pour VIngénicur dont le rdéle est de concevoir
et de construire, constitue la majeure partie de Pouvrage.
Les problemes traifés sont abordés par des méthodes
variées (travail virtuel, équations de Novier-Bresse, éner-
gie de déformation) et toujours poussés asscz loin pour

permettre Vutilisation pratique immeédiate. A cet dgarvd,
un chapitre est cousacré aux méthodes d'approximation
récentes dont la plus connue est celle gqui est due &
Hardy Cross.

On  trouvera également des développements impor-
tants concernant les problémes de stabilité élastique au-
quel tout constructeur se doit d'avoir longuement réfleé-
chi et une étude des ponts suspendus, des voiles minces
et des plaques.

Ce cours qui est le développement de celui enseigné
par I'auteur 4 I'Ecele Nationale des Ponts et Chaussées
ct dont les deux ecaractéres essentiels sont la rigoeur
scientifique et le souei de T'utilisation pratique, se re-
commande aussi bien 4 Pétadiant des facultés qui s’inté-
resse 4 la mécanique quau futur Ingénieur, éléve de nos
Grandes Ecoles techniques. DPautre part, de mombreux
Ingénieurs voudront le lire pour se tenir au courant de
Pévolution de la résistance des matériaux depuis leurs
années d'école ot le garderont sur leur burcau eormme
un précicux outil de travail,

EXTRAIT DE LA TABLE DES MATIERES

Définition ct dlude des contraintes. Transformation
infinimen! petite d'un milieu continu. Les bases expé-
rimenlales de la résistance des malériaux. Elude des
propriéiés méeaniques des matériaux. Théorie de Vélas-
ticité. Théoric du potentiel interne. Elasticité plane
en coordonnées cartésiennes, en coordonnées polaires.
Généralités sur les povires. Contraintes cf déformations
produites par Peffel normal et le moment fléchissanl,
produites par  Teffort  tranchant, produites par le
moment de torsion. Déformalion des povtres. Lignes
d’influence, Caleul numérigque en résistance des maté-
riaux. Poutres droites isostatiques. Systémes indéfor-
mables. Ares & trois  articulations. Pooires droites
hyperstatiques. Poulres continues. Aves hyperstali-
ques. Poutres & béquilles. Ares et poutres solidarisées
par des suspentes verticales. Systémes réticulés isosta-
tiques. Systémes vrétienlds hyperstatiques. Méthodes
d’approximation pour le calecul des systémes de poutres.
Stabilité de UPéquilibre élastigue. Ponts suspendus &
poulres de rigidité. Voiles minces sans flexion. Plagues
minces. Compléments sur la théorie de I'élasticité.
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Méthodes pratiques de Bimensionnement des Ouvra-

gas en béton armé, par B. Losen, Professeur

Honoraire & Ia Technique Hochschule de Dresde.

traduit par P. CHanron, Ingénieur des Arts et Manu-

facturcs, ¢édité par les Editions :

— Eyrolles, 61, boulevard Saint-Germain a Paris-5° ;

— Gauthier-Villars, 55, qual des Grands Augustins.
Paris-6°

Les Editeurs présentent comme suit ce volume 16/24,
420 pages, 206 figures, 110 {ableaux, 3.900 francs (4.063
francs Port et taxe inelus),

1 étude des constructions cen héton armé cexige des
calculs vu des tatonnements qui sonl parfois assez labo-
rieux,

Simplifier ces ealeuls eb éviter ces titonnements, sans
sacrifier a la rigueur et & Pexactitude — ¢est-d-dire
faciliter [a tache quotidienne du ecaleulateur de héton
armé —, tels ont été les buts poursuivis par Paunteur en
rédigeant le présent ouvrage cenliévement tourné vers
Tes besoins de la pratique.

Le succés remporté par les éditions en langue alle-
mande ct par les diverses traductions étrangéres (plus
de 74000 exemplaires parus & cc jour) montre que les
buts recherchés ont ¢été pleinement atteints et quen
conséquence il était utile de mettre 4 Ia disposition de
tous les praticiens frangais du héton armé des méthodes
aussi confirmées.

L’ouvrage constitue non seulement un traité de héton
urmé, mais il contient également les données numériques
nécessaires pour passer de la théorie aux applications.

La Direction du Gaz et de I'Electricité du Ministére
de I'Industrie et du Commerce vient de faire paraitre
denx intéressantes brochures :

{#) Production et distrlbution de 1"énergie  élec=
trique en France. Statistique pour Papnée 1953.
Ouvrage (2127 de 34 pages) donnant la décomposition
de la production ct de la eonsommation par département
ainsi que la ventilation des consommations H.T. et B.T.

suivant les usages.

2"} Centrales hydrauliques, raservoirs et Centrales
thermiques en  France. Siatisfique au 1o juillel
1954,

Dans une premiére partie, consacrée & la résistance
des matériaux, 'auteur, aprés aveir exposé ies formules
A atiliser par la suite, a établi des tableaux numdériques
destinés & faciliter Papplication de ces formules, en
outre il a développé des méthodes inédites conduisant
4 une simplification des calenls hyperstatiques.

Dans la partie relative au béton armé, chaque exposé
théorique est suivi de nombreux tablenur numérignes
permettant de réscudre presque instantanément et aum
moyen de calculs trds simples foutes les applications
pouvaitt se présenter. Ces tablenux, complétés par le
traducteur, sont établis pour les taux de travail eof les
coefficients d’équivalence (m = 10, m = 153) wtilisés en
France,

En dehors des guestions relatives & la compression, a
fa flexion simple ou composée et & Deffort tranchant
quai sont traitées en détail, le probléme de la flexion
déviée a dpalement été particuliérement développé et
I'auteur expose pour ce cas des méthodes faciles a appli-
quer en pratique.

Enfin de nombreux exemples numériques, judicicusc-
ment choisis, permettent aux débutants de se familia-
riser rapidement avee les calculs de béton armé.

La traduction que présente M. CHanoxn, ouire le fail
qu’elle a été complétde par rapport & Pouvrage original
pour tenir compte des taux de travail admis par Jes
réglements frangais cn vigueur, offre la particularité
d'avoir été établie avec les notations habituellemenl
adoptées en France, de sorte que I'ouvreage peut éfre
facilement lu et utilisé par tous les ealeulaleurs de
béton armé.

Ouvrage (2127 de 121 pages avee 37 cartes en trois
counleurs) donnant les caractéristiques ainsi que la si-
tuation géographique dans les différents bassins, des
usines hydrauliques ct des véserveirs et celle des usines
thermiques, pour les ouvrages en service, en construe-
tion, en projet ou paraissant possibles (Ia précodente édi-
tion de cel ouvrage date de 1950).

Ges deux brochures sonl en vente &
ELECTRICITE DE FRANCE,

Service des Affaires (iénérales.
68, Fauboeurg Saint-Honoré, Paris 8% Tél, ANJ. 54-00,

Journées Nationales d'Eludes sur le perfectionnement post-scolaire des Ingénieurs

Trois jonrnées d'lludes auront liew a Greno-
ble du 23 au 25 septembre 1955 : elles onl pour
ebjel le perfectionnement pust-srolaire des Ingdé-
aicurs et sopt organisées par les trois Groupe-
ments suivants

-— Fédération des Associations et Sociétés
frangaises d’Ingénieurs ;
-— Bociété des Ingénieurs Civils de France ;

-- Union des Ingénieurs Dauphiné-8avoie.

Nous avons ¢lé avisds de ces péunions trop {ar-
divement pour pouveir lear donter ufilement Ia
publicité désirable.

Pour {ous renseignements 'adresser & M. René
Frappat, UInion des Tngdnieurs Dauphiné-Savoie,
34, avenue Félix Viallel & Grenoble,
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Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

MUTATIONS

M. Pierre Guillaumat, [hgénicur on Ghel des
Mines, Administvatear Bélégud do Gowsernermend
au Comaissarind & 'Boorgic AMontigue. a0 &é
aommsé vdministrateur ' Blectreieits de France
en qualité de veprdsentant de Uitad, en rempla-
cement de M, Awbroise Roux, démissionnaive (1=
eral dir 22 juailied 1955, J.00 du 27 juiliet 1955).

M. Jean Gobert, fngénicir de~ Ponfs ol Chans-
wies U Panlowse, a 64d atleetd, & compter do [+
oelobre 1465, dans e déparliement des Slpes-da-
ritimes, & la eésidenee e Grasse, 0 PArrondisse-
ment Bwt-Ouest du serviee des Ponls ef Chaus-
sées, enoremplaceraent Je M. Reynard, muié (Ar-
refd du 15 juitlel 1955, 0.0 du 28 juaillel 1935).

M. Henri Monnier, Ingdénieur <«es Ponils el
Clhiaussées & Gorbeil, a Aé ehargd, & ta résidence
de Quimper, des fopelions dAdjoint & UIngénicur
en Ched des Ponfs of Chaussdes du Finisiore, en
remplacenient de M, Peouliquen, muldé (Arrdts du
21 juillet 1955, J.O. da 28 juillet 19551,

M. Juacgues Théey, Ingeénicur des Ponks el
Chanssédes & Melz, o 8té chargé, & compler da 22
Juillet 1855, & tu rosidence de Melz de UAvrondis-
sement spicial Péfudes ef de travaux nouveile-
menl erééd au SBervice Ordinaive des Ponts et
Chaussdes do département (e ko Moselle {Arpdté
du 21 juillel 1955, J.0. du 28 juillet 19557,

M. Claude Lerebour, Ingénicur des Ponts el
Ghaussees, précécdemment b Conakey, a été af-
feelté, pour compier du @ ostobre 1955, dans e
département  du FPinistere, & PArrondissement
Novil-Ouest, & Brest en remplacement de M, Teys-
sendier de la Serve, mulé (A1rdé du 28 jaillet
FORD. .0 b 10 aodl 1557,

AL, Bernami Teyssendier de la Serve, Ingdénicur
thes Ponds of Chanssées o Drest, o 616 chargd, a
la ré=idenee de Vannes, powr compler du 25 acl
P55, des Servbres ddes Ponts el Chaussdes du de-
partement du Finistere, en remplacenent de B
De Brun, releaitt. I rempliva les fonetions (Fln-
ghniour en Ghel (Aredde du 28 juillel 19585, 5.0,
doe 10 ol 1955).

M. Ga~lon Bétier, Inginicur Gendéril des Minoes
O Mrer, o 606 maintena, pour une pouvelle périonds
de cing anndes, & compler dua 1 juillet 1953, en
Service détachs auprés du Gouvernemenl Géndral
de PAlgérie (Aeedlé «bu 6 aolt 1955, .0, da 17
aotl LU55).

M. Maurice Heckenroth, Ingéniour des Ponis el
Ghausées o Chawmont, o M6 chargd, & compter du
[ seplembre 1055, & la résidence d'Alx-en-1ro-
venee, de PArrondissement dAix du Seeviee Ordi-
naire des Ponts el Ghaussées do déparlement des
Bourhes-du-Rlidne, en vemplacement de M. Fé-
raud, vetraité cAeedts do 5 aolt 1955, )0, <o 18
aotil 1955},

A, Georges Reverdy, Ingénicur des Ponds el
Ghauassdes & Angers, a &6 chargd, & 1o résidence
dee Gorbeil, pour compler du 1% seplembre 1955,
do PAvrendissement Sud-EKst du Serviee dos Ponts
el Chaussdes du département de Beine-cl-Oise, en
remplacement de M. Mennier, muté (Areélé (u 8
wolih 1955, J.0O. du 18 aohGf £955;.

M. Paul Gadilhe, Ingénienr en Glhief «des Mines,
a &b désignd comme Administrateur do Burean
Minier de la Franee (Ouire-Mer, en remplace-
ment de M. Bdovoint Friedel, Tngéniecur Géndral
des Mines devenu Président du Comité des Mines
de la France d'Oulrve-Mer {Arvedtéd du 16 aoid
1955, J.O. du 23 acdl 1055},

M. Paul ‘Moch, Ingdénicur en Chef fdes Mines a
Pariz, a é16 mainfenu, pour une noavelle période
the cing ans, & compier du 17 juillef 1955, en Ser-
viee délaché aupros de fa Rogie Anlonome des Pé-
lroles en qualité de Présidend (Arrétd dve 18 aodt
1955, J.O. du 24 aonf 1955).

RETRAITES

M. Albert Féraud, Ingénienr des Ponts eof Ghaus-
stes & Aix-eu-Provence, a ¢16 admis & faive valoir
sos droits 4 la relraiie. a eompter du 28 aoll
F955, dale de cessation de ses Tenclions (Déeret
i 20 juillef 1955, 0.0, du 30 juillet 1955),

NOMINATIONS, PROMOTIONS

Ont ¢té nommees Conseillers de la Ddlédgation
Franeaise aupres dun Comits institudé par la Gon-
férenee des Minisires des Maives Btrangéres e
Messineg (Arrdtd du 8 juillet 1855, Ministére des
Affaires Firangbires. J.O. du 29 juillet 1953)

— M., ©olin, Ingrnicur en Chef des Ponis el
Uhaussdes ;

— M. Jaecquelin, lugdénicur «des Mines ;

— M. kemaire, [nspecteur Géndral des Poni-
ol Ghaussées, Seerdlaive Géndral & Aviation Oi-
vile |

— M. Peltier, luspecieur Géndral des Ponls el
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Chaussées, Direcleur des Ports Maritimes ef des
Voies Navigables, an Ministére des Travaux Pu-
hlics.

M. Henri Kemler, Ingéuicur des Ponts cf Ghaus-
sées b Oran, a 68 promu au grade d'Ingénieur en
Ghef des Ponls et Chaussées, pour prendre rang
du 17 ao0l 1955 (Dvieret du 6 aolt 1955, J.0O, du
1:3 aotl 19567,

M. Jean Leclerc du Sablon, Ingénieur des Ponts
et Chauszées en congé hors cadres & la S.N.GF., a
éteé raye du Corps des Ingénieurs des Ponts of
Chaussées et admis & I'Honorariat du Grade d'In-
génieur en Ghel des Ponts ot Chaussies Dieret
du 0 oottt 1955, J.O. du 13 aofit 19553,

LEGION D'HONNEUR

Ont éLé promus ou nommés dans 'Ordre de la
Légion d'Honneur, au titre du Ministére des Tra-
vaux Publics (Décrels du 6 aott 1855, J.O. du
13 aont 19565)

Au grade d'Officier :

— M. Henri Babine, Ingénicur en Chel des
Ponts et Chaussdes & Paris ;

— M. Roger Coguand, lugénieur en Ghel des
Ponts et Chaussées 4 Paris ;

~ M. Paul Dumas, Ingénieur ¢n Chef des Ponts
ot Ghaussées & Clermont- Ferrand ;

— M. Frangois Guitlebot de Nerville, Ingénisur

en Chel Honoraire des Ponts et Chaussées i la
S.N.G.F., & Paris ;

— M. André Lesbre, Ingénieur des Ponts et
Chaussédes 4 Paris ;

— M. Pierre Thiébaut, Tugénieur en Chefl des
Ponts el Chaussées i Troves ;

— M. Francgois Théveniau, Ingiénicur en {hef
des Ponts et Chaussées 4 Paris ;

M. Pierre Couture, Ingfuicur en Ghef des Mines,
Directeur Général de ta Régie des Mines de la
Sarre, a é{é promu au grade d’Officier dans 1’Ordre
National de la T.égion d'Honneur, au titre du Mi-
nistére des Affaires Etrangeres (Décret du 6 aofil
1955, .J.0. du 18 aodt 1953).

Au grade de Chevaliey

- M, Henri Beissin, lngénieur cn CGhel des
Ponts el Chaussdes a Paris ;

— M. Albert Clerembault, Ingénieur en CGhel
des Ponts el Chaussées 4 La Rochelle ;

— M. Marcel Davin, Ingénieur en Ghef des
Ponts ¢t Chaussdées & Paris ;

— M. Henri Kemler, Tngénicur des Ponls el
Chausgsdes A Oran ;

~— M. Marc Pinchon, Ingénieur des Ponls et
Chaussdes a4 Guérel ;

— M. Georges Vrain, Ingénieur des Ponts ef
Chaussées & Paris ;

— M. Pierre Noél, Ingénieur des Ponts el
Chaussées & Paris.

NAISSANCES.

AMICALE D'ENTR’AIDE AUX ORPHE-
LINS DES INGENIEURS DES PONTS ET
CHAUSSEES ET DES MINES. — ! est
rappelé & tous les Camarades qu’ils peu-
vent, en adhérant 34 PAMICALE, prémunir
leurs enfants, griace a I’entr’aide mutuel-
le, contre les conséquences, si souvent
désastreuses, du décés du pére de famiile,
Depuis le 1% janvier 1954, les adhésions
4 PAMICALE ne sont plus regues que
dans I'année suivant la naissance du pre-
mier enfant (Article 27 des Statuts)

Notre Camarade Francois Kirchner, Ingénieur
des Ponts et Chaussées en disponibilité, fait part,
le 15 ao0t 1955, de la naissance, i Ridgefield

(Comnecticut, U.8.A.), le 17 juin 19565, de sa Fille
Isabelle,

Notre Camarade Hubert Pélissonnier, Ingénieur
des Mines & Paris, fail part de la naissance i

Paris, Ie 1°° juillel 1955, de sa fille Marie~Bene-
dicte.

Dominique ef Philippe Aveil font part de la
naissance, & Limoges, te 28 juillel 19565, de leur
petite sceur Chantal, troisidme enfant de nofre
Camarade Pierrc Aveil, Ingénieur des Ponts et
Chaussées & Limoges.

Nicolas Pervychine fait part de la naissance &
Tananarive, le 15 aott 1955, de sa pelite sceur
Marina, second enfanl de notre Camarade Rostilas
Pervychine, Ingénieur des Ponts et Ghaussées 2
Tananarive.

‘Toutes nos félicitutions aux heurcux parents.

MARIAGES.

Notre Camarade Jean-Georges Baudelaire, In-
génieur en Chef des Ponts et Chaussédes, Direeteur
du Port d’Alger, fait part du mariage d¢ M. Fran-
cois Baudelaire, son Fils, Ingénieur ILE.G. avec
Mademoiselle Christiane Massart, célébré le 3
ao(if 1955.
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Noblre CGamarade Raymond Lévy, Tngéunieur au
Corps des Mines & Toulouse, fait part de son ma-
riage  avee  Mademolselle Jacgucehine Schwartz,
Docteur en Médecine, Le mariage ewvil a cu lien
le 12 andd (955, & ta Maire du 6° Arromdissemend
& Paris.

Nolre Goamarade André DPuminy, ITngénieur en
Chel des Ponls et Ghanssdes & Chaumont, faif part
du mariage de Mademoiselle Jacqueline Duminy,
sa Fille, avec M. Jean Lesueur. La hénédiction
nuptiale doil 8ire donnée le 6 seplembre 1955, en
I'Eghse Saint-Jacques d'Abbevilie (Somme).

Tous nos vooux de honheur aux nouveaux époux.

DECES.

Notre Camarade Emile Pavaux, Ingénieur des
Ponts el Chaussées 4 Laval, fait part de la mort
dde Madame Etienne Pavaux, sa Mére, déeédée le

15 juillet 1955 & Dieulefit (Dirdmed, ot ont eu
lirn les ohséques, le 18 juillel 1955,

Notre Camarade Alfred Flinois, Ingénicur en
Chefides Ponts et Chaussées & Marseille, Fait parl
de la mort de M. Maurice Flinois, son Pare Jé-
eédé & Marseille 1e 21 juillet 1955,

Nous avons 66¢ iuformés le 6 aolit 1955 e la
mort de notre Camarade Jean Vergnieaud, In-pec-
teur Géndral Honoraire des Ponts el Chaussdes iy
Oran, o it est décédé le 7 juillet dernier,

Notre Camarade Jean Dutilleul, Ingénieur aen
Chef des Ponls el Chaussees i Laon, fait part de
la mort de Madame Lucien Dutilleul, sa More, de-
cédée subitement & Dinan (Gétes-du-Nord, oll ont
eu licu les ohséques, e L2 aoit 1855,

Noug assurons les famifles des défunts de toule
notre sympathie attristée.

Pour téléphoner au

Secrétariat du P.C.M.

demander LITiré 93.0I

AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES

L'AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES, 103, Boulevard Haussmann
a PARIS (8° Art) - Téléphone ANJou 84.20)
est @ votre disposition pour vos assurances avtomobiles

DEMANDEZ-LUI SES TARIFS

N° de Compte de Chéques Postaux du P.C.M.
PARIS : 508.39
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Association Francaise des Ponts et Charpentes

Rapport du Conseil d’Administration de I'A.F.P.C. sur I’Exercice 1954
présenté par M. GRELOT, Président de I'Association

Mes chers Collégues,

VYotre Consell d’Administration a en le plaisiv d’ae-
eucillir cette année encore e nouveaux adhérents et a la
satistfaction, bien rare, de n’avoir a signaler pour 'exer-
cice 1954, ni disparition, ni défection.

Nous nous trouvions au 31 décembre 1954 : 133 mem-
bres individuels, dont deux membres correspondants ct
97 membres collectifs, soit 230 au total, alors que, une
année auparavant, nous n’étions gue 118 membres indi-
viduels et gue le nombre de membres collectifs était de
85, de sorie que notre cffectif total était de 203 wunités,
Ces nombres restent certainement modestes ; la nais-
sance ou le développernent d’Associations spécialisées
dans des domaines voisins du nétre sont certainement
I'une des causes principales de cet état de choses. Nous
devons cependant souligner que, relativement, 'acerois-
sement qui est obtenu est loin d'étre négligeable, puis-
qee il est un pew inférieur 4 13 pour cent pour les
membres individuels, il dépasse 14 pour cemt pour Iex
membres collectifs.

Nous pouvens également veteniv un léger aceroissement
du nombre des adhérents frangais a ’Association inter-
nationale des Ponts et Chapentes, ol nous trouvons
maintenant 55 membres individuels et 3 membres col-
leetifs,

Votre Conseil d’Administration remercie les nouveaunx
associés et les (élicite de joindre leurs efforts A ceux de
feurs collégues plus anciens.

Sa préoccupation la plus sérieuse a été la préparation
du V¢ Congrés de I’Associntion Internationale des Ponis
et Charpentes, qui doit se tenir 4 Lishonne au mois de
juin 1956. Nous vous avions indiqué 'année derniére
que nous nous étions inguiétés au sein de son Bureau
et de son Comité permanent, du choix des thémes qui v
seront traités, en fonction, notammen!, des indications
qui nous avaient été fournies par nos collégues poursni-
vant des éiudes théoriques ou des essais.

Ce choix a été définitivement arrété & la réanion du
Comité permanent qui a eu lieuw 4 Madrid au mois de
septembre dernier. Nous avons pu depuis faire parvenir
au Seerétariat de Zurich un nombre important de com-
munieations, qui se monte, pour les 6 thémes, au total
de 29, se décomposant ainsi

8 pour les guestions générales, concernant les solli-
citations des poents et des charpentes,

?pou:- les questions générales relatives aux voiles
minees, dalles et parois minces,

4 pour les constructions métalliques soudées,

1 pour les constructions en acier et alliages légers,

9 pour les questions spéciales relatives an béton et au
héton précontraint,

2 pour la pratique du béton et dn bhéton précontraind.

Annexe au Bulletin A.F.P.C. n® 53 d' Avril 1955

Cetle simple <énumération témoigne de la part des
membres de "Association d’un effort considérahle gue
votre Conscil d’Administration est heurenx de saluer,
en en remerciant les auteurs ; un seul sujet n'a tenlé
personne, celui qui se rapporte aux différents proeédés
de sondage utilisés dans la réaiisation des assemblages.

Le Congrés ne comportant gue six séances apparaitrait
sous une forme assez redoutable si chacun des pays ap-
partenant & I'A.LP.C. apportait un nombre de contribu-
tions aussi important. Il faut donc sattendre gue si
quelques-unes d’entre elles se trouvent légérement en
dehors des limites dans lesgquelles on a tenté de circons-
crire chacan des thémes, elles nc puissent é&ire retenues,
en définitive, au cours de la prochaine réunion du Co-
mité permanent qgui doit avoir liem & Copenhague au
mois de mai prochain.

Mais les efforts de nos Collégues n'auront cependant
pas été vains, car il est de tradition que les communieca-
tions non retenues pour un Congrés soient publiées sous
forme de mémoires, dans les volumes que publie unpuel-
lement PALP.C. Il faut penser que le nombre de com-
munications regues par le Secrétariat de Zurich est con-
sidérable, puisquun échange de correspondance nous
permis d’apprendre que celles qui ne pourront pas faire
Iobjet ’une diseussion nu Congrés seront publiées, soil
dans le 15° Volume de Mémoires qui doit paraitre cetic
année méme, soit dans le 16¢ qui paraitra avant la date
d’ouverture du Congrés.

Ajoutons que deux mémoires frangais ont été présen-
tés, indépendamment des communications dont il vienl
d’étre question, en wvue de leur publication dans le 1%
Volume.

Enfin, vous savez gue PALP.C. publie annuellement
un Bulletin, dans lequel figurent, notamment, des mono-
graphies coneernant des ouvrages récemment construits ;
notre Secrétariat a pu en proposer, avee des photogra-
phies, 17, dont 13 econcernant des poants, pour le 14° Bul-
letin qui sera publié cette année,

Notre Bulletin annuel 1954 a été mis en distribation
aw début de janvier et, comme les annédes précédentes,
nous allons le faire parvenir prochainement aux Sociétés
de construction, aux Industries et awvx Ingénieurs non
encore membres de notre groupement, gqui paraissent
susceptibles de s’intéresser & notre activité, en sovhai-
tant gu’ils nous en donnent le premier témoignage, celui
de s’associer A nos efforts en s’inscrivant comme mem-
bres, soit collectifs, soit individuels. IT est hien évident
que des moyens plus puissants mis 4 notre disposition
nous permettraient de mienx faire et d'aider an rappro-
chement intellectuel des activités dispersées, sans lequel
il devient de ples en plus difficile de progresser, que ev
soit dang le domaine scientifique, ou dans le domaine
technique,
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Vous trouverez nolmmment dans ce Bulletin, la liste
des publications des membres de PAsseciation, qui ont
dté proposées par noitre Comité technigue pour figurer
dans un Bulietin périodique de documentation interma-
tionale en matiére de ponts et de charpentes, avec un
certuin sombre d'autres études, choisies parmi 126 fiches
documentaires gu'il avait retenues. Clest une guestion
dent il u deéja été fait ¢tat dans nos deux précédents rup-
ports annuels, Elle en est actucliement au point suivant

Le Secrétariat de 'ALP.C. a remis & la réunion du Co-
mité permanent de Madrid un cabicr n® 1 de documen-
tation établi en prenant uniguement en considération les
ctudes publides dans le premier volaume de mémoires ; il
comporte, dune parf, des fiches et d’autre part, un fas-
cicule dans keguel sont analysées les études correspon-
dantes.

Il »’a pas paru possible de discater séance tenante le
mode d’application qui avait &té fail du systéme proposé
et d’en appréeier la valeur, de sorte gue te document m’a
cneore qu'en caractére proviseire. Sa forme définitive ne
pourra dtre arrétée gue lorsque les différents groupe-
nients nationuux aurent pu Putiliser pour procéder a des
essais de classifieation, laguelle doit rester d’autant
plus simple qu'il s'agit de vépertorier chague annde 120
i 150 études pour Pensemble des pays participants, No-
tre Comilé technique 'y est empioyé depuis guelgues
tmois et nous pensons pouvoir utiliser le résultat de ses
lravaux pour intervenir utilement lors des échanges de
vaes & Ja prochaine réunion du Comité permanent i
Copenhague.

It s’est d’ailleurs préoccupé de bien d'antres questions,
dont les principales ont éLé publiées dans le Bulletin bi-
mestriel, Leur simple énoncé suffit & en montrer la va-
riété et la portée :

— Essais en vue de déterminer le réle des armatures
comprimées dans une piéee {Iéchie en béton armé ;

— Ruptures fragiles dans les constructions soudées ¢l
tests de qualité de Vacler non fragile ;

— Travaux du Comité européen de bélon armé et no-
famment guestions concernant la sécurité ;

— Essais comparatifs de fissuration de poutres fléchies
de dimensions imporiantes, armées d’acier doux ou
d’acier TOR ;

— Essais comparatifs sur des téles percées de trous
forés, ou poingonnés, ou alésés, ou encore poingonnés
puis alésés

- Usinage de VAcier 55 M ;

— Caleul des contraintes des cordons de soudure ;

— Critére de rupture des matériaux de M. BRICE.

La multiplicité des tiches qui incombent anx diffé-
rents Laboratoires ouw Organismes ne leur a pas permis
de mwettre en cuvre, avec Pampleur envisagée par notre
Comité technique, le programme des recherches qu'il
avail ¢laboré ; i1 était trés vaste et trés géméral et Pon
sail que les essais qu’il convient de poursmivre en vue
d'un objet déterminé sont longs et cofiteux, Néanmoins,
I'énumération qui précéde montre que le cété expéri-
nenlal veste dans le domaine de nos préoceupations ;
bien d’autres cssais, auxquels participent des membres
de I'Association, sont en cours. Nous pensons aussi que
quelques laborateires, intéressés par la théorie qua pu-
bliée M. Bnice sur le franchissement du domaine élas-
tique des matériaux, commenceron! trés prochainement
des essais permettant de confronter les résultats qu’il

a obtenus avee la rvéalité et de mesurer ainsi Ja validite
de Phypothése qui est 4 sa base.

Toutefois, nons croyons nécessaire d’attiver Pattention
des membres de 1'Assoeiation sur le point suivant : Jes
travanx du Comité technigue ne devraieni pas se limiter
au teavail en commun de ses participants ; comme il
sont publi¢s dans le Bulletin bimestriel, il serait bien
désirable gue les autres membres de I'Association en-
trent en relalions avee lui, soif pour compléter ses infor-
mations, soit pour les diseuter, soit pour lui suggérer
des sujels de travail sur des questions qui peuvent jes
prévecuper, Plug on avance ¢t plus Pon se rend comple
que les problémes & étudier sont nombreux et touchenl
des branches pius diverses de la seience. Les progrés réa-
lisés depuis vn gquart de siéele ont rendu notre raison plus
exigeante et bien des choses que nous eonsidérions nutre-
fois & peu prés comme des notlons premiéres font au-
jourd’hui Tobjet de recherches nombreuses, passionnées
e! passionnantes : on ne sest jamais autant préoceupd,
par exemple, avee des moyens d’investigation de plus en
plus précis on plus puissants, de Vétnde physique de la
plasticité des métaux, ou du founctionnement réel des
éléments de comsiruction en béton armé, Ges recherches
sont de nature 4 amener de profondes modifications duns
nos conceptions sur 'utilisation des matériaux que Vin-
dustrie met & notre disposition.

Llactivité de PAssociation g'est dgalement muamifestce
dans d’antres directions.

Le voyage annuel a élé accompli les 17 et 2 juin en
Lorraine ; i1 a cowporté 1o visite de ponts au voeisinage
de Nancy, dans les valides de la Meurthe el de la Mo-
selle, ainsi gque de réalisations et de chantiers de cons-
truetion d’établissements industiriels, centrales thermi-
ques, usines sidérurgiques, dont la SOLLAC. Des enlre-
preneurs et des Ingénieurs belges s’étaient joints, commie
ordinaire, aux participants feancais, Les nombreuse
manifestations techniques qui ont en liew au cours de
I’été dernier ont été cause d’une réduetion du nombee
des visiteurs, peut-éire aunssi la position un peu exeen-
trigue de la région visitée. Nous ne pouvons plus, comme
les années précédentes, trouver avee la méme facilité des
cnsembles de ponts reconstruifs récemment, ou en cours
de reconstruction, ¢ui puissent flaire I'objet d'mn dépla-
cement aisé. Et ce fait va nous obliger, en 1953, 4 ri-
duire nn peu la durée qui Ini était consaerée, Mais il est
fort possible gue, dans Pavenir, les circonstances nous
permettent de mieux faire et nous saisirons foutes les
accasions possibles.

Enfin, comme Ies années précédentes, nous avons par-
ticipé, avee d’autres groupeinents, a4 des conférences
{echniques, sur les sujets suivants :

— Lévolution des régles d'uwiilisalion de Pacier par
M. DUTHEMW ;

— Les possibilités technigues de traversée de la (a-
ronne 4 Bordeaux, par M. DErcamp

— Le nouveau palais des expositions de Vaéronauti-
que au Bourget, par M. Lomrin ;

- Les problémes actuels de Uemploi du soudage ¢lee-
trique dans ia constraetion méiallique, par M. DuxNoyviR 3

— Le pont Canada & Treguier, par MM. Binavr of La-
COMBE,

A Toceasion du Cinguantenaire de la Chambre Syndi-
cale des Construeteurs en cimenl armdé, nos collégues ol
donné les conférences qui suivent :
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—— Naissance du Dbéton précontraint et vues d’avenir.
par M. FREYSSINET ;

— Etude des conditions de formation des fissures de
glissement et de décohésion dans les solides, par M.
BRICE

— Que savons-nons sur la rupture du héton ? par M.
IHERMITE ;

— Du Cenfenaire du béton armé au Cinquantenaire
de Ta Chambre Syndicale (1949-1954) par M. SquiLran

— Etude dune méthode simple de ealcul & Ta rupture,
par M. SAILLARD |

— Lemploi du contreplaqué-coflrage. par MM, Sam-
vann, BEssET et Bropmau.

BULLETIN N- 54

[. —— INFORMATIONS GENERALES

Réunion 1855 du Comité Permanent de I'A-LP.C,

Le Comité Permanent de PALP.C. s'est réuni a Copen-
hague e 24 mai 1955,

A la demande de la délégation britannique, les dates
primitivement prévues pour le Congrés ALP.C, de 1956
ont élé reculées d'anc semaine.

Le Congrés se tiendra ainsi & Lisbonne du 25 au 30
juin 1956.

En dehors de Pexamen de diverses questions adminis-
tratives, le Comité a notamment décidé de poursuivre
Pessui de publication d’un bulletin de documentation
indernationale, en améliorant et simplifiant la présen-
tation suivant les suggestions de PAF.P.C.

Voyage A.F.P.C. 1955.

Le voyage AF.P.C. du 17 juin 1955 avait réuni autour
des pacticipants frangais douze représentants des grou-
pements allemand, belge ct hollandais de PALP.C. Sepl
dames par ailleurs avaient bien voulu se joindre aux
participants : nous Ieur savons gré de cetle preuve d’in-
térdt pour PAF.P.C, et de 1a note aimable ainsi apportée
au voyage,

La tournée, conduite par M. (inenor, Présidenl de I'A.
F.P.C. et M. Camsournac, Vice-Président de AP o
fail, svus la conduife de M. Liziiz, unc visite rapide des
installations de Ta base aédrviennce d’Evreux montrant des
pistes d’envol el d’attervissage, aires de statiopnement,
hangars el batiments : la conceplion des hangars métal-
liques Jégers de 49 ou 79 metres do portée libve est A
noter particuliérement

MM. Tizée et Fousra. Président des Coustructions Gni-
duet, fivent cnsuite visiter les trés imporlantes réalisa-
lions de Pentreprise qui a su appliquer en grand les
pracédés de préfabrication de gros éléments A la cons-
h:ucticm de nombreux bitiments & usage public ou d’ha-
h_ltaf.ion. Les plans des logements économiques et fami-
laux d’Evreux ont été établis par M. BamwrLeavu, Archi-
f,c'cte en Chef du Gouvermement, en collaboration avec
Pentreprise, de maniére 4 respecter Ies meilleures régles
tic‘confm't et d’esthétique sans dépasser les prix limites
preves par la législation actuelle. Les grands éléments
correspondent & 1'un des murs ou au plafond d’une pitce
et sont fabriqués &4 I'aide de machines & mouler oil le

+

Chacune de ces conférences a été publiée dans l'une
des revues qui nous prétent gracieusement feur concours
pour tenir leurs lecteurs au courant de nos activités
les Annales du Biatiment et des Travaux Publics, Travaux,
la Technique moderne-construction, e Bulletin des In-
génieurs civils, le Bulletin du P.C.M.

Le Conseil d’Administration leur adresse ses remereie-
ments, ainsi qua la SN.CF, qui facilite foujours son
travail par VUintermédiaire de notre dévoné Secrétaire
M. Casst ct & nofre Comité technigue, qui assume avec
compétence une tache, certes fort intéressante, mais dif-
ficile el parfois un peu ingrate, sous la direction de son
Président M, Pror.

JUILLET 1955

béton, chauffé 4 la vapeur, esl démoulé ct transporté au
bout de 3 lieures. Les éléments pesant jusqu’a o tonnes,
volnprenant tous systémes de fixation et trous néeessaives
i Péquipement, sont manipulés el mis en place au moyen
d'un portique spéeial enjambant le batiment & cons-
lruive. La pose se fait avec la précision du millimétre el
aucun travail de finition n’est & exécuter. Les logements
sont terminés en des délais extrémement réduits @ Ie

gros ceuvre d’un batiment de 40 logements — 5 piveaux
de 5350 m® — est terminé en 40 jours. Un batiment d'un
J

seul logement de 4 piéces a pu étre, & titre de démons-
tration, complétement exécuté et meublé 18 jours de ca-
lendrier aprés le premier coup de pioche pour le terras-
sement.

A Pissue du déjeuner servi & Pont de PArche, en vue
du bel ouvrage qui franchit la Seine ct Eure, M. Greror
indiqua comment PAF.P.C. avait été conduite a choisir
pour son voyage 1855 Ie cireuit Paris-Evreux-Poni de
PArehie-Porcheville-Parvis et se félicite de la présence de
nombreux collégues étrangers.

M. Rominson, Chef du Service Genlral d’Ttudes Techni-
ques rappela brievement comme le projet de Touvrage (5
lravées de 39 — 83 — 88 — BH — DBF metres, en acier
Morivéd avail pu étre lransposé en acier 42 soudé sans
auvgnmentalion du lonnage on de prix ef M. Scosip cop
mend, en colaboration avee les Entreprises Métropoli-
taines el Golopiales, avaient #¢ menés fa construction
el ke monlage.

Au poni de Vernon, sur la Seine 3 {ravées de 7 — 88
— BT méfres sur pouairves de hawleur variable), M. Lizie
donna des détails sur Pexécution des fondations el M.
Rosinsor sur Ta partie métallique  exéeubée en  acier
533 M orivé.

La dernitre visile étail celle de la centrale de Porche-
vitle en conslraction sur les hords de la Seine a4 PEst de
Mantes, MM, Bouvarrier el Marmin-Lavarige, Directeur
ct Directeur-Adjoint de Ja premicre Région d’Equipement
Thermique de VED.F. indiquéren! les idées appligudes
pour cette centrale ol Ta couverture du bhiatiment d'usine,
simple protection des installations, ne précéde pas Péta-
blissement de celles-ci : #l en résulte des économies cf
une réduction des délais. Dans une visite rapide on put
apprécier les dimensions et le développement des tubes
de chauditres et Pimportance des massifs de fondation
des cheminédes de 122 métres de hauteur.

(& snivre).
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LA PAGE DU TRESORIER

Malgré les avis envoyés par lettre indiquant & chacun son du, un tiers des
Membres du P.C.M. ont négligé de régler le montant de leur cotisation annuelle.

Les Camarades qui sont dans ce cas vont recevoir prochainement, confor-

mément aux décisions du Comité, une lettre individuelle de rappel les invitant &
verser le montant des sommes dies avec MAJORATION DE DIX POUR CENT.

Les Camarades qui négligeraient encore de satisfaire & cette invitation
s’exposeront & un recouvrement postal, avec MAJORATION DE VINGT POUR CENT
sur les sommes dues.

Les taux des cotisations de I’Exercice 1955 sont les mémes que pour les
Exercices précédents, savoir:

Inspecteurs . . ..
et Ingénieurs Ingénieurs
Ingénieurs Généraux Ordinaires Eléves
Ingénieurs en Chef
En activité normale ... ... ............ 1.500 fr 1.000 fr 200 i
En service détaché ... ... .. ........... * : - :
En disponibilité .. ....... ... ... .....
En congé hors cadres..... ........... GO0 fr. 500 fr., »
Encongé...........coiiiiinininiann,
En retraite ou démissionnaire . ... ..., . 300 fr. 200 fr. »
En congé & demi traitement ... . ..

Les taux de cotisation indiqués ci-dessus concernent exclusivement le
P.C.M. La cotisation de 10D fr. par an pour le Syndicat Général des Ponts et Chaus-
sées, pout, a la demande de ce syndicat, étre jointe & la cotisation du P.C.M.

Les chéques bancaires ou postaux sont a rédiger avec 'adresse suivante !

 Association du P.C.M., 28, rue des Saints-Péres — PARIS-7*#

Le N° du Compte de Chéques Postaux du P.C.M. est PARIS 508.39
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