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Le mot du Président

C'est, hélas! la disparition prématurée dun des
grands Présidenis de noire Associaiion qui me condui
& rencuer aunjourd’hui une fradition, sans doule irop

longlemps négligée.

Au cours de VAssemblée Générale du 8 juillet 1945
— la premiére qu'il ait été possible de fenir depuis
I'ouverture des hostilités — M, STAHL, alors Ingénieur
en Chef du département de Seine-el-Qise. éiait élu en
qualité de déléqué général au Comité du P.C.M. ; dans
sa séance Immédiatement consecutive, le Comiié le

plagait & lo t8te de notre Associalion.

L'action de M. STAHL en qualilé de Président du
P.CM. a &6 pariculidrement efficace el soutenue, Au
lendemain de la guerre, il fallait d’'abord lquider le
séquestre impesé ou P.CM.. comme ou cutres Asso-
ciaficns analogues, en verfu des mesures prises par
T'occupant. 1 fallait ensuite donner & notre aclion dans
le domaine professionnel général une orientaiion qui
fint comple & la fois des traditions auxquelles nous
sommes atiachés, ot de l'évolution qui déid se dessi-
nait dans fous les aspects de lg vie publique. écono-
mique et sociale. Gréce & la création, dont il fut l'ins-
tigateur, des équipes de travail, et grice & la vivacité
de son esprit el & son zéle fougueux, le Président
STAHL put mener & bien l'étude de trés nombreuses
questions. dont wme énumération incompléte et som-
maire peut donner une idée : Atiribufion des services,
recrulement du personnel, iraitements et rémunéra-
tions, réorganisation de 1'Ecole Nationale des Ponts et

Chaussées et de son enseignement, problémes nés de

la reconstruction, urbanisme, reprise de la publication
de notre bullelin, réorgamisciion générale de la Fone-
tion Publique, efc...; il n'est que de parcourir les comp-
testendus des réunions tenues & l'époque par le Co-

mité pour s'en persuadsr.

C’est encore ou Président STAHL que. pendant ceite
période, on a dii le changement de structure interne
du P.C.M., désormais formé de deux sections distine-
tes {Mines el Ponts ef Chaussées) - et surtout les étu-
des qui devaient, en fonciion du probléme syndical,
aboutir & l'Assemblée Générale du 4 mai 1947 au
mainlien de notre Association dans sa forme juridique
précédente, & cHté de syndicals ot chacun pourrait
librement répondre & sa tenduance dans ce domaine :
Yexpérience de plus de dix années « amplement prou-
vé que ce fut 1 une décision extrémement sage. Et
quand, au soir du 4 mai 1947, M, STAHL passait la
présidence & son successeur on peut dire qu’il lui
fransmettait sur tant de poinis essenfiels une situation
désormais bien nette et dégagée largement des hypo-
théques de l'aprés-guerre.

H follait que tout cela it dit en t8te du Bulletin de
notre Association.

Jai demandé, en outre, & notre Camarade SPINET.
TA. Directeur du Personnel et de I'Administration Geé-
nérale du Ministére des Travamx Publics, de retracer
les principales étapes de la carriére d'un homme avec
qui il eut Ihonneur de servir pendant de longues an-

nées.

1. PIALOUX.
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M. Léon STAHL

Directeur du Laboratoire Central des Ponts et Chaussées

Le 1" fevrier 1958 le Corps des Ponts et Chaussées
était & nouvesu en deuil. Quelques semaines aprés
lo perte du Président Claudon, il étuit frappé encore
en la personne de noire Camarade Léon Stahl, Direc-
teur du Loboratoire Ceniral des Ponts et Chaussées,
ancien Président du P.CM.

Nous n'avions pu, lors de ses obségues qui furent,
selon ses derniéres volontés, célébrées dems Ia plus
A

stricte intimité, rendre & sa mémoire, un dernier hom-
mage,

Clest aujourd’hui, dans ce Bulletin de 1'Associglion
des Ingénieurs des Ponis et Chaussées et des Mines,
& laquelle il sut donner tant d'éclat, gue nous nous
devons de retracer ce que fut I'&tonnante carriére de
ce grand Cominis.

Né le 7 janvier 1898 & Remiremont, Léon, Emile,
Aloys Stahl s'engage comme volontaire le 12 avril
1915. Il fera presgue tcute la guerre cux i3 et 28° ba-
taillons de chasseurs & piteds. Sa conduite courageuse
tui vaudra la Légion d'Honneur et la Croix de Guerre
avec trois Ciiations.

Il entre & Polytechnique avec la promotion 1919 spé-
ciale, d'olt il sort en 1821 classé 4™

Affectdé au Service Ordinaire de la Dordogne le 16
octobre 1923, i n'y [ait qu'un court passoge, puisgu'il
est mis, & doter du 17 janvier 1924, & la disposition du
Préfet de la Seins, en qualitdé d'Ingénisur sn Chef du
Service des Canaux de la Ville de Paris -—— Service
chargé de l'entretien, de l'exploitation et du dévelop-
pement des canaux de StDenis et StMartin, ot du oo
nal de 'Ourcq. Son dévouement et son activité, & la
1te de ce service, ne tcydent pas & mériter les plus
vifs éloges. De 1924 & 1927, ceite aclivité est marquée
par la consclidation du conal de I'Curcq cu-dessus
d'une région d'anciennes carriéres & Poincy, la trans-
tormation du conal de I'Ourcg en voie navigable &
grande section el la création du port de Pantin,

Le 16 mai 1927, Léon Stahl est affecté & la construc-
tion du méiropolitain. Chargé tout d’cbord d'un crron-
dissement de iravaux et du service comportant la sur-
veillance de l'engemble du réseau exploitd, il accéde-
ra le 16 mai 1933, au poste d'Adjoint au Chef du Ser-
vice Technigque du Métropolitain, en quché d'Inspec-
wur Général Adjoint des iravaux de Pa<ls et sera
nommé le 16 mai 1935, Chef du Service ot il succéde
cux Inspecteurs Généraux Bienvenue et Of, & un posie
de lourde responsabilitd, qu'il ménera de front & par-

Hir de 1938, avec la Direction des Services de la Défense
Passive.

De 1927 & la deuxidme guerre mondiale, Léon Stahl
va donmer une impulsion décisive cu développemen:
du réseau, Comme Ingénieur d'Arrondissement 1l cons-
aruira prés de 15 kiloméires de hgnes parm: lesquelles
ie neeud rés complexe de la place de la République.
Comme Adjoint aqu Chef de Service, ou en qualilé de
Chef de Service, il fera exdeuter plus de 30 kilometres
de lignes, qui donneront au résecu meétropolilcin sa
consistance quasi définitive.

Lorsque le 7 avril 1839 il quitie le Service Technigue
du Métropolitain pour étre mis & lo disposthon du M
nistére de 1'Air en qualité de Directeur des Travaux ef
Installations, il laisse, avec une ceuvre considérable, le
souvenir d'un remarqucble echnicien et d'un adminis
trateur avisé. Dans le nouvecu peste de haute autonie
aui lui est confié, Léon Stabkl va dons une pénode por
irculidrement critique, donner toute sa mesurs et me-
ner & bien, avec une ropidité excephonnelle, les tra-
vaux d’'aménagement de bases aéronautiques, dont cer-
faines seront créées de toutes piéces pendant la guerrs.

En 1941, il est appelé & la Direchion des Services des
Ponts st Chaussées de Seine-et-Cise, posts chargé et
délicet dont il assumera les responsabilités, durant les
aninées somkres de l'cccupation, en conservani & sa
mission la dignité qu'imposaient ies circonstances.

Nombreux sont ceux gui pourraient iémoigner, qu'en
de tels moment, le courage et le sens des responsabn-
lités ne lui monmguérent jamais.
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Le 15 novembre 1947, le Gouvernement l'cppelait
aux fonctions de Directeur Général de la Compaunie
du Chemin de Fer métropolilain de Paris. Prenamt ses
délicatles et importantes fonctions dong des circons-
fances difficiles, il devait, une fois de plus, v faire la
preuve de ses capocitds et de zes qualités. Il poursui-
vait avec ténacité la tdche — entreprise dés la libé.
ration — de la reconstruction des installations des ré-
seaux endommagés par la guetre et de l'élude de la
medernisation des tramsports parisiens. I préparait en
méme temps, et avec le méme seniiment du devoir, les
mesures d'entrée en fonction de la Régie aulonome
des transports parisiens qui, créée per la lot du 21
mars 1848, devait, le 1% Jemvier 19489, prendre en char-
ge lexploitation des tromsporis publics porisiens. 5o
mission terminés, i pouvait avolr la flerté de remeitre
& lo Réols des réseaux et des installations & méme
d'assurer le bon fonctionnement de ce service public
ossentiel de l'agglomération parizienne.

le Gouvernement lui iémoigne sa reconnaissance
en le foisant Commandeur dans YOrdre Nationdal de
lat Légion d'Honneur.

C'est encore une fois, pour une caction essentislle,
que le Gouvernemeni fera appe! & ui en 1951, eslle
de diriger la mission des grands travaux aéronouii-
ques en zone fremgaise d'occupation. Son dynamisme,
sa ténacité, sa clairvoyonte autorité lul valent, au mo-
ment oli, nommé Inspscteur Général des Ponts et
Chaussées, il quitte en 1953, Ia Direction de la mission,
la reconnaissance des autorités allides, qui saluent
Y'esuvre accomplie ot le rythme de sa rédlisation, com-
me periant « la marque des plonniers gui font honneur
& la France .

C'est alors qu'il prendra la Direction du Laboraieire
Ceniral des Ponts et Choussées, demeurant & son pos-
ie, malgré lg maladie qut devali Femportsr, jusqu’oux
ous derniers jours.

Telle fut la remarquable carridére de ce Haut Fone-
fionnaire.

Mais, au-deld du Gremd Commis, il v avait V'Homme,
'homme que nous avons connu, esimé, admiré,

Comment ne pas parler de 'homme:

— Sa vivacité d'esprit it & la mesure de sa pas-
sion de servir I'Biat. D'aucuns pouvaient s'y trompsr,
qui croyaient daceler la brusquerie d'un caractére

trop vif, 1& oll cu contraire, toujours, la spontanéité et
la franchise s'exprimaient.

— Son tempérament élait incompatible avec linac-
tion. 11 poussait les auires & une vie forie qui entraine
aux joles et qux scuffrances, mais qui ne condult jo-
tnais & lindifiérence.

Lors&u'il fut contraint par les circonstomces & l'inge-
tion, nul doute cqu'en ces moments, le sort n'alt, & cet
homme d'action, poru vraiment trop injuste. Nul doute
qu’il n'ait ressenti l'cliente comme une profonde in-
justice.

— Dans tous ses actes, il conservait le caractére ori-
ginal des Grands Commis. S'attachant & cornmunicquer
& tous ceux qui l'approchaisni, la vertu de l'enthou-
sigsme, il apprendgit & tous par 'étendue de sa culture.

- Son opiimisme, qu'aucune épreuve n'a Jomeds
pu entamer, entrainait & la solution des problémes les
plus difficiles.

— Sa vie entidre & 4t comme un combat au ser-
vice de I'Eiat, dont i portait trés haut le sens et la
mission,

— Fonctionnaire d'cuioritd il le fut dans ioute l'ac-
ceptation du terme, ne ironsigeant jamais sur les inté-
réts essentisls.

— Ceux qui surent le privilége de compler pormi
ses collaborateurs savent avee quelle application
s'attechadt & convaincre mais aussi & solliciter Vinter-
locuteur, soucieux qu'il étalt de rechercher toujours par
le dialogue dont il était épris, la solution & la fois tech-
nique et humaine,

~— Clest au travers de leurs actions que se dessine
le porirait des hommes.

Le destin de Léon Stahl fut celui d'un batisseur, tou-
jours ardent & crder, et avide de créer towjours de-
vantage.

— Comment, en évoquant sa meémoire, ne pds son-
ger a ces mois admirables de Saint-Exupéry :

« Eire homme c'esi étre responsable, c'est sentir en
« posant sa plerre que I'on contribue & batir le mon-
« de. »

~- Léon Stahl possédait la technique du « bdtis-
seur » mais, surtoui, il en avait 1'dme. 11 laisse en ce
monds qu'it vient de quilter, les siones temgibles d'une
ceuvre résclument iournée vers l'avenir.
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M. René CLAUDON

Inspecteur Général des Ponts et Chaussées

Le Corps des Ingénieurs des Ponts et Choussées
vient de perdre on la personne de René Claudon un
de ses membres éminenis qui a su gssumer, du Cours
d'une brillante carridre, d'importantes responsabilités
dans des domaines les plus divers, grdces qux gran-
des quaditds dont il était doué ot & l'étendue de ses
connaissances et de s culture.

Sa santé avait été ébranlés, il v a deux ans déid, au
point de donner de sérieuses inquiétudes & sa familie
et & ses amis, mais il semblait cvor surmonié cette
épreuve qu'il avait irés courageusement supportée,
quend il fut ferrassé par une grippe infectiouse qui
Venleva en quelques jours,

Ses obséques oni eu lisu le 2 févner demier & 'égli-
se Noire-Dame-des-Champs. Sur la demonde de se fo-
mille qui exprimait un de ses désirs, aucun digcours
ne fut prononcé.

Jocques-René-Frangois-André Claudon est né le 10
juillet 1892 & Saint-Rémy-en-Rollat (Allier) ol son pére
débuiait au service de l'exploliation de la Compagnie
PLM. II fait ses études secondaires au lycée Blaise-
Pascal de ClermoniFerrand jusqu'ou baccalaurdat.

En octobre 1908, il commence ses « spéciales prépa-
ratoires » cu lycde StLlouls et est requ & 1'Ecole Poly-
technique au concours de 1811, II v entre l'année sui-
vanite aprés cvelr accompli une cmnée de service mi-
litoire au 1" Régiment d'artillerie & Bourges et est clas-
sé & sa sortie dans le Corps des Ponts of Chaussées,

On est alors & la veille de la querre, A la mobilisaer
tion il est versé dans le Génie et envové & Givet ol il
est affecté au fort de Charlemont. Il porticipe & la des-
truction du pont sur la Meuse st est faif prisonnier au
moment de leg reddition du forl.

La captivité ve sérieusement affecter sa santéd et il
doit &ire hospitalisé pendemt plus d'un on pour &ire
finalement internéd en Suisse et &tre rupainié en 1918
comme grand malade,

Le retour dans ses foyers lui procure une rapide
guérison et il enire en mers 1919 & PEcole des Ponts
et Choussées qui vient d'ouvrir ses pories aux deux
promotions 1910 et 1911 revenues des Armées, 1] en
sort un on aprés et est mis & la disposition du Minis-
tre de la Marine pour &tre aifecté qu Service des Tro-
vaux Hydrouliques du port de Brest.

I n'y fait qu'un court passage de 18 mois, mais sa
puissance de travail s'y momifeste & un tel degré qu'el-
le suscite la pleine admiration de son Directeur qut le
note comme <« sujet d'élite appelé & la plus belle cer
rigre ». Cost qu'en plus « d'un service irés cheargé

qu'l o assuié d'une fagon parfaite » et g lu vaut de
recevoir un témoignage de satisfaction du Ministre de
la Marine pour sa participltion cux études sur la dé-
fense du littoral, il a trouvé le temps nécessalre pour
passer, dams un temps record, sa licence en droit et
une licence és-sciences d'enseignement. I recueiilait
ainsi les fruits du travail intellectuel dont 1l gvait pu,
non sans pecucoup de idnacité, meubler les loisirs
forcés de sa longue captiviie.

1 est remis & la disposition de I'Administration des
Travonx Publics le 1% décembre 1921 ef est chargé &
Rlots de 'arrondissement du Nord du service ordindirs
du département de Loir-et-Cher. Il y restera irois ans
pendant lesquels il étudie ot met qu concours la cons-
truction de trois nouveaux ponis sur la Loire & Muides,
a Blois et & Chaumont, en préparant d'auire part un
important dossier pour le rachat et l'affermage du ré-
secu de tramways & vapesur du département. Celte
derniére guestion lui procure le sujet d'une thése qu'il
soutient, en 1924, devemt la Faculté de Drolt de Paris
pour obienir le titre de docteur en droit (sciences poli-
liques et économiques). Cetts thése qui o pour titre:
¢« Chemins de fer d'intérét local et autcbus. Rapporis
du concédent, du concessionnaire et de I'Etal, Situation
créée par la guerre. Les solulions & envisager » {1)
congtitue une étude trés foullldée de certaing problémes
qui se posateni d'une fagon algue cux Ingénieurs de
I'époque et elle apportait & leur soluiien une coniribu-
tion de premier ordre.

Quemd il quiite Blois, le 19 décembre 1925, pour
prendre la direction & Melun de larrondissement du
Cenire du département de Seine-st-Marne, il a & psu

{1} Grande Imprnimene de Blois -~ 253 pages. 8
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wres terminé la mise au pomnt d'une seconde thése sur

les abus dans ! adminmsirabon des Socielés anony-
mas » (2) qu'l souhent en 1926 devant la Faculte de
Drent de Pans et qu lw assure un second doctorat en
aroit (sciences jundiguss)

Pendant les deux ans o1 dermm qu'll reste en Seme
ot Marnc  ses aphtudes & dinger un gros service se
comfirm~nt et cala lw vaut d'étre chowsy, avani méme
c'dire mscrit cu tableau pour dinger celur du Hout
Ehin Le ! 7 juller 1928 — 1l n‘a pas encore 36 ans —
1 est ronot designé pour remplir les foncuons d'Inge
meur on Chef o Colmar Il est, & la méme époque
n~mme Chevaher de la Légion d Honneur Sa promo
ton au arade d'Ingemeur en Chef intervient ensuite
l2 17 ma 1929

Le service du Hout-Bhin &taut particulierement dél-
~at @ cetle époque, en tason de Vagiahion autonomiste
aw v elcat entretenue et qui, notamment par Vachon
da ses leaders au sein de l'Assemblée departementa-
l. n'etait pas sans comphiguer séneusement I'Admins-
iration dans ce departement 1 fallaat un Ingenteur en
Chef dynomique, suscephble par sa fermele et son
doigté de faire face & ceite siluahon en fomsant en sor-
te ¢que son service se trouvdt towours en bonne pos-
wre On ne pouvanrt mieux fare que de s'adresser &
René Clandon pour une telle mission & laquelle i se
donna tout entier, en repondant plemement oux espé
rances que l'on avont fondées sur Iw

1} reste cing ans et dem & Colmar e ses enfanis sont
arrnvés & I'dge ou 1l fcut séneusement penser & leurs
dtudes Pour ce molil et pour des raisons de foamille, 1l
se decide avec regret & quitter 'Alsace & laquelie 1l
est cependant trés attaché et 1l sollicite sa mutahon cu
Mans ot une vacance vient ds se produre et ou il est
muté & dater du 16 décembre 1833

Il prend en mamns le service de la Sarthe avec la
méme mallnse que celle dont il a fait preuve dans les
postes quil « Jusqu'alars occupés et celie nouvelle
réussiie va éfre le pomt de départ de son ascensicn
vers les plus hautes fonchions

Appelé le 1'" décembre 1836 au service du Conirdle
General des Cheming de Fer en qualité de commisso
r~ on chel du conirdle, adiomnt au Direcleur Genéral
i~ Ch~mms de Fer, 1l est nomme quelgques semaines
plus tard Directeur du Personne! et Conseiller d'Etat
~n sorvice extraordincure et conserve cetle derniére
tonceen guand 1 devient, le 14 yum 1837, Directeur
Goeneral d~s Chemins de Fer ef des Transporis 1l est
~alry temps promu Ofhcler de lo Légion d Honneur

' - | nendant son passage a la Direction Générale
. mns de Ter et des Transports qu'a lieu la re-
t rvs d chomins de for ef lg creation de la SNCF
1 mr rd ure part achve a la redachon des textes qu
rt ole olabores alors pour la transformation de notre

™G rd 1moairere de Blois - 196 pages §°

requme ferrovicurg ot pour la mise en apphcatien de
kr coordination des fransports dont les principes aveonent
¢'é posés en 1934

A la declarahon de o guerre, ses responsamhiés
s'etendent & l'ensemble des tramsports par fer, por
route, par eau, par mer et par air et 1l est assisté dans
sa lourde tdche par un général de 'Armée de terre,
un genéral de 'Armée de 'Bar et un Vice-Amiral

En novembre 1942, & ce tournant de la guerre & par-
ar duquel s‘amphiie 1'éiremnte des occupants, 1l quitte
w1 Dhirection Génerale des Tromsports Nommé Direc
teur Général honorcure, 1l enire cu Consell Général
caes Ponis et Chaussess ou 1] ne foit alors qu'une cour-
1@ appanbon car 1l est nomme, par décret du 14 jom-
vier 1943, Glouverneur de !'Ecole Polytechmique, qu
venait d'éire rattachée au Secrétancat d'Flat aux Com-
municahons

René Clauden prenct cms: sur la courte hste des
Gouverneurs Civils, la suite des Arago et des Serret,
appelés & commander 1'Eccle dems des circonstamces
cnalogues en 1830 et en 1870

Il va, dans ce posie de conhance, donner toute sa
mesure Son premier souc: est de ramener & Pans ['Eco-
le qu a émmgré & Lyon et qui v est mstallée dans des
condihons précares Deux mois apres sa prnse de
commeondement, les portes de la mouson de la rue Des
cartes peuvent s'ouvnir ¢ux éléves de la promochen
1942,

Trés convamncu de la sohdanté polytechmcenne, 1l
pense d'alleurs que sa mission ne doit pas se Limier
a l'enseignement des éléves

« L'Ecole ne remplirait son rdle qu'mcompldtement,
« ecntal le 13 quillet 1943, s elle se hornat & donner
« & ses éleves, & l'dge de 20 ans, la houte culture qut
doit servir de base & leurs futures cchvités

a

« Leg aneiens eleves sont daventage absorbés
quautrefois par des besoones admmustrabves, ot
« d'une fagon plus générale par les souas de la vie
« moderne o cela & une époque ol l'évoluton des
« sciences est parhiculitrement rapide

&

« 11 serait pémble que les polytechniciens dussent
« aller chercher dans d'cuires mstitutions les éléments
« dont ils sentent le basoin Clest & 'Ecole qu'ils dor-
« veni revenir comme & une source vivificnte. C'est
« qux malires qui enseignent les nouvelles générations
« guils dowent s'adresser

« Les membres du corps enseignant ont accepté avec
« empressement la tdche lourde et déheate de prepa-
« ter des conférences réservéss & des éléves et an-
« ciens éleves de 1'Fcole et destmées & la mise au
« point de leur culture s mmdispensable pour beau-
« coup La difficulté réside dans la dispersion des pro-
« mohons ; nous la surmontercns »

Par cette circulanre, 1l vient de fonder les « Confe-
rences Polytechniciennes » dont le prermier cvele débu-
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te en oclobre 1843, Il les coume personnellement en
propesant des problémes aux parhoipants,

Dés Vorigmne, ces conférences ont un grond succeés
gu ne s'est jamoms ralent pusqu'ells en sont cete
année & leur 24° cycle et quelles sont swivies régulié-
rement pcr de nombreux auditeurs Cest la preuve
au'slles répondent & un besom que René Clauden « su
le ménie de discerner et de sahsfaire

I &ttt d'anlleurs atienbf & tout. Apres le débarque-
ment de Twin 1944, 1l pense que s: le drapesau de V'Eco-
lo a &ié, dés 1840, déposé en Leu sir, & 'archevéché
de Bordeaux, i reste du moms dans la bibliothégue
de V'Ecole, le drapecu d'onigme conservé comme ung
rehque. Ii convient que ce gloneux embleme ne pusss
tomber enire les monns des allemoands au moment de
leur retraite. I prend la décsion de le faire emmursr
dans une des caves de 1'Ecole Loperciion, dont on
trouve le procés-verbal aux archives, o eu lieu le 18
jum 1944 en présence du Gouverneur, du Scus Gou-
vermneur, d'un Adminsirateur et du Mamor de la Pro-
motion 1842,

Aprés la Libérabion de Pans, guand l'Ecole FPoly-
echnigue peut reprendre son caractére mibitoire, René
Claudon est nommé (Gouverneur honorcure, hire par
equel le Gouvernement provisoire reconnaissat les
heursux résuliats obtenus dans les fonciions déhoates
quil n'avant pas heésité & accepier & un moment part-
culidérement difficile de l'occupahon Il est mvesh pres-
qu'aussitét d'une auire mssicn mportanie et d'un or-
dre tout différent La Compagnie du Chemin de fer
métropolitaun de Paris est alors privée de ses din-
geants cqu sont I'obhiet d'une mesure de suspension at
i sont appelés & comparaitre devent la Commission
d'épuraticn des voies ferrdes d'mitérét lecal René
Cleudon est nommé le 3 jmwvier 1945 Admmsiraieur
previsoire st Directeur Général de lo Compagnie ot est
chargé, en cette quahté, d'assurer l'explototion du ré-
gequ souterrann et du réseau de surface, assiste d'une
Commussion Consultative. Cette situation temperoire
va durer un on Ayomt rétabh le calme dons le per-
sonmel par quelques sages mesures, i lu four vaincre
beauccup de dificultés venant des restrichons de cou-
rant, du manqgue de conducteurs et du memque d'au-
tobus pour parvenur & régulanser l'explotaton

Revenu cu début de 1946 cu Conseil Génsral des
Feonts et Chaussées ou 1} fent parhie des 3" ef 4° sechons,
i est deux cns plus tard cppslé & presider la 4° sec-
hon et est en outre nommeé, en janvier 1850, Vice-Pre-
sident du Consell d'Admimstraiion de lg SNCF

En jwliet 1951, il est promu Commandeur de la Le
gion d'Henneur.

La présidence de la sechon du contentieux du Cone
seil Général des Ponls et Chaussées lm permet de
metire qu service de 'Admimstrabion sa vive miell-
gence des questons yjundiques et ses vastes conncns

gances du drod admirustrati 11 a en méme temps le
souct de faire prohiter de ses recherches l'ensembie de
notre Corps, en publhiont dems les Annales des Ponls
et Chaussees, entre 1950 et 1855, une sénie d'ariicles
ot de notes.

En 1850, i foit connaitre l'élat de log junsprudence
sur |"mportant swet de la responsabihté admmsirah-
ve of de l'achon en réparction de dommages conire
des fonctionnaires et prépesés de I'Etat cu des collec-
tivités publiques {3).

En 1953 =i 1954, il dégage dans des exposes synthe-
hques quelques principes genercux quxquels i1 se
plaisent & rattacher les décisions parheulieres de la
nndiction admmsirative On trouve successivement -
« Les principes généraux du drot » (4) — « Les cir-
constancses de Vaffaire en droit admnstranf » {8) —
« L'entrepreneur de Travaux Publics devant le Consail
d’Etat » (B} — <« Descaries meilleur junste de fous los
temps » (7}

Ces cnalyses sublles dénotent chez lu un esprit de
Iimesse qui ne le cédait en nen a l'esprit de geométnes
qul avait dans la meilleure ccceptaucn du terme,

Pour juger de son acuvité, 1l faut éogalement considé
rer les téches accessowres quil s'dtnt vu progressive-
ment confier.

Il étcat un chaud parhsan du « Transschanen » el
avaul 4té appelé successivement & log présidence du
Consell de réseau des chemuns de fer de lo Méditer
ranée au Niger et & celle des chemins de for clgériens

Il présidant la Commussion de révision et de résilia
fion des conirals passés avec les concsssionnares des
V.EIL. mstiués par la lor du 4 Mars 1942

Ii étcut membre de la Commussion d’'études des mar-
chés.

I! representant le Mimistere des Travoux Publics dans
un certamn nombre de Conseils d'Adminisiration (Mines
demcmiales de Poiasse d'Alsace — COffice de la Reaie
de Chemms ds Fer de la France d'Outre-Mer — Che-
mm de fer Berne-Lotschberg-Simplon — Société de
gérancs des woagons de gromde capaciié — Soodte
Concessionnare du chemin ds fer sous-marnn entre la
France et l'Angleterra..).

En janvier 1956, desireux de s'adonner plus specia
lement qux fonchons ferrovicnres dont il a la charge,
et notamment & cellss concemant 'Afngue du Nord
1l demands & &ire déchargé de sss foncuons de Pres:
dent de seclion et est nomme Président de sechion ho
norcire. Il conserve jusqu'd sa mort ses cuires achiviiés
et 1l venait de présider le Consell d'Admuusiraiion de
la SN.CE. en l'abssnce de son Président seuffrant,

13) Annaies des Pon's ot Chaussees 1850 2 Art no §

p 123
(4) Annales ocs Ponis of Chaussecs 1853 2 - A 1217 © 229
{3) Annales des Ponts et Chaussees 1957 2 A~ no 5 o 602
{6) Anncles des Ponts et Choussess - 1953 -6 - Arl ne g6 p 710
{7} Annales des Ponts et Chaussses - 1954 - 4 - Art ne 30 p 505
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quand il dut précipitomment s'aliter, terrassé par la
figvre.

La disparition de René Claudon o éié¢ douloursuse-
ment ressentie dans le Corps des Ponts et Chaussées
ol il jouisscit de l'estime de tous. Les Camarcdes de
sa generation qui ont eu le privilége de le connallre
intimement et qui ont pu cpprécier la solidité et la sé-
curité de son amitié savent que sous des dehors pou-
vant paraitre parfois empreints de réserve et de froi-
deur, se dissimulaient chez lui de grandes qualités de
coeur,

Marié ei pére d'une nombreuse fomille, i trouvait
dans un foyer uni les diversions cu labeur intense au-

quel il s'est toujours asireint. Il laisse 5 enfoants et 12
pelifs-enfonts qui dlaient sa jole ef sa flerté. Deux de
ses fils sont entrés a 1'Feole Polytechnique, l'un d'sux
est Ingénieur des P.T.T. et l'auire termine en ce mo-
ment, comme Ingénieur des Ponis et Chaussées, sa
derniére année d'Ecole.

Puissent, Madame Claudon i tous les siens, trouver
quelque adoucissement & leur douleur doms les rearels
uncnimes qu'c laissés celul qu'ils pleurent ot dans le
souvenir de la vie féconde qui fut lo sienne.

M. Pélissonnier.
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Compte rendu du concours de chasse-neige
du Touring-Club

VAL D’'ISERE (Savoie), du 2 au 5 Février 1958

Ce concours organisé comme tous les 2 ans par le
Touring-Clul de France a bénéficié cette année de irés
belles journdes et d'une température exceptionnelle-
meni clémente. De nombreux Ingénisurs étaient pré-
cents. Les conditions d’enneigement n'étaient pas fa-
vorables. Les Ponis et Chaussées de la Savole avaient
foit procéder au dénsigement de chemins vicinaux de
la commune de Val d'Isére cu commencement de jon-
vier, espérant ainsi avelr une hauteur de neige conve-
nant cux oppareils & dlraves at cela & la suite de chu-
tes habituslles de fin jcmvier.

Cet espolr a été dégu, cussi pour permetirs cux
appareils & étraves de travailler, il a fallu & V'aide d'un
oppareil & turbines Unimog Rolba, reprendre la neige
des bourrelets pour la remetire sur le chemin. Mal-
heursusement les skisurs se sont hétés de profiter de
ce travail pour tasser la neige de sorte que sa densiié
g'sst frouvée au moment du concours, peu différente
de celle de la neige naturellement tassée. Néanmoins
I'épcisseur était plus faible et les appareils & étraves
ont pu fonctionner dons des conditions qui, st elles
navaient aucun rapport avec celles de la neige frad-
che, donnatent cependant des indications suffisantes
sur leur puissance et leur rapidité d'exéeution.

Pour en terminer avec cette question, ajoutons que
la densité de lo neige &ait peu variable de 350 & 450
kg ou mt

W

Je rappelleral bridvement les conditions du concours.

Les appareils étaient classés en quatre catégories.

Dans la premiére catégorie étaient inclus les appa-
rells nouvecqux, étamt précisé qu'un nouveau modéle
d'étrave méme monté sur un nouvecu chéssis de ca-
mion tracteur, n'est pas une nouveaquté. La largeur de
de la trace ne comportaii pas de minimum.

La deuxiéme calégorle comprenait les engins déia
préseniés au Concours ou déid en service. Is dicient
eux-mémes répartis en deux sous-caiégories :

— Sous-categorie 2 A. — Appareils & étrave ou lame
biaise, largeur de la irace au minimum 2 m. 50,
hauteur meximum de nelge 50 om.

— Sous<catégorie 2 B, — Ils devodent ouvrir une irace
dems toute les hauteurs de nelge, pas de minimum
de largeur de trace mais 11 a été tenu compte du
volume de neige évacuée dans un temps donné.

La iroisiéme catégorie comprencit tous les appareils

construits spécialement pour permetire le déneigement
des centres urbains.

La guatriéme catégorie comprenait les apporeils qui
sont spécialement destinés & neltoyer la chaussée de
la couche de neige comprimée ou glacée qui existe,
scit aprés le passage d'un appareil de déneigement,
soif par suite du retard dans 1'exécution de ce dernier.
Ele comprenait égclement les apparsils destinés &
l'enlévement du bourrelet.

L'intérét de l'épreuve est & la fois le gromd nombre
d'appareils présentds : 53, leur diversité allent depuis
la balayeuse aux apparsils de 250 CV et plus, ef en-
fin la présence des représentants de pays éirangers.
A ce point de vue, il v a lisu de signaler que, par en-
tenie avec !'lialie, cellect n'effectue son concours de
chasseneige cue les cnnéss ol il n'y ¢ pas de con-
cours en Fronce, Aussi, un membre italien figurait au
Jury.

Les pays étrangers représentés élaient les suivants :
Ralie, Allemagne, Andorre, Espagne, Maroc, Pologne
et Turquie.

Le palmards du concours est le suivant:

1’ catégorie : (nouveaux appareils n'ayent pas parti-
cipé qux précédents concours):

1°) Bocidte SEVITA pour son iracteur FIAT 60 CV,
équipé d'un étrave GIOVANNETTI,
La Grande Coupe du Touring-Ciub de France.

2% Sociéié BERGOMI pour son évacuateur BERGO-
MI sur chéssis Flat,
La Coupe du Touring-Club de France.

3% Eteblissements PRODON pour leur décapeur
PRODCHN,
la Médaille de la Société des Ingénieurs de 1"Automo-
bile.

2° catégorie I A : (apparsils & étrave ou & lame biaise
établis pour fonctionner dems une hauteur de neige
fraiche de 50 cm mendmum

1%) Automobiles BERLIET pour leur tracteur BERLIET
66 & adhérence iotale équipé d'une étrave FAUS-
SURIER,

La Coupe dTalie offerte par le Cenire lalien de la

Viabilité Hiverncle.

2° Sociétée SIMPAR pour son camion CITROEN 23
dquipé d'une éirave FAUSSURIER,
La Médaille de Vermeil de 1'Union des Syndicats de
I'Industrie Routiére.

2" catégorie II B (apparsils & étrave ou & lame biaise
pouvant fonctionner dems toules les hauieurs de
neige) :
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1" Société SAVIEM pour sa pelleteuse de Brun sur
chissis SAVIEM équipé d'une éitrave DEGIORGI,
La Coupe offerle par le Salon Italien de la Technique.
2% Seciété LE MATERIEL DE VOIRIE pour son trac-
teur BERLIET G.L.C. 8 équipé d'un chasse-neige turbo-
jet spécial pour auicroute,
La Coupe du Touring-Club de France.

Hors concours :

Societé AEBI, de Zurich pour son tracteur & chenille
équipe d'une fraiseuse PETER,
La Coupe du Touring-Club de Framce.

3 catégorie III A {appareils pour le déneigement ur
bain équipés pour pouveir charger un ccmmion) :
1) Sccidté ROLBA pour Vensemble de sa présenia-

tiom,

La Grande Cecupe de I'Automobile-Club de France.
2% Compagnie MASSEY-HARRIS-FERGUSSON pour

V'ensemble de sa préseniation,

La Coupe de la Revue Générale des Routles.

4' catégorie (appareils destinés & netloyer la chaussée
ou & lenlévement des bourrelets) ;

Etablissements CHEVASSU pour appareil ANTAR-
GAZ,
La Coupe de I'Association Technique de la Route.

Récompenses attribuées & la suite des épreuves d'a-
dhérence :

— Tracteur BERLIET 6X6 irois ponis équipés de chai-
negs AUDAX,

La Méddille de la Revue Générale des Roules.

- Chaine antipatinomte M.G.R.,

La Médaille de la Société des Ingénieurs de FAulo-
mobile,

Bguipements spéciaux pour camions :

- Etoblissements MARELL-HYDRO,
La Médaille de la Société des Ingénieurs de FAuto-
mobile.

Les Récompenses suivantes ont été attribuées :

Coupe de la Sociélé des Ingénieurs de I'Automobile. :
— & M. Degiorgi.
Médaille de Bronze de 1'Aulomobile-Club de France :
— au Pare des Ponts ef Chaussées de la Haule-
Sadne.
— au Parc des Ponts et Chaussées des Hautes-Py-
réneées.
Médaille de Vermeill du Syndicat des Enirepreneurs
des Travoux Rouliers de Froance :
-—— cu Parc des Ponts st Chaussées du Doubs.

Médaille d'Argent de FAutomobile-Club de France :
— au Parc des Ponts et Choussées de 1'Ardeche.

Méddille grand modéle du Syndicat des Industriels
M.T.P.S, :
— & M. Clarin, Ingénieur des Ponts et Chaussées
du département du Doubs.

Médaille de Bronze de 1'Automobile-Club de France :
— a M, Beau, Ingénieur des Ponis et Chaussées du
département de la Savoie.
— ¢& M. Hugonmier, Ingénieur T.P.E., Bourg Saint
Maurice.

=k$*

On peut faire & ce sujet les remarques ci-aprés ; Les
appareils lauréats sont de puisscnces trés différenies
et cela dams la méme cotégorie {voir en particulier Ia
différence enire BERLIET et l'cppareil Italien FIAT-
GIOVANNETTI de la Matson SEVITA).

Une place a &é faite aux dispositifs antidéraponts,
c'est lo nouveauté de ce concours. Pour cela, il a éié
fait appel au dispositif imaginé et construit par les
Ponts et Chaussées du Doubs, sous Vimpulsion de M.
Clarin, Ingénieur Ordinaire. Il est inutile d'appeler 'at-
tention sur l'imporlance de ces dispositifs; les pays
élrangers oni congu sux-aussi des dispositifs de me-
sure et un article du Génie Civil de M. Legrain-Eiffel
a denné sur ce point les plus précieux renseignements,

D'une fogon générale, ce concours n'a pas 1évéle
d'appareils nouvecux, lo seule remarque gque l'on
peut faire est que l'on a vu réapparadire sur Pappareil
italien, BERGOMI de I'AN.A3,, les turbines inclinéass
sur Yaxe de lg route. Mais les dispositions de déiail
des apparsils ont été améliorées. I faut signaler & ce
point de vue en particulier la nouvelle machine des
Eichblissements AERI de Zurich, équipé d'ume fraiseuse
PETER, dont le travail o &té trés remorqué, les nom-
kreuses odaptations d'appareils iracteurs soit Italien,
soit Anglais (FERGUSSON), cu ifravail de déneigement
ot les dispositifs antidérapents.

On pourrait conclure que lo censtruction des appo-
reils plafonne et que les concours ont perdu de leur
utiliié. Ce serait une grave erreur car il est tout & fait
intéressant de comparer les réalisgtions des différents
pays ot cela surtout au moment ol va g'ouvrir le mar-
ché commun; d'aufre part, becuccup d'appareils oni
éié améliorés sur ces points de détail et & ce point de
vue, il fout signaler les efforts des Parcs départemen-
taux. Le Touring-Club les a déjd récompensés a plu-
sieurs reprises, il 'a {ait encore ceite fois et c'est & mon
avis une récompenss qui s'imposait.

Lo numéro de Mai de la revue « ROUTES » donne
la description sommaire de chague appareil ; leur nom-
bre élevé ne permet pas de la repreduire ici.

Chombéry, le 20 med 1858, °

L'Inspecteur Général,

M. Gex.
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Pont mixte ou pont hybride

Il peut paraiire mtéressant de signaler Yongmeaiié
de l'élarcissement d'un ouvrage métallique & 3 travées
de 6 m. 30, 6 m 80 ot 6 m. 30 situé sur la Route Maho-
nale n® 143 dit « Pont de I Jeunesse » au franchisse-
ment d'un bras de la nwiére de l'lndre prés de Ché-
teauroux, par accolement de part et d'eutre de Tou-
vrage existant de deux parties d'ouvrage en béton
armé.

~ROUTE NATIONALE N*143.

chaussée avant été poride & 8 m 00, 1l conshiiuaii une
géne séneuse & la arculaiion

Les irotiowrs n'lant suppories que par des fables
entretoises s'appuyant sur une poutrslle de nve et
entre lesquelles éiment placés des voutans en bnque
ne pouvaieni nullement convemir pour un élargisse
ment de la choussée

Le tablier central supportani la chaussée, éqalement

AONT de la JEUNESIE .

~JPRES LLARGIISEMENT.

70,

_BYNT  ELORGIIENLNT.

155 3.50

255 o

255

J. 6¢

Le 4 octobre 1856 le irottorr droit de la 1™ travée du
pont sur lequel étment montées lss roues d'un comion
lourdement chargé s'est effondré. A lo suts de cet ae-
adent que caracténse la phote | ci-aprés, 1l est appa-
tu que l'ouvrage étant composé d'un tabher métalhque
& poutrelles assemblées, datant de 1888, se trouval
Gesez cuneusement constitué car, pour une largeur
totale de 10 m. 10 1l ne pouvcat supporter qu'une chaus-
sée centrale de 5 m. 00 (o disktmee d’sntre axes des
poulres lotérales étant de 5 m. 50) et 2 irotiows de
2 m. 55 chacun.

Lo disproportion entre la largeur des irottors et celle
de la chaussée pour un pont situd en rase campagne
étadt anormale. De plus ce pont s frouvant dens une
ligne droite de 900 meéires de long of la largeur de la

ez
R et P

e —
S SELJE

sur voutmns en brgue, efcni néonmoms assez rcbusie
et en bon état et mériot d'dtre conservé

Les dispositions étauient conformes & lo parhe droite
du croquis ci-desscus.

L'élargissement élant indispensable ef 1'établisse
ment en metal des partes & élargir parassant bien
difheile, Ndée d'accoler une parhe d'cuvrage en bé-
ton armé o été adoptée. Celle e « &ié réalisée confor-
mément aux disposiions de la parbe gauche du cro-
quis Le hourdis en béion passant sur la poutrelle mé
talhque latérale pour assurer lo conhnuie transver-
sade de l'ouvrage, n'y prend cependant pas un gppui
réel puisque la pouire béton est presque accolée & la
pouiralle métalhque.
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Lo chaussée a éié anst porlée & 7 méires et les irob-
toirs rédwts chacun & 1 m. 55,

Les iravaux ont &ié exécutds de novembre 1956 &
jemvier 1857 ; leur surveillonce a été assurée poar M.
Heynard, Ingénieur T.P.F., subdivisicnnenre & Chétegu-
roux. Il v o maintencmt plus d'un cm quils soat ferm-
nés et que la circulation o 3té remise sur l'ensemble
de la chaussée élargie. Les photographies 3 et 4 ci-
aprés monirent que l'ouvrage se comporte trés bien,
et malgré une circulahon lourde importomte cucun dé-
sordre n'a &é constaté.

Il ne s'agit done pas ¢l de fravaux du méme genre
que ceux des iabliers mixtes fer et béton de la région
de Fes, signalés sur la revue « Travaux » ds septsm-
bre 1957, ouvrages qui, en fait, étalent constituds par
des tabliers bélon pkeés sur des pouires méialliques

ossemblées. Les circulaires n° 18 du 5 mai 1945 et n®
10 de novembre 1950 de l'lastitut technique de Bati-
ment et de Travaux Publics visdes pour ces ouvrages
re peuvent avoir d'application pour le cas présent qu
est celui d'un pont mixte o d'un pont hybride cons-
titué par un ancien pont métailique placé entre 2 par-
hes exiérieures en béton armé, le tout ne formant plus
menntenant quun seul et méme ouvrage dont la vue
générale est donnée par la photo n® 5.

Cette sclution peut paraitre digne d'intérél cc. ells
est vraument économique et vraisemblablement cssez
ocniginale.

Jean Terrail,
Ingénieur des Ponts et Choussées & Chétecurcusx.

ANNONCES

Le Directeur Général des Ports Maritimes et des Votes
Navigables de la République d'Indonésie serait heu-
reux d'obtenir, pour ses archives, un exemplane de
I'ensemble des rapports imprimés du Congrés de Navi-
gation de Lisbonne de 1949 (I* et 2° Sections) ef, si pos-
sible, des Congrés de Navigaiion crécédents.

Les Comarades n'ayant plus V'emploi de tout ou par-
e de ces ropports sont priés de les adresser au Co-
marade Larras, Ingdnisur en Chef des Ponts of Chaus-
sées, Laborateire National d'Hydreulique, 8, quai Wa-
Hler, Chalou {Seine-et-Qise), qui les en remercie per
avance et qui lera parvenir les documents en Indo-
neasie.

%
&k

La Sociéié des Ingénieurs de France, I'Tnstitut Tech-
nigue du Bdiiment et des Travaux Publics, 1'Associa-
tion Francaise des Ponts et Charpentes, annoncent que
M. Penul Lorin, Président de la Société des Anciens Eia-
blissements Fiffel ot M. Pierre Vadllet, Directeur Géné-
ral de cette Société feront une conférence sur:

}a Construction du Pavillon de la France
& 'Exposition Internationale de Bruxelles

le 12 juin 1958, & 20 h. 45, 18, rus Blemchs, Paris (9°.

N° de compte de Chéques Postaux du P.C.M.
PARIS : 508.39
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COMMUNICATION A L'ACADEMIE DES SCIENCES

Notre camarade GUILLOT nous a fait parvenir le texte d'une communication qu'il vient d'adresser
& I'Académie des Sciences et que nous sommes heureux de publier

RESISTANCE DES MATERIAUX
Flambement des arcs et des poutres a inertie variable

Note de M. Roger GUILLOT, présentée par M. Joseph Pérés

Considérons, au sens de la Résistance des Matériaux, un arc soumis & un
systeme de forces dans son plan longitudinal de symétrie. Les réactions
aux appuis sont réductibles 2 un couple A et & une force de composantes B
et Q, Q étant la poussée. Lorsque Q atleint une valeur critique Q,, 'équi-
libre devient instable (flambement).

Appliquons a l'arc, 4 partir de son état d’équilibre, une force transversale P
entrainant une petile déformation ¢(x). Il en résulte aux appuis des réac-
tions additionnelles A’, B’, (). Placons-nous dans le cas général ou la fibre
moyenne n'est pas un funiculaire des charges appliquées p(x), et prenons en
comple la déformation due & effort normal, mais en négligeant celle due &
I'effort tranchant. On obtient alors, en négligeant le terme Q'v, I'équation :

[t
(1) Elv' 3 Qv=A+p+Bxr—Qy— ’Q_SJ’_

ot i’ est le moment fléchissant sous la charge P d’une poutre de méme portée
que P'arc; v 'ordonnée de la fibre moyenne; S la section transversale.

i o

Fig. ).

Nous ne considérons que des arcs symétriques. Si 'inertie est variable, celle
équation ne peut, en général, s'intégrer en termes finis; on doit recourir a des
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méthodes d upproximation dont Ja plus connue, due a Timoshenko, aboutit
au résultat suivant : la poussée critique est donnée par le minimum de
U'expression :

I
f Elede
“a
L—

‘f vide
1]

Or les calculs correspondants sont laborieux, notamment si l'inertie, rapi-
dement variable, impose pour les intégrations numériques un grand nombre
d'intervalles partiels.

L’objet de la présente Note est de proposer une méthode beaucoup plus
simple.

L’intégration formelle est possible avec les lois d'inertie couramment utili-
sées par 'ingénieur, qui sont de la forme

Iy

' avec == wu.

{)

l=—2—— (nX2)
—#(5)
a
Plus précisément, on prend :
a, pour les arcs encasirés :
[w‘:wwwig"}—*?, Iz-——l-?""":; I:*-—!—?--——-“‘ avec O<A<f,
|—i.(——~) i— k| Z I-—k(f)
23 a [/

b. pour les arcs articulés (2 articulations) :

o

’ {A>o0)

a

x
k=
a

On peul montrer, en effet, que les équations (1) sans second membre corres-
pondantes sont réductibles aux équations hypergéométriques confluentes, par

des transformalions du type : #=0"; y= n(C).ef%d' avec ¢ = A{? indiqué
par Tricomi (Funzione Hypergeometriche confluente, Edizione Cremoanese,
Roma).

Exemple. — 3oit 'équation sans second membre

Elop"-g-Q(xuk&“’-,_j)p — o0
ou (avec d’autres notations) :
v (KP— A2zt v == ©

correspondant 4 la loi d’inertie : I=1,/[1— ¥(x/a)*]; la transformation
r="0% y="(0) donne : v+ v'[2] + (K*/4{ — A*/4) n = o. C'est une équa-
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tion de Laplace du second ordre, rédiclible, comme on sait, a I'équation
hypergéoméirique confluente

L'+ (y— L —aqu=0
par une transformation de la forme : ={". e u(0).

L’intégration formelle conduira donc a une solution : AH,(K, 2)+-pH.(K, z),
H, et H, étant deux solutions particuliéres, I'une paire, I'autre- impaire de
I’équation sans second membre

- (K= ATxt)v =0

H, et H, dépendent, I'une et 'autre, du paramétre : K = JQ/EI..

v

px)

) s
N ———

8 8

Fig. 2.

L'étude des conditions aux limites des divers types d'arcs étudiés montre
alors que la poussée critique est donnée par I'une des équationssuivantesen K,
ou K est la plus petite racine positive

(3) H, (K, 2) = o, pour l'arc 4 deux articulations;

(4) H.,(K\ g) =0, pour V'arc & trois articulations:
.._."2([(‘ @) (f". _ o o

(3) e - (XE) . =0, pour I'arc encastreé.

Dans le cas plus général, mais peu usuel, d’'un encastrement imparfait,
I’équation du probléme fait intervenir les deux solutions H,(K, ) et H, (K, x)
ainsi que leurs premiéres dérivées (en x).

Pour exploiter ces résultats en 'absence de tables numériques complétes
pour les fonctions hypergéométriques, on aura recours a leurs développements
en série canoniques.

Remarquons que les développements des expressions précédentes (3), (4),
{5) sont convergents pour z =a. Le rayon de convergence des solutions étant

@
= —1>03,
I
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Celle convergence est assez rapide et il est souvent plus pratique de former
un développement limité de la solution & partir de 'équation elle-méme,

Exemple. — Cas d'un arc parabolique encastré d’équation :
fo

x‘l
P— k=
a1

_y:f(l——%) avec 1=

On aura, a un facteur constant prés
HoK 2y z(1 4 @+ @2 4 @4 agzd -+ .. .).
L’équation du probléme est I'équation (5) ci-dessus, soit :

o=6baa+ 0a 2+ l2a,2°+ Jaa, 27+ . ..
4 a{K— A} 1+ a2+ @t gt gt

Les coefficients se déterminent facilement par identification, leur loi de
formation étant trés simple.

Dans le cas particuber de I'inertie constante : I =1, (ou la poussée critique
[est directement connue : Q.= 8,183.(n*El,/4a*) la méthode précédente
donne ce résultal avec une erreur relative, inférieure 4 4 % .en limitant le
développement au terme a,»* ce qui conduit a résoudre une équation du
troisiéme degré, en x*.

Remargue. — Les cas des poutres et des arcs sont solidaires : on sait, en elfet,
que la poussée critique d’un arc symétrique est égale a la force critique de
flambement 4 deux ondulations d’une poutre droite de méme portée, soumise
aux mémes conditions aux extrémités el dont Vinertie est égale a l'inertie
réduite de I'arc.

Cette méhode s'applique également au cas du flambement latéral. Elle est
extensible & d’aulres struclures : portiques, anneaux, plaques et enveloppes.

{ Extrait des Comptes rendus des seances de I' Académie des Sciences,
L Wk, p. yu1-704, séance du 3 février 158.)

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE & Paris
se trouve dans la Bibliothéque du Ministére (Escalier I,
premier étage au-dessus de |'‘Entresol, piéce n° 92.
Téléphone LITiré : 38.47). Accés par la cour du Ministre.
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Association Professionnelle des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

Procés-Verbal de la Séance du Comité en date du 11 Avril 1958

Lo Comité du P.C.M. s'est réuni le vendredi 11 avril
1658, au Ministére des Travaux Pukblics, & Poris.

Etaient présents : MM. Pialoux, Président du P.C.M.;
Baquerre ot de Buffévent, Vice-Présidenis; Quérenet,
Secrétaire ; Baste, Baudet, Bringer, Dreyiuss, Fertin,
Longeaux, Laurent, Leure, Lafond, Moret, Richard, Vas-
seur, Scaillard.

Absents excusés : Alberi, Aubert, Colin, Poifrat.

La sécmee est ouverte ¢ 14 h, 45.

1°) M. Pialoux adresse quelgues mots de bisnvenue
aux nouveaux membres du Comité qui ont hien voulu
accepier d'cjouter cette tdche & leur occupatcons ha-
bituelles.

2% Adoption du P. V. des séances précédenies.

Le Comité adopte sans observations les textes de
procés-verbaux des séances du 24 janvier 1958 et du
S5 mars 1858.

3% Voyoage en Israsl.

L'orgemisation du voyage se poursuif, Les circulaires
donnant toules les indications nécessaires sont en-
voyess directement cux personnes qui font le vovage.

4°) Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées..

Ainsi que 'avait dit M. Bonnefous, Ministre des Tra-
voux Publics, des Tronsporis et du Tourisme, cu cours
de son discours le soir du 5 mars dernter, le Statut,
signé du Ministre, a ét¢ fromsmis qu Ministére des
Finances. Il ne resterc plus ensuite qu'd franchir 'éta-
pe du Conseil d'Etat.

5°) Affaire Peter.

A la suite d'un large échange de vues les membres
du Comité du P.CM. domnent tout pouvoir & M. Pie-
loux, Président du P.CM. pour agir en l'sspice au
micux des intéréls du Corps des Ponis et Chaussées.

6°) Secrélariat général & FAviation Civile et Commer-
ciale.

M. Vasseur donne lecture de deux projets de déoreis
concernant le S.GA.CC. e informe les membres du
Comité des conséquences que ces projets entrafneraient
pour le persormel de ce Secrétariat.

Les personnes qui désirercient prendre connaissan-
ce de ces texies n'aurgient qu'dt s'adresser & M. Vas.
seur, Ingénieur en Chel des Ponis et Chaussées & 'Aé-
roport de Paris, 281, boulevard Raspail.

7°} Logement des Ingénieurs.

Le mondat de M. Frybourg élant expiré depuis lo
derniére Assemblée Générale, c'est M. Aubert gui est
désormais chargé de reprendre celte question,

Un rappor! avalt été foit sur ce sujet que M, Pialoux
lut au cours de 'Assemblée Générale du 5 mars. M.
Pialoux doit en ouire prendre contact avec M. Leroy,
Direcieur de la Société Immobiliére de la Caisse des
Dépdts el Consignations pour envisager avec lui les
solutions de ce probléme.

£% Hydraulique agricole.

M. de Buffévent avant domné lecture de lor circulaire
envoyée par le Ministére de l'Agriculture aux Ingé-
nieurs en Chef des Services, il est décidé de créer un
groupe de iravail composé de MM, Albert, Aubert,
Bourriéres, Colin, Fertin et Longeaux qui étudieront la
question de plus prés.

9% Ingénieurs de la F.OM.

L'4tude de ce probléme est confidge & MM, Bourrie-
res of Longecux.

Le Secréimite, Le Président,

Quérenet. Pialoux.

Pour téléphoner au Secrétariat du P.C.M.
' demander LITiré 25.33
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Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

NOMINATIONS

Al. Jean du Rouchet, Ingénieur des Pants ot
Chaussées, a 6t affects au Service de 'Infras-
truciure adronautique de PAlgérie. en qualité
i"Adjoint an Directeur, b compter du 18 novembre
1957, fArréldé du 16 novembre 1957, J.O. du i*F
deécembre 1957).

Par arrélé du 28 novembre 1957, oni éfé nom-
més membres de la « Commission spéeiale pour
Iélude des guestions concernant Uhygiéne dans
fes mines » ; M. Jean Damian, Ingénieur Général
des Mines eof M. Jarlier, Ingénieur Général des
Mines, (J.0. du i ddéeembre 1957).

M. Fischer, Inspecteur Géndral des Peonts el
Chaussées, Président de la 4 section du Conseil
Géndral des Ponts ot Chaussées, a 6té chargd,
pour compler du 24 novembre 1957, de la prési-
dence de la 2° seclion de ce Gonseil, en rempla-
cement de M, Qutrey, admis & la retraite. (Arrété
du 29 novembre 1957, J.O. du 13 décembre 1957).

M. Pierre Renaud, Inspecleur Général des Ponts
et Ghaussées, a ¢0é nommé, & compier du 24 no-
vembre 1957, Président de seclion au Gonseil Gé-
néral des Ponts et Choaunssdées et chargé de la 4°
seefion en rempiacement de M, Fischer. (Arrétié
du 4 décembre 1957, J.0. du 13 décembre 1957).

M. Kach, Inspeclteur Géndral des Ponts el
Chaussdes, o 688 nommé membre du Consell de
Perfectionnement de I'Beole Nationale des Ponis
el Chaussées. an filre de Professeur du cours
iI’hyvdrologic. (Arrdté Ju 4 décembre 1957, J.O.
du 18 décembre 1057).

M. Quillaumat, Tugénicur Géndral des Bines, a
M nommdé membre dn Conseil Général des Mines,
an tifre de la section chargdée des affaires saha-
riennes, (Arréié du 24 ddécembre 1957, J.0. du 27
ilteemhre 19573,

Ab Mareel Etienne, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées, est nommé Inspecleur Général des
Poals et Ghaussées pour compter du 1+ décem-
hre 1057, {(Décret du 8 janvier 1958, J.O. du i2
janvier 1958).

Par décret en date du 8 janvier 1958, sont nom-
mis Ingénicurs Ordinaires de 3° classe des Ponis
el Ghaussées, & tilre provisoire, les Ingénieurs-
Elves des Ponts ef Chaussdes dont les noms sui-
vent :

MM. Jean Pera, Michel Portiglia, Yves Legerf,
Miche! Bernard, Pierre Guithaux, André Beileau,
Antoine Vinciguerra, C(Claude Mandray, Pierre
Watel, Pierre Fauveau, Jean Brunet, Jean-Gérard
Claudon, Jean Brunot de Rouvre, (Claude Bozon,
Jean Herman.

Cetis disposiiion prend effet & compter du [°
octobre 1957. (J.0. du 12 janvier 1957).

Par arréfé en date du 27 décembre, les Ingé-
nieurs des Ponis et Chaussées dont les noms sui.
vent ont été nommés & ia hors-classe de leur
grade pour compler du 1°f novembre {957 :

MM. Lucien Fournier, Robert Ferradini, Mau-
rice Genest, Francois Ortet.

MUTATIONS

M. Dominique Schaeffer, Ingénicur des Ponts
et Chaussées & Avranches, a été chargé, & comp-
ter du 1°F octobre 1957, & la résidence de Cher~
bourg, de I'arrondissement unigque du service ma-
ritime de la Manche, en remplacemeni de M.
Gouet, appelé & un autre poste. (Arrélé du 3 oc-
tobre 1957. J.0. du 13 décembre 1957).

M. Louis Rossard, Ingdénieur en Chef des Ponts
el Chaussées, Directeur de la Mission des grands
travaux adronautigues en Allemagne, Directeur
de 'établissement du matdriel des bases adrien-
nes, a été chargé, pour compter du 1* novembre
1957, & la résidence d’Ajaccio, du remplacenient
de M. Duval, admis & ia vetraite. {Arrsié du 4 dé-
cembre 1957. J.0. du 13 décembre 1957).

M. Michel Hug, Ingénieur des Ponis et Chaus-
sées, est placé en service détaché aupréds ('Elec-
tricité de France pour une période de cing ans,
a4 compler du {° juillet 1957, (Arrété du 14 dé-
cembre 1957. J.O. du 18 décembre 1957},

M. René Berteloot, Ingénieur en Chef des Ponts
el CGhaussées & Rabal, a été chargé, 4 compter du
i1** janvier 1958, des fonetions de Directeur de
I'établissement du matériel des bases aériennes
A4 Paris. (Arrété du 16 décembre 1957, J.O. du %
janvier 19568).

M. Pierre Garlini, Ingénieur des Ponis sf
Chawssées & Rabal, a été chargé, 4 compter du 1*
janvier 1958, du service des baseg aériennes au
Marvoe, {(Arrdié du 16 décembre 1857, J.0. du 4
janvier 1058),
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M. de Paulou-Massai, Ingénieur des Ponis et
Chaussées, en service détaché auprés du Ministére
de la France d'Outre-Mer, a été réintégré dans les
cadres de son administration d'origine el ehargé,
en remplacement de M. Treton, appelé & d’autres
fonections, de 'arrondissement Sud-Ouest du Ser-
vice Ordinaire des Ponts et Chaussées de Seine-
et-Oise. (Arrété du 16 décembre 1957. J.O. du 4
janvier 1958).

M. Henri Treton, Ingénieur hors-classe des
Ponts et Chaussées a été affecté, pour compter
du 1°¢ janvier 1958, au Service Ordinaire des
Ponts et Chaussées de la Seine-Maritime. (Arré-
té du 16 décembre 1957. J.O. du 4 janvier 1958).

M. Jean Jeudy, Ingénieur des Ponfs et Chaus-
sées A Strashourg, a été affeclé, 4 compter du 2
mai 1957, 4 arrondissement du Centre, en rem-
placement de M. Peultier, admis & faire valoir
ses droits A la retraite. (Arrdté du 16 décembre
1957. J.0. du 4 janvier 1957).

M. Bonnemoy, Ingénieur en Chef des Ponls et
Chaussées & Nimes, a éfé chargé, & compier du
16 janvier 1958, & la résidence de Toulouse, du
Service Ordinaire des Ponis et Chaussées et des

bases adriennes du département de la Haute-Ga-
ronne, en remplacement de M. Champsaur, appe-
16 & un autre poste.

RETRAITES

M. Henri Hombert, Ingénieur hors-classe des
Ponts et Chaussées, est admis & faire valoir ses
droils & la reiraite pour ancienneté, sur sa de-
mande. (Décret du 4 décembre 1957, J.0. du 8 dé-
cembre 1957).

M. Jacques Griveaud, Ingénieur en Chef des
Ponts el Chaussées est admis & faire valoir ses
droits & la retraite, & compter du 7 mars 1958.
{Décret du 8 janvier 1958. J.0. du 12 janvier
1958).

M. Jean Guizerix, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées, est admis & faire valoir ses droits
& la retraite & compter du 11 février 1958. (Dé-
cref, du 8 janvier 1958. J.0. du 12 janvier 19538).

M. Lucien Mouraille, Ingénieur hors-classe des
Ponts et Chaussées, est admis & faire valoir ses
droits a la retraite 4 dafer du 24 février 1058,
{Décret du 8 janvier 1958, J.0. du 12 janvier
1958).

BIBLIOGRAPHIE

GUIDE PRATIQUE DES PRIMES ET PRETS A LA CONSTRUCTION

8® édition mise & jour (1}

Rappelons que le Guide pratique des primes et préts
a la Construction traite, sous une forme simple et di-
rectement utilisable, des poinis suivants : les primes
ordingires (600 fr. le métre carrd); les primes des lo-
gemenits économiques et fomiliqux (1.000 fr. le métre
carrd); les préts spécicnx (Crédit Foncier of Sous-

Comptoir des Entreprensurs); les préis complémentai-
res (qui aildgent l'apport personnel}; les primes &
I'amélioration de l'habitat rural.

{1} Editions du Momteur des Travoux Publics, 32, rue Le
Peletier, Paris,

Les camarades qui désirent faire insérer des textes dans le Bulletin

du P.C.M. sont priés de nous les faire parvenir en deux exemplaires

«...t ces textes ne seront jamais trop nombreux !
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LA PAGE DU TRESORIER

Cotisations P.C.M. pour I'Exercice 1958

Les taux des cotisations du P C.M. pour V'Exercice 1958 sont les
mémes gue pour les Exercices précédents, c’est-a-dire les suivants ;

Inspecteurs - :
et Ingénieurs Ingénieurs
Ingénievrs Généraux inai &
()] Ingénieurs en Chef Ordinaires Eleves
En activité normale ... .. ... .. ....... 1.500 fr 1.000 §r 200
En service détaché ... ... ... ... ... ... .. " * ’ ’
En disponibilité . ........... ... ...,
En congé hors cadres. . ... e GO0 fr. 200 fr. »
Encongé............. ... ... ... .. ...,
En retraite ou démissionnaire .. ........ 300 fr. 200 fr. »
En congé & demi fraitement ., .. .......

Le versement de la cotisalion est exigible dans le
premier trimestre de PExercice en cours (Article 15 du
Réglement intérienr) @

Pour plus de simplicité, bons poubez Verser immédiatement & titre d’acompte

sur bos cotisations prochaines, une somme égale A CIND FQOIS VOTRE COTLYA-
TION ANNUELLE actuelle et Yons serez ainsi tranquille pour cing ans.

(1) Ces taux concernent exclusivVement les cotisations du P.C.M. ; ils ne com-
prennent pas, notamment, la cotisation de 100 fr. par an pour le Syndicat Général
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées; a la demande de ce Syndicat, cette cotisation
peut cependant 8ire Yersée aqu P.C.M.

(2) Libellez toujours Yos chéques bancaires et postaux a 'adresse impersonnelle
 Association du P.C.M., 28, rue des Saints-Péres = PARIS-7° ¥

ke N° du Compte de Chéques Postaux du P.C.M. est PARIS 508.39
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