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OFFRE DE POSTE

Lo Société Centrale pour I'Equipement du Territoire recherche un ingénieur des Ponts eof Chaussées
pour diriger & Paris son Service Technique d’'aménagement des villes ot de travaux publics, branche
< Etranger of Communcuié ». Ce poste comporte de fréquentes missions hors de Fromce et notamment en
Afrioue, ‘
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Le mot du Président

Le présent numéro du Bullelin est consacré & la
journée d'éiude sur la recherche doms le Corps des
Ponis et Chaussées, orgunisée prr notre Association
professionnelle, et qui cura lieu le vendredi 16 dé-
cembre & PARIS.

De nombreux Ingénieurs curont déja loccasion de
venir & PARIS & celte époque pour le cycle d'études
cmnuel de la Direction des Routes et celte heureuse
conjonction, dont M. le Directeur des Routes et de la
Circulation Routiére doit &ire remercié, a becucoup
facilité l'orgemisation de noire journée. Mais je vou-
drois inciter tous les comarades & faire un réel effort
pour participer & cetle manifestation, dont je m'atta-
cherai, doms les lignes qui sulvent, & souligner 1'im-
portence et le sens.

Que tout d‘abord les Mineurs excusent le Comité du
P.C.M. d'aveir, dens ce premier débat collectif. limité
le sujet au Corps des Ponis : leurs problémes & cef
égard sont en effet sensiblemeni différents, mois les
réflexions et les exemples que leur expérience pourra
nous appotrier. ne mangueront pas d'élre précieux
pour l'orientation des discussions.

Nous ne devons pas en elfet perdre de vue les
objectifs d'une Association comme la ndire, dont les
membres jouent dang leur encemble un rdle importont
dans la vie du poys. Si la défense des iniéréis mo-
raux et matériels de nos Corps, et l'entrefien de cor
digles relcdions entre les Comarades, buls définis
par nos Statuls, ne doivent cerles pas éire négligés,
il fout cependemt prendre garde qu'en les interprétant
trop sirictement, nous ne soyons conduits insensible-
met & un ceriain repli sur nous-mémes, G une cer-
iaine rigidité interne et que I’ « esprit de Corps » ne
se cristallise dans un tradifionglisme insuffisamment
ouvert vers I'exiéreur. Une lelle affitude serait parti-
culiérement lourde de conséquences dems notre monde
moderne qui se ironsforme d'une maniére si rapide
et si profonde que Fon a pu parler d'une véritable
« muiation » el qui requiert ainsi une adaplation
constante des siructures constiuant les forces vives
de la nation.

Il est donc de la plus haute Importemee que nous
nous interrogions sur les problémes qui se posent pour
Favenir du pays et dans lesquels la responsabilité
de nos Corps se frouve engugée. N'est-ce pas le prin-
cipal devoir du P.C.M, d'upporter aqux Comarades les
informations nécessoires, de susciter leur intérdt & ce
sujet et, dépassant le cercle des préoccupations quoti-
diennes, de les inviter & prendre conscience des consé-
quences qui doivent en résulter, dans une perspective
a long terme, pour lorientafion future de nos Corps.
C'est ainsi que le Comiié du P.C.M. a mis l'accent au
cours des derniéres années — on en a trouvé l'écho
dans le Bulletin -— sur Yassisionce technique, lo for-
mation des ingénieurs, les études économigues. le

développement régional, quesfions qui restent fou
jours & l'ordre du jour de nos préoccupations el feront
l'objet d'autres débats, lorsque l'occusion s'en pré.
senterc.

Le probléme de la recherche scientifique et techni
que, que nous avons mis en vedetle celte fois-cl et
qui n'est pas scms relation avec les précédenis, tient
lui cussi une place éminenie dans notre monde mo.
derne, gui cherche & augmenter le productivite de
Veffort humain pour cméliorer le bisn &tre du plus
grand nombre d’hommes. Une évolution rapide s'est
produite & cet égard en France depuis un cericin nom.
bre d'mmnées et fl faui bien reconnaitre que le Corps
des Ponts et Chaussées aurail dii normalement v appor-
fer une conhibution plus importante, du fait des im.
portants secteurs d'acfivité ol son intervention est
prépondérante, comme en raison de son recruiement
gui opére un prélévement importani sur 1'élite de for
mation scientificue du peays. I apparait done tés
opportun de nous pencher sur ce probléme, de disculer
de ses divers aspecis, de confronier nos poinis de vus
pour essayer de metire en lumidre quelques conclu
sions, de favoriser ceriaines orientafions ; la sfruchu
te de notre Corps définie poar notre statut perticulier,
la réorganisation des services des Ponis ef Chcussées
qui doit &tre prochainement mise en oceuvre const
tuaient des préalobles indispensables ¢qui nous per
mettent meaintencmt douvrir nos vues sur des perspec
tives plus larges, avec le souci d'adapler nos siruciu
res cux besoins du pays.

Prise de conscience collective 4 l'égard dun pro-
bléme majeur de notre temps, création dun état d'es
prit fuvorable eu développement de Ila recherchs
dans les domaines de noire compétence, tels sont les
résuliafs que l'on peut espérer de la journée du 1§
décembre. Que cela dépasse le cadre de nos seuls
intéréts professionnels ef soit & prendre en considé
ration d'un point de vue beaucoup plus large, nous ne
pouvons en douler puisque notre Minisire nous ferd
I'honneur de venir & lI'une de nos séocmces et puisque
M. PIGANIOL, déléqué général du Gouvernement &
la recherche scienfifique et technique, a bien voulu
accepter de diriger les débals. Je comple que vous
qussi vous aurez & coour de confribuer cu succés de
cette journde por voire présence ef voire participation
aqux discussions ef que noire memifestation pound
ainsi ére lo prélude & un rayonnement aceru de nos
Corps dems lintérét général du pays.
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JOURNEE DE LA RECHERCHE

dans le Corps des Ponts et Chaussées

VENDREDI! 16 DECEMBRE 1960, & PARIS

Dems la motion sur la recherche appliquées dems le
Corps des Ponts et Choussées adoptée lors de sa
géonce du 5 février 1960 ot publide dans le Bulleiin
de Mars 1960, le Comité du P.C.M. suggérait que soit
orgenigée une journée d'dtudes groupcmt le plug gremd
nombre d'lngénieurs des Ponis ot Chaussées, sur le
theme suivemt :

« Le Corps des Ponts et Chaussées se doit d'étre
& lo t8te du progrés fechnique.

Comment doitil s’orgemiser pour cela?

Quel doit &tre le rble des ssrvices extérieurs, des
laboratoires, des organismes de recherche ?

Quels sont les moyvens & metire en couvre ? »

Gréce au dévousment d'un certain nombre de co-
marades, et & la bienveillance de M. le Directeur des
Routes et de la Circulation Rouiidre, ce projet a pu
prendre corps.

La journée de la Recherche scientifique et lechni-
que doms Je Corps des Pounts et Choaussées orgemisée
par le P,.C.M. qura liew, o l'occasion du prochdin cy-
cle d'études de la Direction des Routes, le vendredi
18 décembre, dems la salle de la Fédération nationale
du B&timent, 7, rue Laperouse, Paris (16°.

Les deux séemces de travail, qui commenceront le
matin & 9 h 30 et Vaprés-midi & 14 h. 30, se déroule-
font sous la forme d'une conférence-débat qui per

mettra des discussions et des échoanges de vues, sur
la base du rapport général préparé par M, Lher-
mitte, Ingénieur des Ponts et Chaussées & la Direction
des Poris Maritimes et des Voles Navigables, en liai-
son avec un groupe de camarades, et dont le texte est
publié dans le présent Builstin.

L'intérét et la portée de ceite Journée sont soulicnés
par le fait que M. Pigemiol, Délégué Général & la
recherche scientifique et technigque, o accepté d'en
diriger les débcts, assisté par M. I'Ingénieur Général
Brunof, Directeur de 1'Ecole Nationale des Ponts et
Chaussées. M. Robert Buron, Minisire des Travaux
Publics et des Transporis, a bien voulu accepter de
venir clére la séonce du matn, ¢e gqul constitue
une précieuse marque d'encouragement pour les
efforts poursuivis poar nos Corps en vue d'adapter
leur orientation cux besoins essentiels du pays.

Les camarades sont invités & wvenir aussi nombreux
gque possible & cette memifestation, dont le sens est
précizé cicontre par notre Président, et & contribuer
& son succes, non ssulement par leur présence, mals
aussi par leur participation active aux débats. Il leur
est done demandé de prendre connaissance avec at-
tenhon du rapport général et de falre part de leurs
réactions, ou de leur intention d'intervenir sur tel ou
tel point, en écrivemt & M., Lhermitte, Ingénicur des
Ponts et Choussées, 244, boulevard St-Germain, Pa-

ris (7°).
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Rapport Général en vue de la Conférence-Débat
sur la Recherche
dans le Corps des Ponts et Chaussées

Mes chers Camarades,

Pourguoi une conférence-débat orgunisée par le P.C.M. ?

Notra Association professionnelle d'ingénieurs nous
a proposé de nous réunir cujourd’hui pour échanger
quelques idées sur la place et le réle que devrait
avoir la recherche doms le Corps des Ponts et Chaus-
sées, Cetie initictive, ainsi que la réunion d'aujour-
d'hui, qui en est la conséquence, revét pour nous une
gramde importance.

Tout d'gberd, c'est la premiére fols que le P.CM.
convie les Ingénieurs des Ponis et Chaussées & une
journée d'dtudes en commun, sur un sujet d'ordre gé-
néral d'une profonde influence pour l'avenir de noire
Corps ; nous souhadions vivement la réussite de cette
journée, et qu'elle soit le prélude & d'auires débods ;
nous sommes personnellement persuadés que cette
formule devrait permetire d'élaborer des propositions,
qui serviraient de bhase au P.CM, pour poursuivre son
aetion tendont & développer dans lintérét général le
rble de notre Corps en matiére de recherche.

La formule du cvcle d'études n'est ni nouvelle, nt
originale ; nous avens emprunté & la Direction des
Routes, non seulement la formule, mais également le
temps necessaire & cefte conférence-débat, ce dont
nous remercions vivement M. le Directeur des Routes.

Toutefois, 'adoption de celte forme de contact an
sein de notre Association, présente une signification
particulidre. Le résuliat recherche est l'édification,
d'un point de vue commun, d'une « conscience Ponis
ot Choussées », sur un sujet particuliérement impor-
tont pour nous. La recherche de cette conscience com-
mune nous permetfira de pariiciper plus activement
et plus profondément & l'évolution actuelle,

Pourcuol avoir choisi pour sujet « Lo Recherche dans
le Corps des Ponis et Chaussées ».

Un cutre point donne une importemce pariiculiere
au débat qui s'instoure cujourd’hui; c'est le sujet
choisi. Pourquoi aveir choisi comme premier théme
de discussion générale entre nous, la recherche ?
N'étqitd]l pas préférable d'aborder pour le premier
contact, un sujei moins large, moins ambitieux, lié de
focon plus immédiate & lactivité quotidienne des
Ingénieurs des Ponts et Chaussées? Le Comité du

P.CM. a estimé au contraire que les problémes abor
dés doms une réunion comme celle d'aujourd’hui de
vaient é&tre essentiellement des problémes de fond,
dont les répercussions essentielles sont des réper
cussions & long terme qui exigent précisément ups
prise de conscience par l'ensemble du Corps, de
I'tmportemce de la question, de la nécessité d'un efforl
en profondeur, et éventuellement d'une ortientution
nouvelle. Un des objectifs de ces échanges de wvue
doit étre de ncus permettre d'oublier momentanément
les préoccupations immédiates pour regarder loin
devomt nous ef tenter d'infléchir, au prix de quelque
inconfort momentoné, l'orleniation de notre activi,

Dams cet esprit, aucun probléme ne pouvait éire
plus d'actualité que celui de la place que doit ocow
per la recherche parmi les diverses vocotions des
Ingénieurs des Ponts et Chausséss. Mais nous gorlons
1 des généralités, pour cborder le fond méme du
probiéme d'cijourd’hui, et avant de franchir celie
étape, je voudrals d'abord excuser le Comité du PCM
auprés des comorades du Corps des Mines, gui onl
hien voulu assister & notre réunion, ou qui liront le
texte de cette conférence, de ne pus avoir ossocié
leurs préoccupations cux nétres. Clest avec regrel
que nous avons dii nous résigmer & ne pas parler
dans ce texte — j'espére qu coniraire que l'exemple
de nos camarades mineurs sera souventes fols évoque
au cours des débats — des problémes de lo recher
che dons le Corps des Mines; mais il nous est appe-
ru, que le probléme de la recherche se posait de fo
con différente dans les deux Corps, pour de multiples
raiscns, de sorte que pour accrolire les chances de
suceds de cette premidre teniative de débat collecth
il v avait intérét & ne pas diversifier les thémss de
reflexions et les lignes de pensde.

Mais nous espérons que lors de prochaines coné-
rences-débais, ayant suffisamment mis cu point nos
problémss particuliers, nous pourrons eéntreprends
une étude en commun.

by

11 me reste encore & remercier les Camarades qul
ont bien voulu m'uider dans la tdche de Rapported®
de la conférence-débat. Il eut éié vain, en effet, d'abor
der la mise au net de quelques idées sur le sujél
d'aujourd’hui, scms esprit d'équipe. Nombre d'ent®
vous — y compris méme certains Directeurs, que Je
remercie tout porticulidrement — ont blen voulu pa®
ticiper & des séances de travail, malgré 1'importarcé
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de leur tache et la surcharge de lsur emploi du temps.
Mais je tens & remercier toul particulieremen: les
camarades gui ont ccceptéd de participer & lo rédac
sion du présent texie, qui est en fait une ceuvre col-
lective.

BE. — LA RECHERCHE EN FRANCE

I o semblé nécessairs, au cours des séances de
wovadl, que i'al évoquées ci-dessus, de domner au
début de cet exposé quelques indications sommaires
sur I'organisation de la Recherche en France. D'une
pari, e préambule permetira de donner ou probldéme
ée la Recherche dans le Corps des Ponis et Chous-
séeg, son cadre général, et d'auire part il r'a pas
para inutile de faire mieux connagiire & nos camarades
YOrgomisation de la Recherche en France.

La coordination de la Recherche en Framce.

La structure de la Recherche en France est extré-
mement diversifide :

— Centres nationaux de recherche, et en pre-
mier lieu le CN.R.S.

— Services de recherche des administrations pu-
bliigues et des services notonoux.

— Centres ot services de recherche d'initialive
privée.

Le complexité inédvitable des structures de recher-
che dun pays comme le ndire, rend essentielle la
coordination des institutions de la recherche et des
tiches et moyens de ces institutions.

Le Gouvernsment o récemment réorganisé la coor-
dination de la recherche en France par ls décret du
2 novembre 1958. Ce décret o institué :

L. — Un Comité Interministérisl, chargé de proposer
m Gouvernement toules mesurss lendont & dévelop-
per la recherche scientifique et technique, nolamment :
les programmes d'équipement {compte tenu du Plan),
le répartition des ressources et moyens. Sous lo prési-
dence du Premier Ministre, il comprend les mnistres :
de 1Education Nationale, des Armées, des Fincness
st des Affaires Economiques, de l'Indusirie et du Com-
merce, de 1'Agriculture, de lo Scmié Publique de la
Fopulation, des Télécommunications.

2 — Un Comité Consultmiif de douze membres au
DI‘US (choisis en radson de leurs compétences en ma-
liete de recherche scientifique et technique, ou en
mflﬁére économiqua), chargd de préparer les déli-
Egefr&tions du Comité Interministériel, (Ce Comité o
sl substitué & I'ancien Conseil Supérieur de la Re-
cherche Scientifique et du Progrés Technigue).

&i& - Un Secréiarict, commun aux deux Conseils,
ge par un délégué général qui, d'aprés le décret,
S¥erce zon activité en cccord avec le Commissaire

L

au Plan et a qudité pour désigner des groupes de
travall pour des objets particuliers en failsant appel
& toutes personnalités compélenies.

M. Pigemiol, Président de notre conférence-débat.

Lo délégué général & lo Recherche est, depuis la
parution de ce décret, M, Piganiol, qui a bien wvoulu
cocepter de présider cmjourdhul notre  conférence-
débat ; lo présidence de M. Piganiol denne un poids
parteulier a notre réunion, ef nous prouve que
V'effcrt de réflexion que nous idcherons de faire
ne ssra pas vain, mais correspond & une nécessitd
prefonde,

Le Ministre des Travaux Publics ne fait pas partie du
Comilé Interministériel de Ia Recherche.

Per contre, nous ne pouvons gque regreiter que le
Ministre des Travcux Publics, des Transports ot du
Tourisme, ne figure pas parmi lss Membres du Comité
Interminisiériel, mcs nous pouvons dés maintenomt
nous demomder dems quelle mesure un développe-
ment insuffisant de l'effert de recherche dans nolre
Corps n'est pas en relation directe avec ce fait : il
semble bien que dans les milisux ministériels, on a
considéré comme négligeable jusqu'd une date ré
cente la rtecherchs effectudée ou coordonnéde par les
Ingénieurs des Ponis et Choussées.

Sems nous aftarder sur la ccordingtion de la recher
che, disons maintenant quelques mois des diverses
institulions de la recherche.

(1} Sur le plm national, on peut distinguer 5 sec-
teurs essenfiels d'activiié dans le domaine de la re-
cherche scientifique et technique :

-— Recherche universiiaire.

— Centre national de la recherche scientifique.
-— Recherche lide qux divers minisiéres.

— COrganismes professionnels.

-— Recherche privées.

La recherche universitaire.

Le recherche universitaire, qu'il s'agisse du Coliége
de Fremce, de 1'Eoole Normale Supérieure, des Facul-
s des Sciences ou des Ecoles Nationales Supérieures
d'Ingénieurs, se coructérise avemi fout par une irés
large lhberté d'action, Les travaux de recherche gqui
y sont conduits parallélement aux tdchss d’enseigne-
ment, peuvent étre qualifids des termes « recherche
exploratrice libre ».

Fn de nombreux domaines d'activité scientifigque,
ceite recherche iait preuve, en Fromce, d'une remar-

(1} Cette parhiz de texte a éié rédigée & l'mtention de nos
camarades par la Délégaton Générale & la Raecherche Scientifi-
que et Techmigue.
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quoble vitalité et, bien souvent, linsulfisance des
moyens en ¢ limité seule l'efficacitéd, Cet état de foit
ayant été reconnu, un effort particulier a &é consenti
depuis deux ans par le Gouvemnement dafin d'accrel-
tre sensiblement les budgels relevant de ce secieur
de racherche.

Bref, pour soutenir et stimuler la recherche univer-
sltaire qui procéde, le plus souvent, cux limites méme
de la connaisscnce sons orlentation préalablement
déterminge, il est admis aujourd’hui que deux condi-
tions majeures doivent &ire remplies : la plus grande
liberté possible du chercheur et l'ochrol de movens
suffisants. En ce qui concerne celte deuxidme condi-
tion, les sommes nécessaires se révelent d'ailleurs
relativement modestes cu rsgard des moyens exigés
par ceriains auires types de recherche.

Le Cenire National de la Recherche Scientifique.

Le CNR.S. consiitue en France le principal outil
de la recherche fondamentale systématigue. Blen sou-
vent d'ailleurs, ses trovaux concernent aussi bien la
recherche pure que la recherche orientée en vue d'ap-
plication dans des domaines scientifiques extréme-
ment variés.

Cet organisme ratiaché au Ministére de 'Education
Nationale posséde et gére un grand nombre de labo-
raioires propres ef particlpe par dllleurs de fagon
substantielle cu soutien des lchorgtoires universitcires
(allocations  fincmedéres du CN.R.S, cux travoux des
laboratoires des universiiés).

BAyont & sa i8te un Plrecteur Général, assisié por
un directoire, le C.N.R.S. s'inspire pour sa gestion —
ot plus directernent pour loclrol des crédits et des
postes aux divers loboraloires — des avis de nom-
breuses commissions spécialisées créées en son sein;
I'ensemble de ces commissions constitue le Comité
National du Centre Naticnal de la Recherche Scien-
tifique.

Quire ses activités de recherches, le CN.R.S. a été
récemment choargé ¢« d'anclyser pour le Gouvemne-
ment, d'une maniére psrmanente, la  conjoncture
scientifique », Le premisr rapport général de conjonc-
ture a ainsi éé publié cu mois de novembre 1958,
Cette &lude s'attache essentiellement & dégager por
discipline la situation actusile des travaux poursuivis,
ainsi que la nature des problémes posés par le déve-
loppement de la recherche en Fremce.

La recherche liée aux divers Ministéres.

La recherche lide cux divers Ministdres ast assu-
rée par un nombre imporiem: d'ensemble de labora-
toires, parmi lescuels on peut citer, & titre d'exemple :

— pour le Minisiére de la Santé Publique, l'Institut
National d'Hygidne;

— pour le Ministére de !'Agriculture, l'Institut Nee
tionat de la Recherche Agronomigue:

-— pour le Ministére de l'Industrie, les Centres de
recherche des Charbonnages de France, du Gaz
de France, de I'ED.F. le Burecu de Recherche
(GGéologiqus ot Miniére ;

— pour le Ministére des Travaux Publics of des
Tremsporis, le Laboratoire Central des Ponis e
Cheugsées ;

-— pour le Ministére de la Reconstruction e du
Logement, le Cenire Scientifique et Technigue
du Bétiment;

— i,

Lo plupart des laboraiolres de ces organismes, song
perdre de vue les problémes de la recherche fonds
meniale, se consacrent toutefols principalement & la
recherche oppliquée dons les domaines intéressamt
leur Ministére de tutelle.

Il convient de réserver, dons ce secteur, une place
spéeicle & l'ensemble de rechsrches considérable,
représenté por le Commissariat & 1'Energle Alomigus
{dépendant du Premier Ministre), dont les centres sont
distribuses enire Saclay, Fonlenay-oux Roses, Gre
noble, Alger, Reggane.

De méme, 'on doit mentionner & part 'Cifice No-
ticnal de la Recherche Aéronautique et le Centre
National d'Etudes des Télécommunications qui rels
vent l'un et lautre de plusleurs ministéres,

Les orgomismes professionnels,

Dans ce domaine, se situent les centres techniques
professionnels et un certedn nombre d'organismes de
caractére trds volsin, Ces centres créée avec l'accord
de lg profession sont doiés de la personnalité civile
et joulssent de Vautonomile administrative et finar
cidre. Leurs ressources proviennent de cotisalicns
versées obligatoirement par les industries et de subr
ventions ou rémunérations pour services rendus. En
offest, en dehors des recherches d'intérét génér,
concernant l'ensemble des entreprises, ceriains e
tres techniques effectuent des iravoux pariiculiers
pour le compte des indusiries.

On peut toutefols considérer que 'essentiel de leus
cctivités se réalise en faveur de la recherche du
type coopéraiil.

Une tirentcine de cenires techniques fonciionns
octuellement en France; leurs travoux interessant o
arande majorité des bromches d'activité industrx'elll«’
netionale : sidérurgle, pétrole, bois, cooutchouc, texlr
le, combustible, énergie, bdtiment, fravaux publics
constructions nouvelles, machinisme agricole, 8.

i

La recherche privée.

En ce domaine spécifiquement concurrential, la
recherche est dans uns proportion massive, direcle
ment orientde vers les applications. Elle s‘accompd
gne, le plus souvent, de conditions de secrsl st
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sirictes qui interdisent d'en donner un iablecu den-
gemble précis.

Pour donner toutefois quelques exemples, ofin de
situer 'lmportemee de la recherche dems l'indusirie,
on peut considérer que le nombre des logboratoires
privés en activité ou sein des entreprises est supé-
teur & la douzaine pour les minerais, & la vingiaine
pour les métcux, & la ceniaing pour les indusiries mé-
coniques ot élecironiques et & un nombre plus im-
portant encore pour les indusiries chimiques et paro-
chimiques.

En ce qui concerne les effectifs de chercheurs dans
le secteurs privé, on peut esiimer que csux<ci se mon-
tont & l'heure actuelle & prés de 15000 chercheurs
et ingénieurs de recherche pour Vensemble des acli-
vités industrielles nationales. (2)

B, - LA RECHERCHE DANS LE DOMAINE
DU GENIE CIVIL (3)

Insuffisance des moyens de recherche en Génie Civil.

Dons l'sxposé ci-dessus des movens dont dispcse
la recherche sn France, nous devons constater gue
le Génie Civil fait figure de parent pauvre. Cette situa-
fion nous pardit particuliérement préoccuponte, d un
momeni ol, parallélement & une révolulion scienti-
figue, se produil une véritable révoluiion techniqus
résuliant de la mécomisalion et de l'auiomatisation
dens les procéddés de mise en ceuvre, au moment ol

{2} Budgset de recherche 1953,
{en millions de NF}

— Recherche wuniversitaire ................c.cocaiiiernin 65,0G
B 1 . e 180,00
~ Minigléres
Santé Publhigque {LNJHD . i e 7.06
Agriculture (ENEA) v es 30,00
Industrie (TRCIHA) ... 2,08
BRGM.) o e 14,00
Construction  (C.8.T.B)  ..oiiiiiiie it iaanaeren 3,00
P. et T. (CNET et SROT) .oooiviriiiraiininns 33,00
Marine Marchande (L8.TPM.) ...ovvivrnvvnniennn. 2,00
Premijer Ministre (CEA) ................ e 33,00
— Industries nctionclisées (évaluchion approvimative)
B D, i e e e e 30,00
N 13,00
O N E R A, i i, 60,00
G . e 12,00
Charbonnages de Frane® ouvvverrooereenainnanies 12,66

- Organismes professionnels.

Le financement des Centres Technigques Indusiriels est assu-
¢ par des cotisations parafiscales dont le moniant s'‘est élevé
pour 1959 & environ 85 millions de NF.

— Rechercha privée.

Il est estimé que l'effort financier consent par lindustrie
privée en foveur de la recherche s'est élevé en 1959 & une som-
me globale légérement supériewre & 100 milliards d'anciens
francs,

Sur ce total, on peut admstire gue lg recherche fondamen.
tale intervient pour une fraction s'dlevani & 6%-8%. Ceite der-
niére estimation doit &tre considérée comme une approximation
moyenne, les budgets de recherche fondumentale dtent en eifet
varigbles d'un secteur d'cctivité indusirie]l & l'outre,

(3} Nous avons reporté en Annexe I, les informatlions re-
cueilfies por notre Camurade Pasguet, sur lu techerche dans
o domaine du Génis Civil & Fétranger.

U'industrialisation remplace le travail artisanal, au
moment ol nous devons aitacher une atlention accrue
aux problémes éconcmiques et socicux.

Certes nous pouvons invoguer & juste titre linsuf-
fisance de nes movens en crédit et en personnel, nous
n'en devons pas moins fuire vn effort tout particulier,
et noire responsobilité morale est engagde.

Le structure du Corps des Ponts et Chaussées est un
obstacle au développement de la recherche.

Il nous appariient tout d'cbord de poser une ques-
ton : N'y a-til pas des raisons particuliéres découlamt
de la siructure propre des activitids du Génle Civil
qui sont & la base de linsuffisemee de la recherche
dems cette branche de l'activité nationale ? Sans avoir
I'arnbition de répondre, dans sa toialité, & cette ques-
tion, nous devons reconncilre, en ce qui nous concer-
ne, que la structure propre de nos services ne facilite
pas le travail de recherche & ceux de nos comarades
qui en ont le gofit. Lo nécessité de remplir conscien-
cleusement nos ifches guctidiennes mulilples, varides
et trés lourdes, la décentralisation cqui iscle Iingé-
nieur, ia polyvalence qui le conduit & des éindes irés
diverses, constituent ds Iourdes sujétions cqui conbra-
rient les vocations de chercheur.

Les aremd savanis du Corps des Ponts et Chaussées.

Ceries, nous sommes fHers de trouver parmi nos
anciens et nos grands anclens des noms illustres
dans les différents domaines de la science, et nous
ne nous privons pus de leur apporier notre tribui
d'admirclion et de les proposer en exsmple cux jeunes
générations. {4).

Toutelois, wvant de discuter du probléme de la re-
cherche dans le Corps des Ponis et Chaussées, il pa-
radt ulile d'onaiyser succintement les voles cui, dans
un passé lointain cu plus récent, ont amené les ingé-
nieurs de notre Corps 4 la rscherche scientifique et
technique.

Voict des noms choisis pormi ceux des dispurus,
que nous rencontrons au cours de nos études ou de
nos lectures. Nous les avons classés par discipline,
encore que pour beaucoup denitre eux, leur activite
ait été multiforme :

Mathématiques = (5.
Maurice d'Qeagne
Physique :
Augustin Fresnel
AndréEugéne Blondel

Henri Becquerel
jean Becquerel

{4) Cette réirospective des grands savants du Corps des Ponis
et Choussées a éié établie par notre Camorade Blaise, Ingénieur
en Chef des Ponts et Chaussées.

(5) On pourrait citer de plus & l'homneur du Corps des Ponts
et Chaussées Mathieu, Liouville, Binot, Poinsot Bonnet (Aus-
sian), Guy Lussac, wmais dont Pactivitd Ponts ei Chaussées
semble s'éire limitée qux années passées sur les bancs de
I'Ecole,



S S .

Mécamicque : Mécanique rationnelle :
Gustave Coriolis

Machine :
Riche de Prony

Hydrauligque -
Antoine Chazy
Henri Darcy
Henri Bezin
Elasticité :
Claude Navier
Adhémor Boarre de Si-Venamt
Maurice Lévy
Augustin Mesnager

Hésistonce des matéricux :
Perronnet
jean Resal
Charles Rabut
Léon Boyer
Paul Séjournéd
Henri Treseca

Mécomique des sols :
Alexandre Collin

Technique roufiére :
Pierre Tresaguet

Chimie :
Louis Vicat
Le Bon
Géographie Physique
Brémontier
Lemblardie
Surrel

Economeétrie :
J. Dupuit
C. Colson

Archéologie :
Dienlafoy

Leur activité d'Ingénieur a orienté ceriaing de ces
gremds savanis.

Cotie listes est volonlairement restreinte, mais com-
porie scns doute de regretiables omissions.

La seule lecture monire que le Corps des Ponis ot
Chaussées o &té susceptible d'sxercer un aitradi sur
des esprits de tout premier plan, et aussi gque leurs
préoccupations se sont, dans l'ensemble, orientdes
vars des problémes cus posait leur activité d'in-
génieur

Donnons des exemples

C'est pour cller plus vite dans les fastidieux cal-
culs de cubature des terrasses que d'Ocogne o in-
venté la « Nomographie ».

Prony o commenceé sa carriere scientifigue en réus-
sissant & justifier la stabilité du pont de Neuilly vive-

ment critiquée of mise en doute & la suile d'un affais.
sement de pile.

Chozy, bras dreit de Perromel, o &iabli s céld.
bra formule, d'ailleurs connue seulement auv XY
sigcle, peour les adductions d'eau de la ville de Pauis,

Cest pour alimenter Dijen en ecu potable que
Darcy a rénové la technique des distributions d'equ,

C'est pour avoir pressenti l'effondrement d'un pont
en fonte que Jjocm Resal a créé les méthodes modernes
d'étude des charpentes.

Le projet du pont de Souillac a cmene Viedt & ap-
profondir la chimie des mortiers et & créer ['industrie
du ciment.

3i Perronet s'est fcit remarquer dons la iechnique
des ponts, c'est qu'il était désireux de construire des
ouvrages d'un débouché suffiscomi pour gu'lls ne
solent pas, comme leurs prédécesseurs, emportés por
les crues.

L'essor des chemins de fer au XIX® siécle a de mé
me donné aux ingénieurs loccasion de faire pro
gresser la technique des ouvrages en magonnerie ef
métalliquss. — Citons : Rabut. Boyer, Séjourné — ou
de se monirer précurseur incompris en mécanigue
des sols : Alexandre Collin.

]. Dupuit, en discutant de l'utilité des ouvrages qu'i
était amené & proposer, a créd l'dconomie des Tro
veux Publics. ’

Ce tableau somme touls réconfortant n'sst pas sams
ombre.

Muais pour nombre d'enfre eux. ce n'est qu'en dehos
des activités traditionnelles qu'ils ont pu devenir
de grands savants.

Tout d'aberd, Vactivité créairice de certains Ingé
niours des Ponts et Choussées, st des plus célébres,
ne s'est pas développée dans le codre mnormal du
Corps.

Les uns ont trouvé doms les ceuridres d'enseigne
ment of: ils ont bifurqué de bonne heure les moyens
ou le temps de se consacrer & la recherche.

Citons

— Tresca, Professeur puis sous-Directeur du Conser
vatoire des Arts ot Métiors.

— Coriolis, du personnel enseignant, puis Directeut
des études & IFEcole Polytechnique, st cusst
fervent joueur de billard, dont le mémoire fon:
damental « pour objet 'dtude du mouvement de
la boule de billerd.

Mentionnons aussi Henri et Jean Becquerel gul
, , . . N
placés en service détaché, purent poursuivre & [X ol
cu Musdum leurs carridres scientifiques.

Cs sont ses loisirs forcés cu moment des Cfﬂt
jours qui permirent & Fresnel d'étudier l'optique theo-
rigue.



le dérasement de la bulte du boulevard Bonme-
Nouvelle, qui avait suscité les profesictions des ri-
veraing, o valu & Barré de St-Venomt, Ingénieur en
Chef & la Ville ds Paris, une mise & la réserve, puis
une mise & la retraile fort anticipée, qui lul ont donné
le loisir d'élaborer sa remarquable théorie de la
pouire élastique,

Si Henri Bazin est devenu un grand hydroulicien,
cest que sa imidité extréme, sa vue trés défectueuse,
gon laconisme incorrigible, st peut-ire cussi son peu
de souplesse, avaient fait reléguer dems un posts que
doucuns aurcdent appelé « déshérité ».

L'activité scientifique d'AndréEugéne Blondel « été
o résuliante d'une mcladie de jeunesse qui l'a toute
sa vie privé de l'usage de ses jambes st d'une acti-
vité gue certains jugent indispensable & la corriére
d'un Ingénieur des Ponts st Chaussées.

On ne peut manguer de se demander, & 'énoncé
de ces exemples, si d'auires esprits de valeur, entrés
dans le Corps n'ont pas é&é détoumnés des iravqux de
recherche, cuxguels leur formation ef leurs optitudes
les destinaient particuliérement, pour des besognes,
importantes certes, mais de simple exécution.

81 done le Corps des Ponts of Choussées o compté
et compie encore scns doute, nombre de sujeis de
formation et de capacité propres & la recherche, il
fqut bien conclure que la structure administrative n'a
pas, doms lensemble, favorisé le développement de
ces cptitudes. Elle n'a pas comporté de codre permet-
temt le trovedl absorbani, minufieux, inorat et de lon-
gue haleine, que nécessite la recherche. L'exemple
de Bozin, continuant toute sa vie les travaux com-
mencés par Darcy. est exceptionnel pour ne pas dire
unigque.

La France abandonne de plus en plus la place qu'elle
occupait dans la recherche du Génie Civil.

Un cutre sujet de préoccupaiion provient du fait
que, dons les spécialités qui sont propres aux Ponts
et Chaussées, notre pays ne tient plus kat méme place
qu'autrefois ; et c'est & Yéhranger que nous voyons
se développer des Corps de docirine ol les Francais
ont été les initicteurs. Citons la plasticité avec & Yori-
gine Tresca, Saint-Venomt, Maurice Lévy.

Noire Comarade Demtu ¢ effectzé une édtude sia-
tistique dort voici le résultat :

Timoshenko, qui est reconnu comme la plus gromde
mitorité américaine en matidre de résistance des mao-
tériqux, o publié en 1953 wne « History of Strenght
or Materials ». Dans ce livre, on compte au XIX® sié-
cle, sur 298 auteurs cités, 78 framgais, soit 26,5%, et
au XX siécle, sur 267 cuicurs cités, i1 v o soulement
10 hangeds, soit 3,7%.

La comparaison de css deuxz chiffres se suffit &
elle-méme.

Cette remarque dépasse le Corps des Ponis et
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Choussées. Alors ouiauirefols Lagremge, Laplace,
Boussinesq, et bien d'cuires, avalent fait & 'Université
importants traveux sur l'élasticité, les Faculids des
Sciences ne donmnent pas actuellement & ces matiéres
la place qui devrait leur rsvenir.

On pourrait mulliplier les exemples pour montrer
Vinsuftisomce des efforis du Corps des Ponts et Chaus-
sées vis-Gvis de la Recherche Combien v ol
d'Ingénieurs des Ponts et Chaussées qui ont présenid
au cours des recenies cnnées des communications
dans les Congrés Interngtioncux de Mécanique Pure
ou Appliquée, d'Hydraulique, elc.,

Mais une question se pose dlors : Pourquol notre
Corps, recruté dons les mémes conditions, atil permis
— doms un contexie souvent difficile certes — 1'éclo-
sion de cerlaines vocations de chercheurs cu XIX®
siécle, alors qu'il semble actusllemsnt peu propice
au développement de ces vocations ?

L'individualisme... et le fravail déquipe.

A notre avis, oulre la surcharge de nos services st
un défout d'organisaiion, mas se reliont étroitement
& celuict, le facteur déterminant nous parait &tre l'in-
dividualisme. L'individudlisme étcit aupcaravant un
moieur de la recherche, & l'heure actuelle le cher
cheur isclé n'existe plus dans cucune bramche de la
Balence. Tout travail de recherche suppose & notre
épogue une documeniation imporiomie, des labora-
foires bien équipés, du persomnel de laborctoire en
nombre suffisant, et par dessus iout une technique de
travail nouvelle : le fravail d’éguipe. Il n'est pas de
recherche, méme en mathématiques, pour laguelle
le chercheur ne Iusse cappel & d'aulres technicues.
Actuellement, le chercheur isolé est voué & la stéri-
lité; la recherche ne peut étre officace que dans le
cadre d'une organisation.

Les exigences scientifiques du développement actuel
des techniques du Génie Civil.

Ncus avens présenté ci-dessus la premiére face du
dypilgque gue constitue le probléme de la recherche
doms le Génie Civil : c'est ce que nous pouvens appelé
— en forgant un psu nofre pensée pour frapper le
lecteur — « la décadence de la recherche » ; lo secon-
de fuce de ce diptyque esi constitude par les problé-
mes particuliers que posent actuellement les fechni-
ques du Génie Civil, ot gui se posaient différemment
il v a clnguante ¢ms : problémes économiques, pro-
blémes de chantiers et de réalisaiion qui doivent é&tre
maintencnt cbordés dans un esprit scientifigue, alors
que Ja solution arhisanale semblait la plus adaptée
i1 v a quelgues décennies, problémes techniques
enfin, On pewt schémaiiser oot uspect du probléme
en opposant lo quast siagnation des techniques du
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Génie Civil de 'Antiquité jusqu'au XIX® siécle, puis
J'utilisation des ciments, de lacier, du béton armé &
la fin du XIX® siécle, et enfin le progrés prodigieux
dems la premiére moiiié du XX° siécle — aver luti-
lisation, notgmment, des produits hydrocarbonés —
des nouveaux procedés de consiruclion, ef surtout
Vintroduction des théorles sclentifiques, résisicnce des
matériaux, mécenigque des sols..,

Faire face & nos taches tradiionnelles.

Bprés cefte analyse, nous nous senions cutorisés &
conclure cue les exigences cctuelles du domaine des
Travaux Publics et du Génie Civil nécessitent un effort
congidérablement accru dans le secteur de la recher-
che et en particulier de la part du Corps des Ponis
et Chaussées. Mais nous voudrions, dés mainienani,
réfuter un argument qui a été souvent avancéd : « Si
le Corps des Ponts et Choussées consacre une trop
grande partie de sa substance & la Recherche, il sera
dems lineapacité de foire face & ses tlches tradi-
tionnelles. » Nous estimons que celte cffirmcdion qui
peut sembler vraie, doms limmédiat, ne tent pas
compte des problémes & long terme. Si nous aveons
en vue un horizon suffisarnment loiniain, c’est en
offet la proposition inverse qui est vrgis ; « 8i le Corps
des Ponis et Chaussées ne consacre pos actueHement
une pariie suffisante de sa substance & le Recherche,
il sera irés rapidement dans lincapociié de faire face
& ses taches tradifionnelles. »

Or la gravité du probidéme apporait duns sa ioio-
l4é =i nous réalisons qu'tl est possible, dans une
ceriaine mesure, pour le Corps des Ponts et Cheous-
sées, en utilison! mieux les movens de nos services,
en faisan! appel & des concours supplémenicires dans
le cadre de 1'Administration, ou méme en dehors, d'al-
léger nos tdches propres tradilionneiles, alors que
nous ne pouvons sans obdication négliger lo recher-

che au moins dans les domaines propres au Génie
Civil.

C. — LA RECHERCHE DANS LE DOMAINE
DES PONTS ET CHAUSSEES

La responsabilité du Corps des Ponis et Chaussées.

Abordons maintenent les différents ospecis de l'act-
vité scientifique dems laquelle le Corps des Ponts et
Chaussées déilent des responsabiliiés. Une évidence
s'impose tout d'abord : notre responsabilité est d'une
nature tout & fait différente suivant le sujet de la
recherche. '

Pour ceriaines activités spécifiques des Travaux
Publics, si ls Corps des Ponis et Choussées n'assume
pas la responsabiliié de la recherche, personne ne le
fera en Fremee : c'est le cas des études de trafic, des
méthodes de calculs des choussédes; & opposé, cer-
foins Ingédnjeurs des Ponts et Chaussées peuvent

éire attirés vers la recherche mathématique ou pure-
ment scientifique — et nous pensons qu'il esi de l'in.
térét du corps de permeitre de telles vocodions —.

Enire ces deux extrémes, nous ifrouvons tous leg
degrés : {6

Le recrutement de notre Corps.

Bans tous ces domaines, v compris les secleurs
qui semblent déborder du cadre de nos aciivités tro-
ditionnelles, nous devons apporier notre coniribu-
Hon, si nous voulons conserver au Corps des Ponts et
Chaussées son niveou st son recrutement. A une
époque on le pays souffre dune insuffisance chrons
que de chercheurs et de techniciens, cu niveau le
plus élevé, nous avons dans le recrutement et l'oren-
tation de nos Ingénieurs uns responsabilité fort lowrde.
Actuellement, le Corps des Ponts et Chaussées absor-
be tous les oms, cuire des Ingénieurs T.P.E., choisis
poarmi les meillours, plus de irente polyiechniciens

ot il est souhaitable, dons lintérét aénéral, que ceux
qui choisissent notre corriére solent peormd les medl
leurs, afin que VEtat dispose dun grand Corps de
fonctionnaires supérieurs, possédant une solide for
mation technique, et dont la compétence s'ouvre sur
de larges horizons.

Mais il ne faut pas se cacher gue cefte position
n'est pas admise par tout le monde, Certaines per-
sonnclitdés — et non des moins influenies dans
notre sphére — estiment qu'il y a dans le recrutement
du Corps des Ponts ot Choussées un certain gaspil-
lage de matidére grise, inopportun dons les circons-

(6) 1 sercat uhle, pensonz-nous, de dresser un in-{enimpe
des difiérenies branches dans lesqueiles la  parlicipation du
Corps des Ponis ot Choussées doit 8tre envisagée. Suns entre
prendre ce fravaill, on peut ciler, au titre des grundes d:lsci-
plines fondameniales auxcuelles font oppel nos problémes jour-
naliers

Tout d'obord, ls groups des branches issues de }a 'Méccmv
gue, et gqui constiiuent pour nous un domaine privilégid,

— Résistance des maténauy,

- Macanigue des Soils,

— Mécanique des choussées ({endurance, glissance, 9{‘1};

— Mécanigue des flaides [hydroulique, aérodynamique,
ocdunographie),

- Rhéologie,

La thermodynamique qw1 débouche sur :

— lao mécaniqua du frottement,

— 1o chouffage, etc..

La physicochimie dans le domaine des cimenls,

-— des goudrons et bitumes,

— des equx,

- deg peintures,

- des matiéres plasticues...

1.'économie politigue dans le domaine des transporis.

Mous sommes, par contre, des utiliscieurs parijels de

— la géologie,

- o statistique,

— Vélegiricité, A
- technique de calculs modernes et de recherche Oper®
tionnelle. )

—. Secteurs dans lesgusls nous sommes les principauk
ulllisateurs : résistamce des matériaux, mécanique dés sols
éconemie des transports, .

— Sscteurs dans lesgu=ls nous sommes des ubliscteurs
partiels : mécanigue des fluides, rhéologie,
ceuxr dons lesquels nous ne sommes que des uihsaleurss
sacondores @ geologis, :
enfin dee domaines que nous ulilisons et dans lesquels
te Corps des Ponts et Chaussées peut éventuellement ob-
parter  un: contribuiion utile mathématiques, physee
chimique.

i
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iances aciuelles. Nous ne pouvons pas ignorer de
iolles opinions; nous devons honnétement nous po-
et la question de savolr dens quelle mesure elles sont
fondées, et nous rappeler qu'il B’y o jamais de fumée
sans el

4
L'éclosion des vocalions scientifiques.

Nous pensons personnellement que la position de
désaffection vis-d-vis de la recherche prétée trop sou-
vent au Corps des Ponts et Choussdes constitue pré-
cisément un des points de départ de ces cntiques. Et,
en conséquence, si nous voulons continuer & racruter
des éléments de grande valeur, nous devons promou-
voir une politiqus aussi favorable que possible & 1'éclo-
slon de toute vocation scientifigue. MNous estimons
d'allleurs tout & fait favorables les récentss dispo-
siions qui ont été prises pour permettre & quelques
jeunes X, sortont dons les Ponts, de se diriger dés
‘ecole d'application wvers le Commissariat & 'Energle
Atomique.

Les Ponts ef Choaussées et Ia recherche extérieure «
nos activités .

I ne faut pas trouver étonnant que certains Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées disnt envie de Iaire
de lo recherche en dehors du Corps. I est tout & faodi
normal qu'un pourcenioge raisonnable de nos camer
rades se conscacrent & la recherche hors du Corps,
fout en restomt Ingénieurs des Poniz et Choussées.

Deux raisons ou moins militeni en ce sens :

- fort d'abord, le fait que les jeunes camarades
sortant de 1'X ne savent pas réellement s'ils onrt
une vocation de chercheur; le rattachement & un
grend Corps d'Etet leur permei de chercher leur
voie cu départ de leur carriére,

— d'autre part, en deheors de quelques vocations
profondes de chercheur — ¢ue nous pouvons quo-
lifier de « chercheur & U'état pur » — il v a Heu de
tenir compte que la recherche fondomentale est,
le plus souvent, 'apanage d'esprits jeunss, cuverls
st feconds, A parhr d'un certain moment de lu
carriére, Pexpérience acquise oriente irés souvent
les techniciens ou les chercheurs vers des idches
de direction ou vers des réalisctions plus concrétes,
ce que le rattachement & un grand Ceorps peut
favoriser,

Lua recherche deoms le domaine des aclivités tradi-
ionnelles.

I n'en reste pos moins que le devoir principal du
Corps des Ponts ef Choussées dans le domaine de la
Recherche concerne les secteurs qui sont lids & son
activité traditionmeile.

Et l'expérience nous confirme que st le Corps des
Ponts et Chaussées n'assure pas ses tdches de re-
cherche dans ces secteurs, aucun orgonisme ne le

fait pour hi. Il n'est pas dans noire intention de mini-
miser le rdle des loboraloires privés qui réalisent de
larges programmes de recherche pour le comple des
entreprencurs ou des fabricomis de matéricux. Mais
le plus souvent ces recherches visant une rentabilité
plus ou moins immédicte resteront au stade de la
recherchie cppliqués, sans pouvoir aborder la recher-
che fondamemntale. D'uilleurs, l'absence de progrés
substemtiels de la part de I'Administration technique
compromet l'effort de recherche de lindusirie privée.

Les Universités. n'ont pas pu combler le vide.

Certains ont peul-Bire pu penser que d'autres orgo-
nismes (Universiiégs, CNR.8), gudlifiés en matidre
de recherche pouvaient nous supplésr dams ie domaine
de la recherche fondamentaie. L'expérience montre qu'il
n'en est rien, ce qui se comprend en raison de Yin-
terdépendance de la rtecherche et de la mise en
pratique avec le contoct des réalités doms ces do-
maines. 51 dens d'auires demaines, qui  touchent
de trés prés nos techniques, il existe, por exemple,
des sémingires de rhéologie, des Loboroioires de
Mécanigue des fluides, dems le codre des aotivitds
de P'Eduvcation Nationcle, c'est que ces groupes de
recherche ont irouvé, cu contact d'auires activités,
l'impulsion nécessaire.

L'effort de recherche de quelaues grands orguanismes
ne peut justifier linsulfisance des recherches
dans nofre Administration.

Nous ne wvoudrions pas toutefois dresser un to-
blecs trop négatif de la recherche framgaise dems le
domaine du Génie Civil. Le Loaboratoire Central des
Ponts et Choussées a abordé, avec de biens falbles
moyens, de nombreux problémes de recherche appli-
quée, en particulier en technigue routiére ou de fon-
dation. Le Service Ceniral d'Etudes Techniques dans
le domaine des cuvrages d'art, le Service Technique
des Boses Aériennes dans celul des pistes d'avia-
tion, d'autre part, divers orgemismes EDF., SN.CT.,
Aéroport de Paris), dons lesquels les Ingénisurs des
Ponts et Chaussées jouent un rdle notoble, on effectué
dems leur domone d'importantes recherches appli-
qudes, ei souvent d'intéresscmies recherches fonda-
mentales dons des dirsctions fort variées.

Recherche appliquée et recherche fondamentdle.

Mais & lintérieur du Corps des Ponis et Chaussées
I'sffort de recherche a &té insuffisant. I faui, pour 1é&
pondre & notre rdle, qui deli d'cilleurs s'étendre &
des activités de plus en plus varidss dans le cadrs
de la vocation interministérielle du Corps, disposer
d'un potentiel important qui nous permstte d'aborder
amplement les problémes de recherche appliquée
scms négliger la recherche fondamentale.

11 v & I& un point qui mérite que nous nous arrétions
quelques instants : il serait vain de se consacrer uni-
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quement & la recherche appliquée, sans aborder en
méme temps lkat recherche fondamentale.

(7} L recherche appliquée débouche sur de la re-
cherche fondamentale per un prolongement nodurel. Les
possibilités d'une recherche appliquée dépendent, en
effet, essentiellement de l'aveancement des connais-
sances fondameniales, et il se peut qus des locunes
dans celles-ci eniravent grewvement, ou méme bloguent
celle-ld.

Quelgques exemples.

Par exemple, la recherche de méthodes de calcul
des chaussées plus scientifiques et plus satisfaisomtes
que les méthodes empiriques actuellement en usage,
a conduit & se rendre compte de la nécessité de com-
bler certaines lacunss des connaissomces fondcamen-
tales en mécomique des sols {comportement élastique
des matériqux gromuldires, comporiement visco-élas-
tique et plasiique des matéricux enrobés, etc). Le
Service des Ponis et Cheoussées ne peut gudre espé-
rer amélorer ses méthedes de calcul des choussdes
ot bénéficier des économies résultemt de ces amélio-
retions cqu'dt lo condition de prendre & son compte
les recherches fondamentales correspondantes.

Dcms un cuire domaine, les ingénieurs routiers
s'intéressent & l'amélioration des Homis plastiques. La
pratique de cette recherche montre qu'slle se hesurte
en particulier au fait que la structure des lionts plas-
tigues est trds spéeiale, ot quislie a été irés peu é&u-
diée, Le mystére du pouvoir aoglomérant des licmis
plastiques reste & &lucider. Abstraitement, on pourrcit
penser que les Scciétés pétrolidres, ayant un profit
commercial & espérer de 'amélioration de leurs pro-
duits, et de pulssants loboroioires de recherche &
leur disposition devralent prendre & leur choarge cette
recherche particuliére. Dams le concret il est de fait
cu'elles ne 'ont qu'ét peine enireprise, et qu'slies ne
lont fait, & assez petite échelle, qu'a partir du mo-
ment ol les ingémieurs de 1'‘Adminisitration, cyemt
fodt eux-mémes quelques progrés doans la connais-
sance scientifique de Ig question, ont su se monirer
plus exigeanis. Dans ce cos, on peut penser gqu'une
recherche entreprise par 'Adminisiretion constitue-
rait une puissante incitation & des recherches privées,
et que son efficocitdé sercit cinsi considérablement
multipliée,

Le dynoamisme interne de lo recherche fondamentale.

I fout qussi‘prendre en considération le point suil-
vant : il ast certain qu'une recherche fondamenicale
possede sa propre dynamique interne et ne peut man-
quer de déborder largement les malidres précises de
recherche appliquée qui l'ont suscitée. Il ne faut pas
craindre qu'il en soit alnst et que l'activité de nos cher-

(7} Cette parhie de texle a élé rédigée par noire Camarcde
Bonitzer, ingénleur en Chef des Ponis ef Chaussées.

cheurs soit ainsi orientée en partle, peut-dtre méme
en grands partie vers des secteurs sans uiilité di.
recte pour "Adminisiration des Ponis et Choussdss,
Ce serait une rop courte vue, D'quires oraanisations de
recherche appliquée peuvent nous rendre, & nous,
des services éminenis, parce qu'ils n'ont pas 18siné
sur la recherche fondamentale, Par exemple, 'ONERA
peut rendre des services éminents & fous ceux qui
oni & recourir & des méthodes de caleul analogicus
le méme institut ¢ mis ou point la sonde de Castaing,
apparet]l extrémement pulssant permeftont une ang-
lyse élémentaire poriomt sur des surfaces de matd
riaux de quelques microns carrés : U'application qux
ciments d'un tel appareil (congu surtout pour l'étuds
des métaux) permetirait peut-dtre une onclyse crisial
par cristal, et pourrait ouvrir des possibilités énormes
pour la connaissance des propriétés chimiques des
ciments. Le Commissariet & 'Energie Atomique, orge
nisme de recherche appliquée, o procédé & des études
fondamentales de diffusion des rayons gamma et des
neutrons, études gque le Laboraioire des Ponis e
Chaussées, et le Laboratoire du Bdtiment et des Tro
voaux Publics espérent appliquer & des contrdles de
densités, de teneur en ecu, elc..

Ne peuton penser que si une recherche entrepriss
par les Services de Recherches de 1'Administration
des Ponis et Chaussées déborde du cadre des intéréis
étroits de ceite Administration, ce n'est que la contre-
partie des avomiages que hous pouvons relirer de
recherches apparemment désintéressées faites par
d'aquires instituts de recherche appliqués. Il est néces
aaite de reconnaitre l'existence d'une Communauté
scientifique nationale (et méme internationals) qui
comporie des avaniages et des cbligolions pour tous
ceux qui se consacrent & la recherche, qu'slle soif
fondamentals ou appliquée.

Conclusions.

En conclusion, nous pensons que le Corps des
Ponis et Chaussées se doit d’envisager largement sa
participation aux activités de recherche et d'y conso
crer los crédits ot les effectifs nécesscires. Dans lim-
médiat, un effort irés sensible est & faire car nolrs
structure de recherche esi largement insuffisanie, en
particulier dems le domaine de la recherche fondo
mentale.

Pour pouvoir réaliser l'évoluiion de structure du
Corps des Ponts et Chaussées, qu'un tel effort suppose,
{f faut avemt ioute chose que l'ensemble des Ingé
nisurs du Corps adhérent pleinement & l'idée que cet
effort est indispensable. Il fout que nous encourcgions
ceux qui, pcrmi nous, se sentent attirés por la recher-
che : il faut convaincre l'ensemble du Corps pour pot
voir dégager les crédits nécessaires, tant pour 1_6
fonctionnement des laboraioires que pour la rémune
ration des chercheurs st de nos camarades foisan
de la recherche,




D. — LA RENTABILITE DE LA RECHERCHE
CAS PARTICULIER DU GENIE CIVIL

Nul ne met en doute, & l'heure actuelle, le haut
deqré de renicbilité des investissements intellsctuels
ot matériels que consiitue la création d'un orgemisme
de recherche bien adapté,

La recherche est un pari,

Mais un des aspecis de la recherche réside dams
Pincertitude de son niveau de réussite ocu des résulicds
altendus de chagque étude particulidre. La recherche
est do ce point de vue un pari, un acte de foi. Si l'on
se place d'un point de vue probabiliste, 'expérience
possée démontre cque la recherche, dans son ensem-
ble, présenie un taux de réussite quil justifie un effort
important. Mais ['extrapolaiion de lexpérience pas-
see est insuflisante cor le progrés sclemtifique consti-
e en lui-méme un focteur d'accédlération cussi bien
des exigences de la recherche que de son itqux de
réussite. Il en résulte gue, méme du point de wvue
probobiliste, il apparalt impossible de définir avec pré-
cision le degré de renmtchilité de la recherche.

31 est indénichle que pour dgssurer son dévelop-
pement dconomigue une Nation doit consacrer une
partie du revenu nationdl & la recherche, par contre
le détermination exacte de Veffort & consentir par lo
Nation est un choix politique — au sens large du
terme -—; l'accroissement de cet effori est d'ailleurs
conforme oux tendances actuelles qui préférent, &
une cugmentation immédiate de ki consommation, un
investissernent susceptible d'ougmenier le potentiel
du peys. (8)

Mais T'optimum économique exige que le niveau de
la recherche soit comparable pour chague secteur.

Ainsi dans ce choix d'ordre politique, les considé
Idiions économiques apportent peu d'indications pra-
iques. Par contre, une fols déterminde Ia part du
revenu national, que le Gouvernement accorde & la
Recherche — & lexclusion des budgets de recher-
the destinds & un bui de propagande — on doit ten-
de & une utilisalion oplimum Qe cet investissement
infellectuel. Dans la recherche, comme dans les cuires
secteurs économiques, on sait que la répartition des
crédits sera optimum lorsque Pefficacité marginale
des tremches affectées cux différentes techniques sera
la méme pour chaque Ssacteur. En d'auires termes
— ot en tencmt compte du fait qul parait difficile

—————

(8 On peuwt se demander quelle est la iracion du revenu
aoional qur doit tre consacrée & la recherche ? I est impossible

tépondra & cette question, sur le plan théorigue, pour les
Musens ci-degsus exposées, mcus il est intéressant de connailre
S Iéponses pranques gue on peut fgire & cette gueshon. Cer-
loing quteurs” estment que la recherche absorbe en moyenne

du revenu natonal. Ce toux serait sensiblement dépassé
Qux Etats-Unis, la Croande-Bretagne n'atteindrait que 1,6%, tans
8 que lo France reste trés en decd en consacrant environ 1%
4 revenu nafional & lo vecherche.
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de définir l'efficacité marginale d'un budget de re-
cherche -—— on peut affirmer que la répariition du bud-
get de recherche nationale ne sera pas optimum si
cerfains sectewrs sont particulisrement défavorisés —
en valsur relaiive— ef, en conséguence, tout effort
dens de tels secteurs devra &ire favorisé.

Or, la branche des Travaux Publics a un retard
incontestable poar roppert cux autres secteurs éce-
nomiques, et, en particulier, par rapport cquzx secteurs
indusiriels, pour lesquels — en sus des raisons déik
indiquées — la concentration des uniiés de produc-
flon o &¢é tréds fovoreble au développement de la
recherche, alors que la dispersion inhérenie cux acti-
vités do Génie Civil a ét¢ une géne considérable &
un développement paralléle de la recherche, Nous
pouvons donc affirmer, d'un pur point de vue doc-
trinal, que tout accroissement de l'sffort de recherche
dens notre domaine ne peut que concourir & qugmen-
ter la puissance de !'appareil éccnomigque nationdd,
et que cet accroissement doit éire irés nolable dans
les cmnées qui viennen: pour rattraper le retard
actuel.

L'exemple de I'ED.F,

A titre d'exemple de ce que pourrait &ire l'effort de
recherche dons le domaine du Génie Civil, on peut
citer l'effort entrepris per I'EDF. dans un secteur
pariiculier, Depuls la nationalisation, EDF. o consacré

importomts efforte & la Recharche, sous toutes ses
formes, et o consiitué pour cela une Direction parti-
culidre, la Direction des Etudes et Recherches, gui
comprend aciuellement plus de mille personnes. Nul
ne songerait & critiquer leffort IEDF. dons ce do-
mcine : mesureton quel développement les Lobora-
toires des Ponts et Chaussées devraient connaiire
pour aiteindre un nivecu comparable dons nos diffé-
renies iechniques ?

Les faibles movens relatifs que nécessite la recherche
sont justifiés par limportance de nos aclivités
actuelles...

Il est d'ailleurs possible de citer qualques exemples
qui prouvent combien pourrait 8ire payante Io re-
cherche dans le domaine du Génie Civil. Les Services
des Ponts et Chaussées oni réalisé depuis la fin de la
derniére guerre d'importants programmes de recons-
truction d'ouvrages d'art concernant le résequ routier,
jes ports maritimes ou les voies navigables, pour le
compte du Ministére des Trovaux Publics, — des be-
ses aériennes pour celul du Minisiére de VAir — des
voiries et résecux divers pour celul du Ministére de la
Reconstruction — dont le iotal représente plusieurs
centaines de miiliords d'onciens francs. Bien gue ces
fravaux colent été réglisés dans les msilleures condi-
Hions possibles, I n'est pas douteux que dss econo-
mies elssent pu étre obtenues — toutes choses égales
d'allleurs, notomment en ce qui concerne lo sécurité
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des ouviciges — si nos Services awvaient disposé
d'orgomismes de recherche susceptibles d'abiorder et
de rtésoudrs rapidement les muitiples problémes
techniques posés por la conception et lexécuiion de
ces ouvrages.

Pour ce qui est de l'avenir, il est envisagé notam-
ment de réaliser doms les quinze prochaines années
un programms douicroutes ot d'aménagement du
résecu routier de l'ordre de 900 millicrds d'omciens
frames. 11 n'est pas déraisennable de penser qu'une
recherche portemt sur lamélioration des méthedes
de calcul des chaussées, entrainerait une économie de
quelques « pour cent », c'est-d-dire d'un ou plusieurs
millicrds par on, st Yon voit que le colit d'une telle
recherche, si dlevé soitil, serait largement conorit.

Futures...

D'ailleurs, d'une fuogon générale, 'augmentation du
revenu national et de la productivité exige une accé-
lération des investissemenis du Génie Civil. Seul un
effort de recherche, immédicdt st considérable, nous
permetira de faire face & des demandes dons des
conditions techniques et économiques optimum.

Et internationales...

Enfin, du peint de vue de l'économie ncdionale, il
v a leu de noter que le Génis Civil est une branchs
d'activité largement exportairice. Notre position d'ex-
poriaieur ne pourra se maintenir que dons lo mesure
ol les progrés iechniques réalisés nous permetiront
de mainlenir notre économie et notre prestige.

E. — LES ASPECTS PARTICULIERS
DE LA RECHERCHE DANS NOTRE DOMAINE

Nous avons indigué au début de cette conférence
gue l'un des buis de noire réunion était de permetire
une prise de conscience du Corps des Ponis et Chaus-
sées, vis<-vis du probiéme de la Recherche dons
nos activités, I est donc essentiel qu'au cours des dé-
bais une large discussion puisse avoir lisu, pour per-
mettre cux comarades en service de faire connalire
leur point de vue particulier, dens l'optique des pré-
occupaiions traditionnelles des services; cussi, po-
sons-nous la question suivante

*

Les Ingénieurs en service et la recherche.

« Que demandent aux achvitée de recherche les
Ingénieurs des Ponts et Chaussées en service? =

Neus espérons cque ce point partioulier fera ['obiet
de débats animés ; pour cmorcer les discussions, nous
essayerons de iraduire ci-dessous quelques-uns des
points de vue fréquemment exprimés par les Ings
nisurs en service :

« Les Ingénieurs des Ponis ot Chaussées, de plus en
« plus ahsorbés par les tAches courantes du Ser-

« vice, inquiets des problémes immédiats que vg
« poset la réalisailon, & court terme, et & maoven terme,
« de vastes programmes rouiiers, d'équipements wr-
« bains, de constructions scolaires, etc., recherchen,
« avani toul, une simplification de leur trowvcal sus-
« geptible d'accrciire la rapidité d'exéeution des pro-
« jets cussi bien que celle des travoux. Sous cet
« agpect, les acliviiee de recherche porcissent, pour
« I'Ingénieur en Service, trop éloignées des probla-
« mes immédiats, »

Des résulials immediats.

« Les Ingénisurs redoutent, bien souveni, les trons
formations radicales des techniques, lss « muie
« tions » et souhaitent des amélioraiions des méthe
« des d'exécution et de conirble : c'est donc essen-
« itellement de la recherche appliquée qu'ils altendent
« des résultats, dems limmédiat, et un renforcement
« des organismes de recherche lsur parait, & ce tire,
« indispensable. Ils sont préis, en conire partie, & ap-
« porter leur concours tant & la définition des pro-
« blémes lss plus aigus qu'd l'expérimentahon. Ce
« ccncours pourralit utilement &tre capporté par in-
« termédicire de conseillers techniques, assumant le
« 18l de licdson entre les Ingénieurs et les chercheurs,
« temt dans le sens Ingénieurs vers Chercheurs, que
« doms celui Chercheurs wvers Ingénieurs, »

« I semble que de nombreux camarcdes, devant
« les bescins de plus en plus impérieux du Service,
« ont tendomece & considérer la recherche fondcmmen-
« tale comme une préoccupation de seconde urgence,
« pour ne pas dire dengereuse, puisqu'elle prélévera
« des effeclifs, de o matiére grigze, cu détrimen! dow
« fres activités, et notamment.. de la recherche
« appliquée. »

Dans ces opinions, gui sont souvent expriméss, o
parait lexistence d'un hictus enire les activités de
recherche ot lss préocoupciions des camarades en
service, Ceuxci sont trop éloignés de l'esprit cher
cheur; les chercheurs ont du mal & s'adapler cux
contingences des réalités journalidres. Les premiers
demandent aux organismes de recherche un traval
de conirdle, de mise au point des spécifications techni-
ques, de documeniation, ou de conseils, ce qui n'est
pas la thche de ces orgomismes. Les chercheurs, et
n'oni pos suffisamment le souci de l'application pro-
tigue immédiate, gui seule compie pour l'homme de
chantier.

Pourtemt le dialogue entre les ung et les cuires est
essentiel pour les services loccux, comme pout ke
dynamisme des éguipes de rechsrche.

Pour permeiire que ce diciogue s'établisse ei‘ que
les laboraicires centraux puissent se consacre? gleur
tache scientifique, sams Atre absorbés por des demd™
des d'interventions, por des sssais routinters, pdr It
mise au point de normes techniques, il est indisper
sable de créer ocu de développer des échelons Intet

A
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médicires entre les laboratoires centraux et les ser-
vices : laboraloires régioncux, service central techni-
gue, groupe de « conseillers techniques ».

Les conseillers techniques...

1 s'agit 1& d'un probldme spécifique des secteurs,
tel que celui du Génie Civil, dont V'activité est géogra-
phiquement dispersée et technologiquement complexe.
Depuis quelque femps, le probléme de la création de
« conseillers techniques », susceptible de répondre &
un aspect du probleme a été posé. Il en q été lon-
guement question lors des récentes Journées Techni-
ques de La Houte & FontRomeu.

Il nous a semblé qu'il éluit indispensable d'en dire
quelqued mots dans cette conférence : c'est 'cbjet de
Tarmexe III. Nous pensons qus cetts question fera
Yobjet d'intéressonts débats.

Les problémes o court lerme..

D'une fagon générale, nous avons réuni, en annexa,
Texposé des problémes présentant un aspect parti-
culier, et d'une urgence plus immediate, gque nous ap-
pellerons les problémes & court terme.

L'annexe Il donne guelques précisions sur le déve-
ioppement que devrait normalement prendre, & noire
avis, le Laborateire Central des Ponts et Choussées,
dans les années qui viennent, et Tannexe IV sur les
problémes perticuliers de la recherche dems le do-
maine de 'Hydraulique.

Toutefois, nous n'avons pas voulu aborder — ce
lexte n'étant déiG que trop long — les problémes de
la recherche dans les domaines économiques, qui
sont pourtemt, actuellement, cu cenire des préoccupc-
fions de nombreux camarades, ni ceux reladifs au
développement des laboratoires régionaux et & lin-
formation de I'Ingénisur. Nous n'évoquerons pas non
plus le développement prévisible ou souhditable des
loboratoires privés et des organismes de recherche
connexes de ceux des Ponts ot Choussées, eof qui
constituent une peartle importante de la recherche dans
le Génie Civil : (Fédérations du Bdtiment et des Tra-
vaux Publics, ED.F., SN.CF., Aéroport de Paris, sic.).

La complexité des problémes de recherches dams le
Génie Civil.

Ces différents aepects gue nous avons, ol que hous
aurions dfi développer, meltent en évidence la com-
plexité des problémes liés & lo recherche dans notre
secteur. Il découle de cetie complexité la nécessité
dune coordination efficace pour assurer l'hoarmonisa-
ton des offorts, la diffusion de la recherche, les liai-
sons et les contocts entre chercheurs de lintérieur
ef do l'extérieur. Le Comité Interministériel de la Re-
cherche o insisté sur limportance des « programmes
de recherche concertés » associant les préoccupe
tions des industriels ot les spécialisations des cher-

cheurs; cet cspect du probléme se présents, pour
noug, & un deukle échelen : au miveau des indus
triels, bien évidemment, et au nivecu des ingénieurs
territoricux des Ponts ef Chausséss. D'autre port, les
échanges enire les différents lcboraioires, la connais-
gance réciproque des travaux effectuds chez les uns
et chez les cuires, sont susceptibles d'accroiire consi-
dérablement lefficaciié des recherches.

Nécessité dune coordination...

Enfin, les exigences économiques aciuelles nécessi-
tent, d'une part, une coordination verticale entre les
secteurs économique et technique, et d'quire part, des
coordinations horizonteles cussi larges que possibles.
A titre d'exemple, on peut citer, dans le cas de la
route, l'interdépendance éiroite enire los nivecux de
trafic et la technique routiére, enire les caraciéristiques
technigues des véhicules et celles des chaussées.

Ainsi, pensonsnous qu'il sercit opportun que le
Ministére des Traveux Publics, et par conséguent le
Corps des Ponts et Cheussées, suscite la crdation d'un
carrefour, d'une table ronde de lu recherche dans le
Génie Civil.

Sous une forme qui reste a définir.

Quelle devrait étre la forme de cet orgomisme de
coordination de la recherche dans le Génie Civil? 11
nous semble prémaiuré de prendre position sur ce
point, et nous espérons que ce sera précisément un
des sujets de discussion de cette Coniérence-Débat.

C'est & dessein que j'ai énié d'employer l'expression
d'Institut de la Recherche dans le Génie Civil, car,
dans mon esprit, cet crganisme ne devrait pas Gvoir
un réle d'exécutif, ni d'atribution de crédits, mais
essentisllement un rdle d'informaiion ef de canalise-
fion des échanges. Sans doute s'djouterait également
un réle d'orientation, mais dans un sens irés large,
car la vraie direction de la recherche consiste & lais-
sor éclore les idées, et & faciliter l'obiention des
moyens nécessaires: la meilleure organisciion de Ia
1echerche vient de la conviction que le chercheur, wi-
vant ses problémes, est le pius indiqué pour en
comprendre l'intérét immédiat. La tdche d'un tel orgo-
risme serait essentiellement d'éire informé, ef, en
étemt informé, de rassembler le tout en un laisceau
cohérent eof efficace, et d'en tirer des résultals vo-
lables.

¥4

CONCLUSIONS
Il apportient maintenant & l'ensemble des Ingé-
nieurs présents de trer des conclusions, ces conclu-
sions réalisant co que j'ai appelé ¢ la prise de cons-
cience » du Corps des Ponis et Chaussées devemt le
probléme de la Recherche,
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Les conclusions seront celles des débats,

En tmt que rapporteur général, je suis dams l'obli-
gation de regrouper en quelques points les idées que
je considére comme essenHelles. I est bien évident
que ce regroupement n'a pour but que de cristalliser
la discussion pour cheminer vers les conclusions de
cette Conférence-Débat. C'est d'ailleurs dans cet esprit
et pour &largir le débat que ceriains points, qui n'ont
pos été développés dans le texie, — pour ne pas
l'allonger encors -— seront introduits ici.

Quelques poinis de discussion possible.

1. — D'une fagon générale, l'eoffort de recherche
dang le Corps des Ponts et Chaussées a éié de tout
temps, et plus particulidrement actuellement, insuf
fisomt,

2. — La recherche dons le Corps des Ponis et
Choussdes ne peut se borner & des recherches pra-
tiques immédiates et doit déborder largement sur la
recherche fondamentals.

3. — L'aocroissement des movens de recherche
doit ére massif si 'on veut aborder, doms un esprit
sclentifique, les preblémes que posent nos techniques.
Il existe dans la recherche un « seuil criique » en-
dessous duguel lo productivité des movens consentis
est nédligeable tant gue ce seull n'est pas atteint
— d'une part, les tiches quotidiennes de contrdle, de
conseiller, ou tout simplement adminisiratives,
stérilisent les chercheurs,

— d’autre part, il est impoessible de disposer de l'avan-
ce suffisante qui permettrcit de répondre rapide-
ment qux problémes posés.

4, — De plus, cet eficrt doit étre de qualité : le
Corps des Ponis et Chaussées doit orienter — lors

qu'ils en ont ls gofit — ses meilleurs ingénisurs vers
la recherche, et ceci, de préférence, en début de cor
riére, soit & la sortie de YEcole, soit aprés deux ou
trois ans de pratique. Pour ce fodre, il faut réserver des
possibilités de carriére et aménager le systéme actue!
des rémunéraiions, pour que nog camarades qui
s'crientent vers la recherche ne soient pas défavorisés,
Le maintien du recrutement & un niveau dlevé du
Corps des Ponts et Choussées es! & ce prix.

5 — Il importe que la conilnuité d'actlon soit assu
rée & un travail qui, pour étre fructueux, doit étre pour-
suivi sur de longues périodes (les intuitions géniales
de chercheurs jeunes ne sont possibles que par le fra
vail continu et acharné de leurs préedécesseurs, of
par une direction efficace de leurs matlires : Copernic
et Kepler ont tiré les &léments de leur théorie des pa-
tientes mesures de Tycho-Brehe, et pour revenir qu
Corps des Ponis et Chaussées, Fresnel doit le démar
rage de ses travaux aux conseils d’Arage. efc..).

6. — Les tGches gui aitendent ceux de nos toma-
rades qui viendreni grossir les effectifs de recher
che des Ponis et Chaussédes débordent dailleurs lar
gement de lor recherche pure; ces effectifs doivent
pouvoir se consacrer, en parkie, & des tGches d'ensei-
grnemeni, d'assisiomce technique, sic...

7. — Muails, pour de nombreuses raisons, dont cer-
iaines ont éé évogudes ci-dessus, il v a leu de créer
des « conssillers techniques » qui consiltueront l'éche-
lon de Haison entre le chercheur et le praticien,

8. — Enfin, la coordinction des activités de re
cherche dans le domaine du Génie Civil devient uns
nécessité impérieuse, la forme de cette coordination
restont & déterminer.

Pierre Lhermiite,
Ingénieur des Penis et Chausseées.

ANNEXE '

Note sommaire sur la recherche dans le domaine du Génie Civil a I’Etranger

Le domaine du Génie Civil est tellement vasle et
diversifié qu'on ne saurail prétendre donner un aper-
cu général de la Recherche & I'éhonger en cette ma-
fiere, en quelgues lignes, et sur la base de rensei-
gnements trés fragmentaires.

Ceci ne scurgil surprendre un Ingenieur fremeois,
puisque, en France méme, il est déjd trés difficile de
dresser un répertoire complet des orgomismes de
recherches touchant au Génie Civil, gu'ils dépendent
des Administrations publiques ou de lindusirie privée.

{1) Le texte de cetie annexe a &6 rédigé par noire Camarade
Pasquet, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées,

Aussi s'eston borné, aprés une petite enguéle, U
fournir, doms le cadre du iobleau cmnexé, quelques
indications sur sept loboratoires d'Europs Occiden-
iale, dont Yoctivitéd porie essentiellement, mais pas
uniquement, sur les techniques routidres.

Ces indications appellent les précisions et commen-
tetires ci-aprés

— l'importeance  des  laboraioires n'est  nullement
proportionnelle & celle des pays intéressés, et de lewrs
résequx rouiers. Cecl Hent notomment cu falt que
les recherches sont poursuivies dans beaucoup d'auires
organismes, et aqussi au fait que ces orguanismes sont,
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presque tous, de création trds récenie, et sont par
eongéquent, & des niveaux de développement irés
différents.

Sur ce dernier point, on nolera que le Loaboraicire
Central des Ponts et Chaussées est ceriainement le
plus ancien, puisqu’il est Ihéritier et le successeur du
premier laboratolre de chimie de 1'Ecole Nationale
des Ponts et Choussées, fondé en 1831, pour exercer
les éléves aux analyses de pierre G choux, et qux
coscris de plerres gélives (2). En regard, le Leboratoire
de Lisbonne date de 1947, et il ne semble pas que le
Read Ressarch soit irés antérieur & 1933, ce qui n'c
pas empéché ces deux orgemismes de dépasser large-
ment en importence le LCP.C.

— La plopart des Laboratoires sont des services
dTtat. Toutefois, le Loboratoire Italien dépend du
Touring-Club, tandis qus le Cenkre de Recherches
Routiéres Beloe est un étoblissement & statut spéeial
en particulier ses ressources dépendent principale-
ment des sommes percues par les Enireprises sur les
marchés adjugés par 'Administration des Routes.
fes provinces et les communes).

— M&me lorsqu'il s'agit de Services d'Eiat, il v «
entre eux, coriaines différences fondamentoles sn ce
qui conceme leur organisation administrative. Clest
ainsi que les laboratoires espagnol, portugeds, frem-
cais, dépendent d'un Ministére technique (Travoux
Publics), tandis que le Road Research dépend d'un
départerment de Recherches Scientificques et indus-
irtelles, lutméme raltaché au Lord Président du
Conseil qui n'est pas le premier ministre, mais le
président du Conseil privé qui ne se réunit jamais.

— On constate de grondes différences dans les
moyens des Laberatoires, en ce qui concerne les
effectifs, les loccux et les crédits de fonctionnement.
Mds en ce qul concerne les crédits, il convient de
tie fulre des comparaisons qu'avec une certaine pru-
dence, pour fenir compte, d'une part, des disparités
de traitements des personnels, ef, d'autre part, qu'il
est souvent difficlle de faire une disfinclion précise
enfre les crédits de fonctionnement et les crédits d'in-
vastissement.

— De sérieuses différences sont consiatées dons les
afirlbutions et los uctivités des Laboratoires. Par exem-
Ple, le Read Research comporte une imporiante Di-
vision du trafic et de la sécurité routidre qui s'intée-
886 aux complages of qux études stalistiques et
économiques sur la circulation routidre, & la signali-
sation, cuxz limilations de vitesse, aux accidents de
lo route, & la glisscmee, & V'équipsment des véhicules
{freins, notamment), & 'éclairaae public des routes.
Le Leboraioire de Lisbonne o encore des atiributions
plus étendues, puisqu'il s'occupe aussi des procédés
de construction (b&timent et céramique, notcmment),
| —

{2) Annales des Ponts et Choussées — juin 1938 — sur les
origines et l'nistorique du Laboraicire de VEN.P.C.

des barrages (en particulier borrages en ierrs), des
bois, dhydraulique fluviale et meritime.

— Quant cux octivités, elles sont icmidt essentiel
lement portées sur les essais courcmts (Bspagne et
Pavs-Bas), tanidt sur les recherches (Belgique et Grom-
de-Bretagne).

— La plupart des Laboraioires ont actusllement des
projets d'extension imporfemts, notamment ceux du
Portugal et de Gronde-Bretagne — ce dernier devent
tremsférer et concentrer ses installations sur un nou-
veau ferrain qui comportera une route expérimen-
iale de prés de 5 km de longuesur — cos extensions
devent étre, bien eniendu, accompognées d'un ren-
forcement sérieux des effectifs (par exemple le Cenire
de Recherches Belge verra ses effectifs passer de
57 & 80 d'ici deux ans),

— Signalons enfin que ceriaing Laboratoires, tels
ceux de Grande-Bretagne ot du Poriugal, ont fait un
effort particulier pour porter lsurs services de Docu-
mentation et de Publications & un niveau dlevé.

La bibliothéque du Road Research comporte plus
de 40.000 ouvrages, ef s'accrolt cmnuellement d'envi-
ron 3.000 ouvrages. Les publicailons sont nombreuses
ei varides : en plus des ropports omnuels, citons les
« technicg! papers » qui dennent une description dé-
taillée de cericines études particulidres, et les « Road
Notes » qui conllennent des résultats condensés d'ap-
plication pratique immédiate (st sont diffusés dés leur
parution cux services rouliers de Gramde-Bretagne).

Lo bibliothéque de Lisbonne conilent 25.000 volu-
mes et regoit 450 revues. La Section de Documentation
est en mesure de fournir des bibliographies sur les
cctivités du monde entier, dans le domaine du Génie
Civil, Son fichler, riche actuellement de 250.000 fiches
s'accrolt de 20.000 fiches par an. Elle comporte no-
icmment un service de iraduction.

CONCLUSION.

De ce rupide exposé, dont on doit regretter, & nou-
veau, qu'il soit par trop incomplet, on peut cepen
damt retenir que la plupart des pays dEurope Occi-
dentale ont compris limportance des Laboratoires
et des organismes de recherche, en matiere de Génie
Civil, et notamment de technique routiére, & un mo-
ment ol celte technique évolue & pas de géant, ot sont
décidds & cugmentsr considérablement les movyens
de leurs laboratoires.

Il en est de méme, et probablement dans une ms-
sure plus importante, en Europe Orientale et en Amé-
rique du Nord (3).

(3) D'aprés une revue américaine, une somme de 4 Millions
de doliars sera consccrée en 1960, & la recherche dans le domaine
des bitumes aux U.S.A.; 218 personnes sont employdes & celte
fin, & temps complet.
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Pour conclure, nous ne scurions mieux faire gue
de clier lopinion du Directeur du Laboraicire de
Lishonne :

« Afin de porter un jugement sur la valeur de l'ac-
#vité du Laborateire, une estimoation approximative
des économies résultont directement des études faites
a &té récemment établie. Il sn résulte que les écono-
mies oni été équivalentes & 6 fois la dépense totale

du Loboraioire, v compris les apporeils st 'amortis
sement des bdilments. Plus importanies cependant
dque les économies, sont I contribution au perfection.
nement technique du pays, et linfluence sxsrcée sur
la concepiion et l'sxécution des projets récenis. Fn
ouire, la recherche entraine lo conficnee et V'enthou-
siasme des Ingénieurs, st a, par conséguenl, une
influence incaleulable sur le progrés du pays ».

ANNEXE "

Situation actuelle du Laboratoire Ceniral des Ponts et Chaussées

et suggestions en vue de son renforcement a court terme

Pour remplir convencblement les diverses t&ches
de recherche qui lui incombent, le Corps des Ponis
et Chaussées doit placer au premisr plan de ses
préoccupations le renforcement et le développement
du Laboratoire Central, dont l'activité conditionne par
allleurs le développement harmonieux et le conirdle
technigue des Loboraioires Régloncux et Départs-
mentoux.

1. — SITUATION ACTUELLE DU 1L.CP.C.
o Effectifs.

Le Laboraioire Central des Ponis et Chaussées
comportait au 1°" janvier 1960, 262 cgents répartis de
la fagon sulvanie :

-— Ingénieurs et cherchsurs qualifiés : 57 (dont 10
Ingénieurs des Ponts et Chaussées).

— Techniclens ........cvviveiinininnannnnns g1
— OUVHETE ittt iiier i i 74
— Employés administrafifs et divers ....... 40

Il comprend 9 secHons technigues :

— Bétons Hydrauliques.

— Sols et Pierrss.

— Revétemeants.

— Chimie.

- Optique.

- Electronique.

~— Matériel ot Essais In Situ,

— Auscultation d'Cuvrages d'Art,
— Raecherches Spécidales.

b} Locoux.

Le LCP.C. dispose de 3.600 m* de surfaces de la-
boratoires et burecux (dont 800 m' dems des bat-
menis proviscires), soit de 14 m*/agent.

{1) Ceite cnnexe o é&té rédigée avee le concours des cosno-
rades du Loboraiowre Ceniral et des laboratowes régionaux,

¢) Crédits,

Les c¢rédits de diverses nctures dont dispose en
19680 le L.CP.C. pour son fonctonnement s'élévent &
56 M. NF environ, soit 22.000 NF/agent.

11, - PROBLEMES POSES
PAR LE RENFORCEMENT DU L.C.P.C.

Les problémes poséds por le renforcement du L.C.
P.C. sont multiples ot variés et il ne saurait &tre ques-
tion de les excininer de mecmiére exhcustive dons le
cadre de la présenie note ni de suggérer une solution
compléte.

On se bomera & souligner les points qui pardis-
sent esseniiels en wvue d'esquisser un programme de
renforcement & court ferme {de l'ordre de 2 ou 3 ansh

o) Effectifs.

I v o guelgues cmnées, 11 éicit indispensoble de
renforcer les codres movens du Laboratoire (cssis
tonts et opérateurs notamment). Cetle guestion o pu
&tre résolue en faisant appel & des gens de formation
universitaire du miveou de la Licence st & des Ingé
nieurs provenant d'Fcoles telles que i'Eccle ET.P.
I'Ecole d'Ingénieurs de Nomies, etr. Aujourd'hui, le
probldme se pose de manidre cruciale sur le plan des
codres supdrieurs (gui doivent &ire choisis esn parte
culier parmi les Ingénieurs des Ponts et Chaussédes et
Ingénieurs TP.E)

Lo nécessité du renforcement des cadres supéricurs
résulle des considérations suiventes :

o} Péricde de formation des Chefs de Section.

Tout Ingénieur appelé & diriger une section technt-
que deit s'astreindre — quelles que solent ses études
et activilés antérieures — & un effori prolongé de
documeniation et de perfectionnement dams les do-
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maines scientifiques et technicques oui servent de base
oux travaux de la section.

Perdani une période de formation, qui peut large-
ment dépasser un an pour les sections trés spéciali-
sées, I'Ingénieur n'est pos en mesure de diriger sa
geclion avec une maliriss absolue. La continuité de la
direction de la section eif la formation du Chel de
Section imposent done un cerlain recouvrement ef
par conséquent une augmentation de l'effectif théori-
que des Chefs de Section.

o) Auires tdches des Chefs de Section.

En plus de lo direclion de lsur section, qui consti-
tze une tdche déjd irés lourde lorsque la section
citeint ou dépasse 30 personnes, ce qui est le cas
pour les sections importamtes du L.CPRC. les Ingé
nieurs doivent assursr une licison elroite avec les
services extérieurs des Ponis et Choussées et les
chomtiers, avec les oulres Laborctoires fromgais (do
I'Adminisiration st privés) et éiramgers, avec ceriains
professeurs des Universités fromgaises et éirangéres.
s doivent partciper cactivemeni cux congrés et col-
logques de leurs spécialités. Ceriains d'entre eux doi-
vent égclement faire face & des iGches d'enseigme-
ment, st participer qux commissions techniques du
Ministére des Travaux Publics. Ces diverses iGches
qui ne cessent de s'occrpiire, et dont I'intérét pour le
Laborateire, pour le Service des Ponis et Choussées
st pour le progrés de la tlechnique en général, ne
peut 8ire nid, entrainent des absences qui seront trés
préiudiciables & la bonne gestion des sections st l'on
nougmente pas leflsctif des Chefs de Secton sui-
vomt des mododités & Studisr ('ime des sclutions pos-
sthles $temt la direction <« bicéphale » pour les sec
flons importcmtes).

o) Service des Licisons Extérieures.

Ce SBervice, dont l'action a été¢ considérable depuis
su création, ne posséde pas les moyens nécessaires
pour aocomplir Veffort que Yon ottend de lui, noiam-
ment

-- Licisons avec les services départemeniauz des
Ponis et Chaussées,

— Conseil ot contrdle technique des Loboraioires
Régionaux.

~ Direciion des stages de formation et perfection-
nement des codres des Loborotoires Régionaux.

— Bulletin de Haison.

— Constitution d'un premier élément du futur ser-
vice de documentation.
— Direction d'un premier groupe d'Ingénieurs
conseillers techniques.

N

I devzait & irds bref délei &ire renforcd noiom-
ment par deux Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

o) Structure eof organisciion de la Direction du La-
boratoire,

D'une maniére générale, la rapide croissomce du
LCPC. pose des problémes nouveaux de structure
de direction.

En ce qui concerne l'orgonisation verticale, les sec-
tions ftrop imporiomtes devenomt des départements
techniques, devront &ire décomposées en plusieurs
sections d'une vingiaine de personnes cu maximum
plus faclles ¢& diriger. C'est ainsi quun Département
de Chimie, succédant & l'actuelle section de Chimie,
trop lourde, comprendrait une section de chimie orgo-
nigque, une section de chimie minérale, une section de
minéralogie, et peui-dire une section de rthéclogie. Le
Chef du Pépartement de Chimie coordonnerait I'ac-
Hon des diverses sections de chimie et servirait de
relais entre la Direction et les Chefs de Section.

D'auire part, certaines études générales ou por-
ficulidres, mettant en jeu des technicues itrés diverses,
font appel & plusieurs seciions, d'od la nécessité d'une
organisction  horizontale réunissant momentonément
des Ingénieurs et chercheurs dans des groupes de
fravail sous la direction d'un Pirecieur de Recherches,
Clegt ainsi que le Groupe de Caleul Rationnel des
Chaussées doit foire oppel & des maothématiciens,
des électroniciens, des Ingénisurs de lo Section du
Matériel et d'Expérimentction In Situ.

Enfin, la direction sllem&me du L.CP.C. ne peut
éire assurée de la méme fogon que lorsque le Labo-
ratoite ne comprencdt que guelques dizaines de per-
sonnes. Pour assurer convenablement ses taches essen-
fielles d'établissement et de conirSle du programme
général des recherches, de présentafion st justifica-
tion des budgets, de réportiion des moyens, de te-
crutements, de licdsons avec les Directions Minigté-
riclles et organismes sxiérieurs, de développement
du LCPC, elle doit s'entourer de fogon permanente
de l'avis des Directeurs de Recherches, Chels de Dé-
partements et Chels de Declions, sn constituont des
Comités restreints de direction chargés de l'étude de
chaque probléeme imporicmi.

&

En résumée, le renforcement des cadres supérieurs
du LCP.C., pour les tdches prioritaires indiquées ci-
dessus, porait nécessiter & bref délal la venue au
LCPC. d'une dizaine dTngénieurs des Peoniz st
Chaussées et d'un nombre égal d'Ingénieurs T.P.E.

Nous devons prendre consclence de la gravité du
probléme et de l'imporiance ds lenjeu : il s'ugit de
savoir si nous pourrons contribuer & fournir cu Ser-
vice des Ponis et Choussées tous les moyens de la
sience et de lo technigue modernes, et d'abord, stnous
trouverons dans nos rongs les vocations nécessaires.
Sur ce dernier poini, nous devons nous rendre compte
que de nouveaux Ingénieurs ne viendront cu L.CP.C.
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que si l'on résout pour eux de lagon satislaisante
les problémes de rémunération et de logement.

b} Loceoux,

Comme on i'a indiqué plus haut, les locaux dont dis-
pose le LCPC. sont trés insuflisomis, en guontiié
{14 m*/agen!) =t en qualité (itimenis provisoires).

Une premiére tranche consistera & doter les lo-
caux du Boulevard Lefébvre d'une surfoce de 4.000 m*
pour des laboratoires et burecux supplémentaires,
ce qui condujrait, aprés suppression des bftimenis
provisoires, & une surface movenne de 27 m®/agent,
avec l'effectif actuel. 11 est & noler qu'une enquéte ré-
cents a moniré que pour les laboratoires de recher-
ches industriels, les surfaces moyennes sont de l'ordre
de 25 m® pour les travaux de série sur matériel cou-
rant ou spécialisé, 1) est souhaitable que ces nouveaux
locaux solent rapidement entrepris ef mis & la dispo-
sithons du LCP.C. dans un délal maximum de deux
ans.

Une seconde tranche, porterait sur la construction
d'un nouvecau Centre de HRecherches & pertir de 1985,

¢) Crédits,

Les crédits de fonctionnement allouds en 1960 au
L.CPL. sont de l'ordre de 22.000 NF/agent. Signalons

& ce sujet qu'une enquéte de 1'Association Nationdale
de la Recherche Technlque a moniré que les dépenges
des établissements de recherche ont varié en 1958
entre 20.000 et 30.000 NF par personne.

Pour les deux ou trois prochaines années, H parait
essentiel de prévoir un taux de progression des cré.
dits de lordre de 25% par an. Signalons également
gque certains movens {els que : voitures de liaisons et
freds de déplacement des Ingenieurs, sont actuelle
ment trés insuffisanis et risquent de comprometire
graverment lactivité du Laboraioire. Un relévemenr
substantiel de ces movens constituerail une dépense
supplémentaire peu importemte par ropport & len
semble des fraiz de fonctionnement et entrainerait
una officacité accrue.

£

En résumé, notre Corps deit éire pleinement cons-
cient de Vimportance du r8le confié & son Laboraioire
Central et doit s'efforcer de lul faciliter Pobtention des
movens nécessaires. De gros efforts sont & foire dons
ce demaine en maiidre de crédits et de locaux, mcis
avemt tout, dans la périede actuelle, il est copital qus
les cadres de direction solent renforcés par 'apport ds
10 Ingénieurs des Ponis et Chaussées et 10 Ingénieurs
TPE. au cours des 2 ou 3 prochaines cnnées.

ANNEXE 111"

Les Spécialistes - Les Chercheurs - Les Conseillers techniques

I — COMMENT DISTINGUER : « CHERCHEURS,
SPECIALISTES, CONSEILLERS TECHNIQUES »?

Une caractéristique commune qux Chercheurs, aux
Spécialistes, aqux Conseillers Techniques, qui les dif-
férencie des Ingénieurs Territoricux polyvalents, c'est
de n'avolr pas de responsabilité territoriale, et d'al-
der les Ingénieurs polyvalenis des Services Exte-
rieurs,

-~ 50it de les aider dams l'immédiat ou & échdonce
trés rapprochée, c'est le cas notomment pour les
Conseillers Techniques,

- g0it de les aider & échécmce plus o0l moms loin-
taine, et quslquefois & échéance assez lointaine (5 &
10 oms), c'est la cas par exemple pour les Chercheurs.

Ils ont cussi en commun gqu'ils sont beaucoup moins
polyvalents que les Ingénieurs des Services Extérieurs
& compétence terriloriale ; certcins peuvent étre irés

{1} Coile annexe a ete redigee par notre Camarade Durrieu,
Ingeneur en Chef des Ponls et Choussdes,

spécialisés, d'autres moms, -mais cependemt, exercent
leur activité dans un domaine beaucoup plus limite
des techniques « Ponis et Chaussées », que les Ingé
nieurs territoriau.

&

On peut proposer deux types de critéres pour dis-
tinguer les Chercheurs et les Spécialistes et d'aulre
pert les Conseillers Techniques

A)Le degré de spéciclisation, plug ou moins
pousaé,

B) Lo propertion de iemps passé sur les chanbers,
ou tout cu moing en coniact avec les Ingénieurs terr
toriaux polyvalents; cetie proportion seratt pour les
Conseillers Techniques de l'ordre de 70 & 80% pour
les Chercheurs.

Cependamt ces critéres peuvent &tre, dans certcns
cas, assez difficiles & utiliser, ot dans ceriains cas,
I'un des deux critéres cl-dessus devra étre abandonne.

Clest plutdt le critére du temps poseé & rendre des
services immédiats (ou doms un cvenir trés prochel
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cux Ingénieurs des services territoriqux polyvalents,
qui pourra dtre retenu; les « Chercheurs », los « Spé-
cialistes », ot les « Conselllers Techniques », pourront
gtre plus ou moins spécialisés ; mais on pourra, en
générol, disinguer ceux qui consacreni la majeure
partie de leur octivité & des études ou & des recher
ches sur un plon général et en ayont souvent en vue
des buts & és longue échéamce, ot d'autre part, cer-
iins Ingénisurs et Techniciens pourront étre soit
relativernent peu spécialisés, soit irés spécialisés,
mals consacrer cependent l'essentlel de leur activité
& aider les Ingénisurs des Services territoricux po-
lyvalents pour l'dlude de cas concrets, et pour la
conduite des iraveoux, doms l'immédiat ou dams un
avenir trés proche (I om, 2 cms).

&

Essayant de nous placer dans la perspective d'une
organisation qui pourrcit exister disons dems irols,
quaire ou cing ans, ientons de définir quelques iypes
de « conseillers fechniques », dans le domadne des
roules. {2)

1} Conseillers Techniqgues en matiére d'études techni-
co-économiques, d'études de trafic, d'études d'améne-
gemert du lerritoire du point de vue router (tracés,
coractéristiques exiernes des roules, efc..).

2) Conseillsrs Techniques en mdtiére de terrasse-
menis, étemt enlendu que ces conseillers techniques
s'intéresseraient nmon pos seulement aux résulicais
techniques des trovoux de terrossemeni mals cussi
aux conditions pratiques d'exéculon, cu matériel, &
I'orgomisciion, aux rendements, aux prix de revient;
et qussi cux relations « de marché » entre I'Entreprise
¢t I'Adminisiration, en tani que ces relations ont un
effel sur les résultats « techniques », les délais d'exé-
cution, les prix.

3} Conseillers techniques « routers » en matiére de
plaieforme et de couches de fondation st de base.

4 Conseillors fechniques er matiére de couches de
surface scuples, ou phuidt en matidre de couches de
surfirce « noires ».

3 Conseillers techniques en matidre de couches de
surface en bétont de ciment, ou plutdt en matidére de
couches de surface « blanches ».

6 Conselllers techniguss pour ce qul congerne
les questions de surface : glissance, profils, confort
des usagers de la route, etc...

7} Conselllers technigues en matidre d'eniretien ef
d'exploitation des routes. {3)

{2} On peut concevoir des conseillers lechnigques du méme
lyge pour les ports, les asrodromes. les canaux, les barrages, la
voiie urbaine, |'asscmissement.

{3) En une premuidre oiape qu pourrait &lre envisugée pour
1862-1983, on pourrmit, pour ce gui concerne la roule, bloguer
las spécialités « 2 » et ¢ 3 », d'aulre part « 4 » el « 5 », enfin
By oet o7y,

II. -— OU PLACER A L'AVENIR
LES CONSEILLERS TECHNIQUES ?

Lo premiére idée qui vient & Vesprit est de conser-
ver l'organisction actuelle, c¢'ssi<crdire de metire cer-
taing spécialistes ef conseillers techniques dans les
Directions Technigues du Ministére, et certaing quires
au Laboratoire Central ou dans les grands labore-
toires {de 1'Adminisiration et du Secteur Privé).

Mais i1 est bon de souligner deux éléments qu'il

¥

importe, & notre avis, de prendre en considération

1°) On peut considérer que certains spécialisies et
conselllers technigques relativement peu psécialisés,
peuvent intervenir quprés des ingérieurs territoriqux
poiyvalents purement en tant que conseillers, & titre
iout & fait facultetif, le plus souvent & I demande des
ingénisurs lerritoricux polyvalenis.

Dons ce cas, les ingénieurs terriforicux polyvalents
conservent loute ['iniiiative, toute la responsabililé,
toute la liberté d'appréciction et de décision des ingé.
nicurs maltres-d'couvre ; ils font appel cux conseillers
fechniques pour obtenir des éléments d'appréciciion
complémentaires, en plus de ceux dont ilg disposeni
déidr: aprés quiils ont recusilli Yavis des conseillers
techniques, une fois closes les discussions ovec les
conseillers, les ingénicurs ferritorioux polyvvalents
maiires-d'oeuvre sulveni ou ne suivent pas, ou sui-
vent partiellement, les avis donnéds par ces conseil
lers techniques.

2% Muais on peut concevoir que cericins conseillers
techniques ou certoing spécialistes de la cotégorie
« B » cidessus interviennent cuprés des ingénleurs
territoricux polyvalents en iont que faisant partie des
Directions techniques, et en iont que collaborateurs
des Direcieurs lechniques du Ministére ; dans ce cas,
et méme lorsque ces spéoialistes ou conseillers techni-
ques s'atiachent & intervenir suriout en camorades
en conselllers, les Services Extérleurs les considérent,
&4 juste tiire, comme fcdsemi partie des orgames de
direction du Ministére,

A notre avis, il faut des uns et des auires.

Dans cet esprit, il conviendrait de séparer les spé
clalistes et conssillers techniques (ces dsrniers étcmt,
caractérisés par un degré moindre de spécialisction)
en deux cotégories :

— d'une part, ceux qui seront atiachéds & lavenir
aux Directions techniques du Ministére et porticipe-
roni cux fonctions de direction, par exemple : pré
paration des directives techniques, des spécificaiions,
des cahiers des chargss ou des éléments techniques
des cohiers des charges; examen et approbation ou
critique des projeis : appréciation des réalisations;
établissements des programmes d'éludes et recher-
ches du point de vue de telle cu telle direction techni-
que elc.,,
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— d'auire parl, ceux qui feraient portie dorgo-
nismes-conseils ; ceuxci seraient proprement des
conseillers et rien d'auire, et entiérement au service,
& la disposiion des ingénieurs territoricux polyve-
lents maiires-d'ceuvre.

Bien siir, il devra exister une coopération irds étrolte
enire ces deux catégories de spéeialistes et conseil
lers techniques; bien siir, également, cefte coopéra-
tion tant pour l'éloblissement de spéctications ou
directives techniques que pour !'établissement des
programmes de recherche devra se idire en liaison
aussi avec les ingénieurs praticiens et avec les « cher.
cheurs » spécialisés.

Nous pensons qu'il ¥ aurait becucoup d'avomicges
& disposer de deux groupemsenis de spécialistes et
conssillers techniques, d'une part ceux qui portici-
pent cux fonctions de direction, et d'autre pari, ceux
qui sont & la disposition des ingénieurs territoricux
polyvalents et ne lewr donnent joamals gue des
conseils {4}, Nous pensons que, pour l'immédict, l'exis-
tence de groupements de conseillers de cette deuxidme
catégorie pourrait permetire de valncre ceriaines ré
ticences que momifesteront peut-bire ceriqins ingé
nieurs des Services iferritoricux vis-d-vis des conseil-
lers technigques.

D'une fagon générale, les ingénieurs des Services
territoricux polyvalents ont le plus grand besoin de
conselllers techniques plus ou moins spéciclisés, tam-
16t au contraire aples & faire de larges synthéses;
mais ils ne veulent en aucun cas recevoir des ordres
ni des observations ayant le moindre caractere offi-
ciel de la part de ces conseiliers.

D'un quire ¢bié, il fcut bisn qu'il v it des spéoice
listes et des conseillers techniques & la disposition des
Directeurs techniques du Ministére et c'est pourquei
nous pensons qu'ctt moins & 'dtape actuslie, il fou-
drait disposer des deux types de spéciclistes ef
conseillers techniques 1° et 2% ci-dessus; mais, bien
entendu, il est possible qu'd Vavenir, l'expérience
monire gque tous les conseillers techniques ot spécic-
listes peuvent étre soms inconvénient rattachés soit
a titre de groupements régloncux, soit & titre de grou-
pemenis centraux, aux Directions techniques du Mi
nistére.

Un deuxiéme critére & considérer pour distinguer
entre les divers « spéoiglistes » et conseillers techni-
ques plus ou moing spécialisés est Paptitude & foire
des syntheéses.

Si, momentanément, on peut concevoir des conseil-
lers iechniques relativement peu spécialisés, eof tels
quun seul conseiller scit apte & rdaliser cerfaines

by

synthéses et & conseiller les ingénieurs territoricux

4) ou, sl s'aqit d'observations et criliques, ces cbservations
el critigues serajent faites & tilre uniguement amical, en cama-
rades, en conseillers.

polyvalents dons des cos assez complexes, ioisemt
intervenir diverses spécialités, on peut penser que
cela ne pourrg pas subsister dons un avenir agsez
proche, disons dons 3, 4 ou 5 ans; ce seront olorg
des groupes de conseillers technicues et spécialisies
qui pourront seuls conseiller efficacement (vite et de
fagon slire) les ingénisurs territorioux polyvalents ef
qui feront (soit d'eux-mémes soit avec Uaide de cer
tains conseillers techniques coordineteurs) un vén
table travail d'ingénieurs-conseils, de syathése, en
examinant dans toute leur complexité les questions
posées & Voocosion de cos concrets et difficiles soms
séparer arbitrairement et obusivement, certainss par
ties des ouvrages ou ceriaines spéciclités et cepen
dant « en disposcmi des avis de bons spécialistes ».

&

Pour l'immeédiat, on peul considérer que l'effori de
création de spécialistes ot conseillers techniques doit

surtoul s'exercer dams le domaine de kx construction

puisque dans le domaine des projets, ou encore dans
le domaine des études technico-économiques, étudss
de irafic, études de fracé, eic... i} existe déjd quelques
spéoialistes pouvant faire office de conseillers techni-
ques dans ceriaines Directions fechniques du Minis-
tere.

En matiére de consiruction, il n'existe pratiquement
pas de groupements de spéciclisies ou conselilers
techniques psu spéciclisés jouant esseniiellement 2
rdlo de conseillers; les Chefs de Section du Labora
ioite Central joueni, dans une ceriaine mesure, le
role de conseillers techniques; mals clest ld une
situation tout & falt cmermale qui ne donpe sulisioc
tion nt cu Laborcioire Central, ni qux Services terr
toriaux ; cette solution «bsorbe trop lactivité des
chercheurs du Laboraioire Central; et elle met & la
disposifion des ingéniours territoricux des ingénieurs
insuffisomment formés qu méter irés particulier de
congeiller technique pour les cas comcrels, et surlout
trop spécialisds; ot de plus ne disposamt pas du
temps voulu pour faire convenablement le métier de
conseiller technique.

A notre avis, les conseillers techniques s construc
tion » doivent éitre ratiachés aux gromds loboratolrss
d'dtudes générales et rtecherches; pour limmédial,
il fout penser surfout & un groupement central qul
serait rattaché au Loboratoire Central, mals il faudr
créer le plus t6t possible des groupements régiondux
qui pourrcient &tre rattachés & certaing Loboratoires
Réaioncux dont 'impertonce serait sensiblement plus
grande gu'cwjourd’hui et qui prendrajent une part i
portante dans les études générales et recherches.

Nous pensons quil v o plus d'avantages — be?u-
coup plus d'avantages — que d'inconvénients & creer
et & développer ces arcupemenis de spécialistes !
conseillers techniques auiour des gromds laboredoires
et méme, provisoiremen:, & lintérieur de ces lab>
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rotoives ; en effet, ces conselllers techniques pour-
wlent avoir une double influence +rés heursuse :

— d'une part, sur les ingénieurs ierritoricux poly-
yalents, pour aftirer leur aitention & chague instant
gur les possibilités que leur offrent les récentes re-
cherches, les derniéres études Iuites pur les cher-
cheurs et les spéciclisies des laboratoires ;

— d'cutre pori, sur les chercheurs des laboratoires
pour citirer leur aftention sur les bescins aciuels ou
dome un avenir rapproché, des Services exécutanis
{de 'Administration et de VEnireprisel.

Toutefols, la double condition cidessous doit étre
respectée

o) ces conseillers technigues et spécialistes consa-
creront vraiment la mojeure porie de lsur femps &
des coniacts et & des discussions avec les ingénieurs
territericzy  polyvalents et aver des ingénieurs et
fechniciens des enireprises qui font des travaux, &
I'étude des chantlers et de l'applicction que l'on v
fait des conclusions des chercheurs et des spécialisies
ol des conseils des conseillers techniques.

b} dautre part, c¢es groupsmenis de spécialistes
jouirent vis-&-vis des luboraleires auxquels 1is soni
rattachés, et ent licison avec lesguels ils travaillent,
dune assez large cutomomie, & conditicn gu'ils ne
scieni en aucun cas tenus de prendre le point de vue
des chercheurs ou des dirigeants de ces laboratoires.

C'est It & noire avis, une condition imporiomie, foute
de laguelle ces conseillers lechniques ne seraient
pas en mesure d'agir sur les laboratelres pour leur
faire prendre conscience, comme il se doit, des exi-
gences ou des impératifs des enitreprises et des ser-
vices exécutanis, pour les cimener & ienir compte des
conditions pratiques d'exécution des traveux, et no-
iamment des possibiliiés des gens et du matériel &
une époque donnéde; les gens de laboratoire peu-
vent avoir tendance & méconnciire ces considérations,
d'abord poree qu'ils sont toujours tentés d'apprécier
les problémes de leur point de vue de chercheurs, et
aussi parce que, forcément spécialisés assez élroite-
ment, ils n'ont pas toujours les vues synthéticues qui
s'imposent lorsqu'on veut apprécier Vintérét de telle
ou telle élude d'ensemble, la préparation de tel pro-
gramme général de recherche intéressant des domai-
nes de recherche quelquefols ussez éloignés les uns
des cuitres.

Et il est possible que, plus tard, il apporaisse sou-
haitable gue ces groupemenis de conseillers techni-
ques plus ou moms spéclclisds, scient tout & fait in-
dépendemis des grands loboraioires de recherche et
des loboraicires d'essals; mals, nous tenons & le
répéter, nous pensons qu'é l'étape octuelle, & la fois
dans lintérét des praticiens (de l'Administration et
des enireprises) et dans l'intérét des organismes de
recherche, il est bon de raitacher ces groupements de
censeillers techniques cux granmds laboratoires d'étu-
des genérales et recherches.

ANNEXE IV

La recherche dans le domaine de 'hydraulique

Le probléme du développement actuel de lo re-
cherche doms le domaine de l'hydrouliqus, se pré
sente scus un jour particulier, par sulle de Uimpulsion
que la construction des grands barrages hydro-dlec-
ques a donnde cux problémes hydrauliques & par-
tir de 1925,

Tous nos camarades cormcissent le développement
des Laberatoires d'hydroulique de Grenoble, dent le
point de déport a 4ié une station d'essals de turbines
hydro-8lectriques. Puis ce fut le Laboratoire de Mai-
sans-Alfort, ot enfin & la Lbération, la réalisation dun
projet de notre gromd oncien Watier, Directeur des
Pors Maritimes, la création d'un vaoste laboratoire
dhydraulique dans 1lle de Chatou. Ce loboratoire
est & la fois le lobeoratoire de Vadministration des
Ponts et Chaussées et colui de I'Eleciricité de Fremee :
cotie formule o permis de doter ce lohoratoire, d'une
bart des moyens nécessaires & un fravell en pro-

fondeur, d'ouire purt de lui domner la souplesse de
gostion indispensable,

Eiont donné la place mportonte gue le Corps des
Ponts ef Chaussées a su prendre dans la realisation
des grands projets hydro-éleciriques, certes la part-
cipation des ingénieurs du Corps dans la recherche
hydroulique n'a poas été négligeable, et en particulier
le développement du Laborgioire de Cheaion, a été et
est nettemment empreint de la présence de nombreux
ingénisurs des Ponis et Chaussées.

Il faut remarcquer d'ailleurs, que les différents labo-
rafoires ne se sont pas conlonnés dans le domains
hydro-élactrique, et que lhydroulique des fleuves,
I'hydraulique maritime, et méme lhydraulique agri-
cole, ont profitd largement de limpulsion donmnée, et
prennent actuellement une imporiance comparable,
Un autre effet de cetie impulsion, a été¢ la collabo-
ration des laborafoires universiicires; et s'il n'existe
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pas actuellement de chaire de résistance des maid-
rigux dons cucune Université francaise, Grenoble,
Toulouse, Lille, Paris, Poitiers, possiédent leur sec-
tien de Thydraulique. La place de kr Fremee doms
ce domaine est par cilleurs incomtestée, et nous de-
vons ¢ juste fitre en &ire fer.

Cependant, nous pensons que les r3gles de fonc-
tionmement du Laboratoire de Chatou qui foni de nos
services exiérieurs des clients de ce Laboratoire n'ont
pas facilite les Haisons entre ces services et le Labo-
rctoire lui-méme.

La collaboration indispensable entre le chercheur
et l'exécuiont ne s'est pas diablie avec toute l'intimité
souhcitable. Nous pensons que c'est I'une des couses
pour laquelle nos services n'ont pas atiachd une im
zorlence suffisante cux divers problémes de l'ecnu.

Dens limmédiat, nous devons regrefter pour le
Corps des Ponts et Chgussées, irois chosss :

— quil n'y ait pas ou loboratoire de Cheatou, qui
est notre laboratoire des Ponts et Chaussées, des

camarades en service normal, offectés aux re-
cherches.

— quil n'y at pos parmi les comarades en ser-
vice, des ingénisurs oyont poassé plusieurs om-
nées dons un Ilaborateire d'hvdraulique ;

— qu'il n'y it pas un « service ceniral de 'hydronu-
ligue » en éiroit contact avec les comarades
foisomi de la recherche.

Ce dernier point est & notre gvis le plus importomt;
il faut que les ingénizurs en service, puissent lors-
qu'un probléme difficile se présente, fuire appel & des
camarades spécialisés, comme ils font appel actuel-
lement pour les problemes routiers & ceuz du Labe-

ratoire Ceniral ou de la Direction des Routes. Clest
de cette constemfe « nzmose » enire les services et les
iaboratoires, que la recherche tirera sa renichiliié, et
sa vitalité propre.

Nous pensons que le Loboraioire de Chalou, est
particuliérement appreprié au développement de lo
recherche hydraulique dans les domaines spéoifiques
des services des Ponts of Chaussées. Mals certaing
aménagements devrajent intsrvenir dans le fonction-
nement actuel pour permetire & quelques jeunss ingé
nieurs, restés attachés adminisirativement cu Corps,
de ss consacrer pendont quelgques canées & la re
cherche en hydraulique.

Ces camorades constitueralent ultérieurement des
« conseillers techniques » de Vhydraulique dont le be.
soin est ressenti en raison de la place que les pro-
blémas de l'eau tendent & prendre dons les services.

Quant au « Service ceniral de l'hydraulique » nous
pensons gu'il devrait s'imiéresser non seulemen: oux
probiémes qu'il est cciuellement d'usage de iraiter
dang les laboraloires mais aussi & bien dauires
{construction des ouvragss, métdorologie, hvdrologie,
Bgislation de Vsau, eic.).

Il v a lieu de souligner, que le moment paraii por
ticulidrement propice & une telle évolution; le relour
en mélropole de nombreux coamorades qui ont eu
en Cutre-Mer, l'occasion de se spécialiser dons les
travaux hvdrauliques, est en sffst un otout considéra
ble. Ces comarades maintenan! disséminés dans les
services méiropolitains peuvent constituer des poinis
d'appui régioncaux du développement de notre ac
tionn dans les domaines hydrauliques, ainsi que des
correspondants hobituels des comarades affeciés ou
laboraioire.

AMICALE D'ENTR'AIDE AUX ORPHELINS
DES INGENIEURS
DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

1l est rappelé & tous les Camarades qu'ily
peuvent, en adhéramt & 'AMICALE, prémunir
leurs enfonts, gréce & lentr'aide mutuelle,
contre les conséguences, si souvent désas.
treuses, du décés du pére de fumille.

NAISSANCES.

Notre Cemarade René Coulomb, Ingénileur des Ponis
ot Chaussées & Paris, fait part de la naissance de son
fils, Didier. Paris, le 30 septembre 1960.

Notre Camarade Robert Gauthier, Ingénieur des
Ponis et Chaussées & Marseille, fait part de la nads
sonce de sa fille, Isabelle. Marseille, le 14 octobre
1960.

Notre Camarade Charles Chevrier, Ingénieur en
Chetf des Ponis et Chaussdes & Tréves, [ait part de lu
naisscnce de son sixidme enfant, Fremgois. Tréves, lo
16 octchre 1960.

MARIAGE.

Nos Camarades Efienns Robert, Ingénieur en Chéff
des Ponts o Chaussdes, et André Sindzingre, Ingé
nieur des Ponts et Chaussées en disponibilits, sont
hewreux de Icire part du marioge de leurs enfont
Claudette ot Michel, cncien éléve de 1'Ecole Poly-
technique.
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André COYNE (I910)"

1891-1940

Le 21 juillet 1960, nous avons eu Uimmense douleur
de perdre noire malire et omi André Coyne, cons-
tructeur de renommeée mondicle dans le domaine des
barrages, et qui s'est éteint aprés une longue et dou-
loureuse maladie.

Né le 10 février 1881, il enira & I'Ecole polytechni-
que en 1910 et en sortit dems le Corps des Ingénieurs
des Ponts ot Chcoussées.

Lo guerre de 1914-1918 lui donna sa premiére occa-
sion de manifester ses qualités d'cudace et de cou-
rage en servant volonigirement comme pilote doms
cette arme jeune qu'élall & ceite époque l'aviation
fremgaise.

Fn 1920, il fut nommé ingénieur des Ponts et Chous-
séos au port de Brest, ol son imagination créairice
dans le domaine de la consitruction commenca & s'af-
firmer. Matire d'ceuvre du pont de Plougastel, il aimait
a souligner la profonde connaissance physique des
matéricux et des ossctures que lul avait inculgude &
cetle épocue M. Freyssinet. qu'il considérait comme
sonn meillear maitre et ami. Enitre cuires inventions,
il convient de rappeler les murs de soutdnement &
échelles, qui n‘ont cessé depuis lors de recevoir d'in-
nombrables applications. Ses recherches sur le cap-
tage de l'énergie de la houle le passicnnaient; un
jour, peut-éire, cetie forme porticulidrement souvage
d'énergie recevratolle des applications concrétes.

En 1828, nommé ingénieur en che! des Ponis of
Chaussées, i dui, non sams regret, abandonner la
mer, dont la grandeur ot la puisscmce sur ces rivages
de Bretagne et ces iles sévéres lo captivaient

Extront de « La Jaune et la Rouge », octobre 1960,

Mais cetie date marqualt le commencement ds sa
brillante carriére de constructeur de barroges. La
France avait entrepris depuis peu d'années, aprés
quelques décennies d'un travail de pionniers, un équi-
pement plus systémaiique de ses chuies d'ecu. Lo
Compagnis du chemin de fer de Paris & Orléans avait
obtenu en 1920 la concession de l'oménagement hy-
dro-électrique de la Houte-Dordogne. Un service spé-
cicl de travoux neufs avait été créé en 1922 & cet
effet. Son chel, M. Degove. venait de mourir, fort
jeune, en 1928, lorsque André Coyne se trouva préi
& ossumer sq succession.

Et dés lors, pendemt plus ds irenite cans, ses dons
exceptionnels de constructeur ne cessérent de trouver
des occasions de se memifester, occasions de plus en
plus nombreuses, en Fremee ot & l'étranger jusqu'd
lui procurer une renommée mondiale incontestée
gu'aquecun événemeni n'c pu ternir.

Le Service spécial d'aménagement de la Haute-Dor-
dogne chargé en 1931 de la construction du barrage
de Maréges, lui donnait l'occasion de remetire en
honneur en France la technique des borrages-volites,
oubliés depuis plus de guaire-vingts cms, aprés Ila
construction du barrage Zola.

Dés lors, il n'eut de cesse d'apporier des periec-
tionnements constanis & ce type d'ouvrages et d'en
construire d'inmombrables. Le plus récent, celui de
Keariba, en BRhodésie du Bud, met en ceuvre des
conceplions inédites dans la répartition de la matiére
et élarglt le champ des barrages-vofies de gramde
heuteur dans des vallées larges. 11 introduisit cussi
des idées ocriginales dems toutes sories d'outres ou-
vrages ; le barrage & voiiles multiples de Grandval
et celui de Roselend ne sont que des exemples d'une
techrigue toujours plus poussée. Il n'est pas possible
de donner dons une courte nolice une eénumeération
de ses apports personnels & l'art de 'ingénieur, sans
risquer d'en oublier d'sssentiels : déverscirs en saut
de ski, procédéds acoustiques d'ausculiation, Hranis
tendus ancrés dans le sol, ne sont que des exemples
d'une ceuvre soms limite.

C'éiait un grand créateur, et chacun de ses projets,
aprés d'exigentes recherches, jaillissalt de son es
prit comme une ceuvre d'ort. Il savait mebiliser au
service d'une imagination fertile et d'une intuition
profonde, constamment confrontée avec les legons de
l'expérience, toutes les ressources des sclences exac-
tes, mais il avait le don des vrais constructeurs de sa-
voir les subordonner & l'art de bétir.
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Ce trait de son génie, cetie forme d'esprii, servis
por une exceptionnelle puissemce de persuasion, n'ont
pas tardé & conquérir le monde entier, gui o d'all-
leurs fini par gbuser de lui, de son besoin de cons-
truire et de son sens aigu du devoir d'Etat.

Chef du Service de lo Hauie-Dordogne, transformé
en 1935 en Service techniqus des grands borrages,
et promu inspecieur général des Ponis et Chaussées
en 1941, il prit sa retraite en 1947 pour fonder son
burecu d'études d'ingénieurconseil. A ces divers
titres, il ¢ construit plus de cent harrages dans foutes
les parties du monde.

Croix de guerre 1314-1918, Distinguished Flying
Cross, commandeur de la Légien dhonnsur, com-
mandsur de 'Crdre du Christ du Poriugal, Honorary
Commander of the Most Excellent Order of the Bri-
tish Empire, membre d'honneur de 'American Society
of civil enoineers, grand prix d’'architecture décemé
par le Cercle d'études crchilecturales sont quelques-
unes des manifesiaiions d'acdmiraiion qui ont fraduit
la reconngissance de son mérite.

Frésident de 1948 & 1952 de la Commissicn interna-
tionale des gromds borrages, il éalt accueilli doms
ce cercle culiurel comme le maitre incontesté.

Ces qualitdés de technicien étalent complétées par
de rares quetitds dhomme : vaste Intelligence, am-

pleur de vues dons tous les domaines, générosité et
bonié scms défaillamce; il étalt aussi un ariiste, mu-
sicien, excellent vicloniste.

Mais pour ses disciples, André Coyne n'était pes
seulement un cervequ, un coriiste, un guide, le pro-
fesseur du plus beau des métiers.

C'était un chef of un ami, le chef qu'on révére et
gu'on aime parce qu'il vous conduit toujours sur la
vole droite; parce que, s'il est exigeant, on sait qu'il
l'est plus encore pour lul-méme que pour les autres;
parce que, dons les moments difficiles, il est toujours
le premier & vous porter secours.

Il sut le bonheur d'étre second?d, tout au long de sa
vie, par une compogne exemplaire. Nous admirons
profondément esprit qu'elle o toujours cpporté dans
le soutien & l'teuvre de son marl. Nous lui présenions
Thommage de notre affection et de noire respoct.

Lo souvenir de la personnalité d'André Coyne res-
tera gravé d'une mamiére indélébile au coeur des ious
ceux qui ont eu le privilége de fuire leur vie & ses
cotés,

Mearcel Mary (1921),

Ingénieur en chef honorcire des Ponts et Chaussées,
Contréleur général de l'équipement & I'EDF.,
Président dv Comité frangois des gronds barrages.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Séance du Vendredi 23 Septembre 1960

Le Comité du P.CM. s'est réuni le Vendredi 23
Septembre 1960 & 14 h. 30, au Ministére des Travenx
Publics et des Tromsports.

Etalent présents : M., Durand-Dubief. Président du
PCM., MM. Bringer ot Bouwmidres, Vice-Présidents;
M. Rouer, Secrétaire ; MM. Dreyius et Pébereau, Tré-
soriers ; MM. Aubert. Baste, Costet, Dreyiuss, Fuzeau,
Gaud, Loureni. Lefoulon, Longeaux, Querenet. Sail-
Iexrd, Trotel, Vasseur.

Assistaient & la séence : MM, Brunol, Chauchoy et
Pasquet.

BAbsents oxcusés : MM. Alins, Bonnemoy, Fumet,
Lhermitte, Moathieu, Moret, Rérolle.

1°) Adoption du Procés-Verbal de la séance Précé
dente,

Le Comité ne formulemt pas d’cbservations, le pre-
cés-verbal de la séemee du vendredi 8 juillet 1960 est
adopté & l'unonimiié.
2°) Déceés dans le Corps des Ponia o Chaussées.

M. Durand-Dubief informe le Comité du déces de :

— M. André Coyne, Inspecteur Général des Ponts

et Chaussées en retraite, cncien Président de l'Asso-
cigiion Iniernationale des Gronds Barrages;

— M. Joignecu. Ingénieur en Chef des Ponis ei
Cheussées a Angouléme.

3% Voyages du P.C.M.

M. Durand-Dublef signale que le vovage en Algérie
prévu pour le mois d'octobre a dil élre reporté & une
époque ultérieurs,

les contacts sont poursuivis par ailleurs pour la
préparation d'un voyoge en UR.S.S. en 1961.

4% Journée d’'élude sur la recherche scientifique.

La daie de la journds d'étude sur la recherche
scientificue dans le Corps des Ponis et Chaussées o
été fixée qu 13 décembre 1960 (1), en licison avec ls
Cycle annuel d'Ftudes routidres, conformément & c2
gui avait été envisagé avant les vaconces avec la
Direction des Routes.

M. Pigamiol, Délégué Général & la recherche scien-

{1) Compte tenu de diverses circonstances, la dale du vem-
dredi 16 décembre o &£ié finalement relenue.
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fifigue ot technique a bien voulu cccepter de diriger
les débais: il sera assisté de M. I'Ingénisur Général
Brunot, ot le Président espére que M. Buron, Minisire
des Travaux Publics, pourra présider la séance d'ou-
verture.

Le rapport général préparé por Lhermitte, en lai-
gon avec un groupe de Camorades, parditra dang le
Bulletin de novembre. Il est, en ocuire, demmndé aux
membres du Comité d'attirer I'attention de tous les
Camoarades sur l'impeortamce de celte jourmée pour
l'evenir du Corps des Ponts ot Chaussées et de les
inviter & fodre porvenir leurs observations & Vavonce
pour faciliter la préparation du débat.

5 Ingénieurs-&léves. .

N

le Présideni rend compte cu Comité de 1'éiai des
démarches entreprises pour lomélioraiion de la si-
iation des Ingénieurs-éléves et des jeunes Ingénieuss,
ainsi que des résulicis oblenus pour les Ingénieurs-
éldves des Ponts ot Chaussées & l'occasion des mis-
sions de cet &té.

Par cilieurs, un cerfain nombre de logements locatifs
pourront &tre mis & la disposition des Ingénisurs-
Eléves dans un immeuble situé & Issy-les-Moulinecux.

M. Brunot, donne des informations complémentaires
au sujet du choix des Corps & la sortie de I'Ecols
Polvtechnique et de la répartition des postes & la
sorile de 1'Ecole des Ponis.

8°) Réorgamisation des services des Ponis et Chaus-
sées.

M. Durand-Dubief indique, d'aprés un entretien qu'il
a su avee M. Spinetta, comment se prépare lo mise
en place de la réorganiscation des services des Ponls
el Cheussées. Notre Direction du Personnel wvoudra:t
que les objectifs & alteindre pour chaque service soient
definis d'ict la fin de l'cmnée.

Par aillsurs, les statuts des Ingénieurs T.P.E. et des
Corps de Techniciens sont & opprobation des Fi-
nances ot de la Fonction Publique, puis seront soumis
cu Consetl d'Elat, en vue d'une mise en dpplication
dans le couremt de 1961.

les Chefs de service seron! ainsi prochainement

en mesure de saisir les Préfels et les Conseils (Géné-
raux de Yorganisation projetée.

7°) Orgemisation des services exiérieurs de 1'Avia-
fion Civile.

M. Vasseur informe le Comilé que le décret relatif
a lorgemisation des services extérisurs métropoli-
faing de Vaviation civile est intervenu en juillet, confor-
mément cu projet qul avait i cuparavant 'cbiet de
cettaines observations du P.CM.

8% Contréle des D.E.E.

M. Durend-Dubief indigque qu'une réunion des Co-
marades du Groupe [l spécialisés dons les questions
« Electriciié » o eu lieu fin juillst & propos de la paru-
tion attendue du décret approuvant le Cahier des
Chaorges iype des concessions de disiribution publi-
que. A la suite de cefte réunion, une circulaire d'in-
formation et d'crientation o &t& senvoyéde & ious les
Chefs de service. Une nouvelle réunion du Groupe II
est prévue & ce sujet, aprés qu'vn certain nombre de
documents auront pu éire mis cu point.

8°) Voirie Communcdle,

M. Longecux [t port des informations qu'il a pu
avoir en ce qui concerne le probléme de la voirie com-
muncale, qui falt toujours l'objet de discussions entre
le Ministére des Troavoux Publics et le Ministére de
I'Intérieur.

M. Durand-Dubtef signale la difficulté soulevée dans
plusieurs Départemenis & propos des indsmnitdés ver-
sées por les Communes cux Conducteurs de Chom-
Hers et qui risque d'uvoir des répercussions sur le
probleme d'ensemble des rémunérations accessoires
pour la veire commundale.

Aprés un échange de vues, il est décidé que le
Président, accompagné de MM. Longecux ot Rouer,
demanderont qudience & M, Reymond, Directeur Gé-
néral des Collectivitds Locales, pour l'sntretenir des
problémes que posent nos activitdés intéressomi le
Ministére de I'Intérieur,

Le Président :
M. Durand-Dubied,

Le Sscrétaire -

B. Rouer.
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MUTATIONS, PROMOTIONS et DECISIONS diverses

concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

LEGION D'HONNEUR

M. Georges Andrivel, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, a &té nommé Chevalier de la Légion d'Honneur.
{Décret du 1" octobre 1960. 1.O. du 4 ocicbre 1960).

AFFECTATIONS

M. René Carridre, Ingénieur des Ponis et Choussées,
a élé chargé de missicn quprés de l'lngénieur en
Chef des Ponts st Chaussées du Gard, & compter du
16 aclt 1960. {Arréter du 24 coltt 1980. J.O. du 2
septembre 1960).

M. Mialei, Ingénieur en Chef des Ponts et Chous-
sées & Monipellier, o &té chargé en sus de ses fonc
tions actuslles, de lintérim du Service Maritime de
Séte & compter du 1% septembre 1950, {Arrédté du 25
acGt 1960, 1.O., du 19 septembre 1960),

M. Miccaud, Ingénieur des Ponts ot Chaussées & An-
gouléme, a é% chargé par iniérim du Service des
Ponts et Chaussées de la Charente, & compter du 27
ctofit 1960. (Arrété du 27 aolt 1960. 1.O. du 10 septem-
bre 196GC).

M. Jacqgues Dufour, Ingénieur des Ponts ef Chcrus-
sées, a été cffectd, & compier du 1% junvier 1981, au
SBervice des Ponts ot Chaussées de Sadne-st-Loire.
{Arrété du 7 septembre 1980, 1.O. du 17 septembre
19860).

M. Promdi, Ingénieur des Ponis ot Chaussées, o &té
charge, & compter du 1 octobre 1960, de I'Arrondisse-
ment Ouest du Service des Ponts et Choaussées de
Sabéne-etLoire. {Arrdté du 7 septembre 1960. J.O. du
17 seplembre 1860).

M. Marcel Rebin, Ingénieur des Ponts et Choussées,
a &é chargéd, & compisr du 1% septembre 1960, des
fonctions d'adjoint & I'Ingénieur en Chef du Service
des Ponts et Choussdes de Sadne-et-Loire. {(Arrdiéd du
7 septembre 1960. 1.0. du 17 septembre 1960).

M. Tonzi, Ingénieur des Ponts et Choussées, a éié
chargé, & compter du 1" octobre 1960, de I'Arrondis-
sement Sud-Est du Service des Ponts et Chaussées des
Alpes-Maritimes, (Arrété du 12 szeptembre 1960, 1.O,
du 25 septembre 1960).

M. Georges Lacroix, Ingénieur des Ponts ef Chous-
sées, a éié choargd, & compter du 1 octobre 1860
de l'Arrondissemeni Eiudes et Travaux du Service
des Ponts et Chaussées des Bouches-du-Rhéne et des
lonctions d'adioint & UIngénieur "en Chef du Déports-
ment. {Arrélé du 12 septembre 1980. 1.O. du 25 septem-
bre 1880).

MM. Vidla, Graitesal, Fuzeau et Prevot, Ingénieus
des Ponis et Chaussdes, ont &é promus Ingénieurs en
Chef des Ponts et Chaussées & compter du 1" sep
tembre 1960. (Arrété du 14 septembre 1860, 1.O. du
25 septembre 1960},

M. Charles Lefébyre, Ingénisur en Chef des Ponts =t
Chaussées, a été affectd, & compter du 1" oclebrs
1980, au Service Ordingire des Ponts of Chaussées du
Deoubs comme adjoint & 'Ingénieur en Chef du Dépar-
tement. I aura rong et prérogotives d'Ingénieur en
Chef. (Arrété du 21 septembre 1980. J.O. du 4 ccicbre
18603,

M. BRené Lévéque, Ingénleur des Ponts et Chaus
sées, a éié chargd, & compler du ¥ ociobre 1983, du
2" Arrondissement du Service Ordinaire des Ponls
et Chaussdes de la Céte-d’'Or. (Arrété du 21 seplem-
bre. 1960. 1.0. du 4 octchre 19580).

M. Jean Vuiliot, Ingénieur en Chetf des Mines, a &8
nommé Chef de I'Arrondissement minéralogique de
Lyon. (Arrété du 12 septembre 1980. J.O. du 7 ocle
bre 1860}

NOMINATIONS

M. Etienne Chambon, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, a éé délaché qupres de la SN.CF. pour cing
ans & compler du 1™ ovril 1960, (Arrété du 5 seplem-
bre 1860. 1.C. du 9 septembre 1960).

M. Pierrs Robert, Ingénieur en Chef des Mines, ¢
&t nommé Ingénieur Général des Mines a compler
du 1% seplembrs 1960. Ddcret du 6 septembre 1960
I. C. du 10 septembre 1980).

M. Guy Delacote, Ingénjeur en Chef des Mines, ¢
oté¢ nommé Ingénieur Général des Mines & compler
du 1" septembre 1960. (Décret du 6 septembre 1960,
1O, du 10 septembre 1960).

M. Pierre Alix, Ingénieur en Chef des Ponis et Chaous-
sées, a &é promu Ingénieur (énéral des Ponts ot
Chaussées & compter du 1°7 juillet 1960, (Décret du
6 sepiembre 18960. 1.O. du 13 septembre 1980}

M. Jean Garnier, Ingénieur en Chef des Ponts e
Chaussées, o &6 promu Ingénieur Général des Ponis
et Choussées & compler du 1% juillet 1960, (Décret du
6 septembre 1980. ].O. du 13 sepiombre 1980).

M. Jean Sdlat, Ingénieur des Ponis et Chczusségs,
o été détachd, & compter du 1*" octobre 1960, qupres
de l'orgonisation Commune des Régions Schariennes.
(Arrdté du 16 septembre 1980, 1.0. du 21 septembre

18603,

PR
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M. Pierre Cdllel, Ingénieur Général des Ponts et
Chaussées, o élé¢ nommé Dirgcteur des Tramsports
Terrestres & 'Administralion centrale du Ministére
des Travaux Publics et des Tramsports. {Décret du
79 geptembre 1960. 1.O. du 30 septembre 1360).

M. Maurice Duruy. Ingénieur Général des Mines, o
46 nommé Président de secilon au Conseil Général
des Mines & compier du 1°" seplembre 1960, {(Arrdié du
22 septembre 1960. J.O. du 4 octobre 1980)

M, Georges Schneider, Ingénisur Général des Mi-
nes, a été nommé Président de section suppléant au
Conseil Général des Mines & compter du 1 seplem-
bre 1960. (Arréié du 22 septembre 1980. J.O. du 4
octobre 1960).

RETRAITES

M. René Mabilleau, Ingénieur Général des Ponts
ot Choussées, o étd admis & faire valoir ses dreits &
Y retraite, & compter du 1% octobre 1860, (Décret du
31 coflit 1980. 7.O. du 4 septembre 1950,

M. Anatole Cordonnier, Ingénieur en Chel des Ponts
ot Chaussées, a ét¢ admis & faire valoir ses droits &
la retraite au tiire de 'Administradion de la Marine.
{Décret du 31 aoiit 1960, 1.O. du 4 seplembre 1960),

M. Marcel Laffore, Ingénieur en Chef des Ponts of
Chaussées, a &2 admis & faire valoir ses droits & 1
retraite & compler du 17 octobre 1960. {Décret du 31
aofit 1960. 1.O. du 4 sepiembre 1987}

M. Charles Cadiére, Ingédnisur des Ponts et Chaus-
sées, a &6 admis & faire valoir ses droifs & la retraite
& compter du 1 octobre 1980, (Décret du 21 aofi
1960, 1.O. du 4 sepiembre 1980).

M. Raymond Vieux, Ingénieur des Mines en dispo-
nibilité, a ét¢ admis & faire valolr ses drolls & la
retraiie, & compter du 1% cavril 1960. (Décret du 6 sep-
tembre 1960. 1.O. du 10 septembre 1860).

M. Georges Henry. Ingénisur en Chef des Ponis et
Chaussées, a été¢ admis & foire voloir ses droils & la
retraite. (Décret du 4 octobre 1980, 1.O. du 11 octobre
1960},

BIBLIOGRAPHIE

Bscenseurs et Monte-Charge. — Notions sur les appo-
reils, leur installation, lsur emploi (1), par G.
Texier, Ingénieur en chef des Ponis ef Chaussées

Depuis la premiére édifion de cet ouvrage, rapide-
ment épuisée, diverses modificatlons sont intervenues
en ce qui concerne les conditions techniques aux-
quelles doivent satisfaire ces appareils cinsi que les
béiiments ol ile sont installés, Par ailleurs, il est &
signaler que, depuis le I novembre 1959, lcppli-
cation: des régles de mormdlisation viseni lo séourité
de ces appareils o &é rendus obligaloire et gue, de-
puis le 17 juin 1958, les bétiments dhabitation de
plus de guaire étages doiven! &tre munis d'un as-
censeur.

Cetle deuxiéme édition revue, compléide et mise &
jour, Hent compie de cos' modifications st de ces fails
nouvecux concernomt les oppareils qui prennent de
plus en plus dimporiance dons le domaine de la
construction et dont la connaissance devieni tout &
fult indispensable cux crchitectes et aqux ingénieurs
du batiment.

Cs livre leur permeitra de résoudre les problémes de
circuletion verticale qul se posent maintenant dems
tout immeuble d'hobitation, commercial ou indusiriel
moderne.,

——

(1) Editions Eyrolies.

Aprés un rappel de V'évolution de la techniqus des
ascenseurs, l'auteur envisage successivement les ap-
pareils en eux-mémes, puls sous langle du service
gu'ils doivent assurer dans l'immeuble.

Dans étude générale des ascenseurs soni exposés
tour & four leur constitution et leur fonclionnement
cinsi que les diverses sujétions que leur insiallation
impese & l'architecte. Cette partie de l'ouvrage fait
état des plus récenies régles, d'application obligatoire,
élaborées por la Commission des ascénseurs st monte
charge de UAssociction fremgaise de Normalisation,
enn collaborction avec la Chambre syndicale de ceite
profession ; on v trouve également les régles relatives
& la résistance cu feu que doiveni présenter les par
fies du bfitimeni ot sont instaliés ces appareils.

Dans e chapitre suivant, le réle de 'ascenseur dans
Timmeuble est &tudid scus les divers aspects de Ves-
timation du iraic, de linfluence des différences ca-
raciéristiques de l'installation sur la capocité de
tronspoert, de la détermingtion du nombre d'appareils
¢ instalier.

En rassemblant dons ce livee une documentation
technique précédemment irés dispersée, en préssn-
tont celle-¢i d'une maniére facilement accessible,
Vouteur met & la disposition des archilectes, des in-
géniours et deg fechniciens du bétiment, les connais-
sonces techniques et réglementaires qu'ils doivent
avoir en cefte maiiére,
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LA PAGE DU TRESORIER

Cotisations P.C.M. pour I'Exercice 1960

Les taux des cotisations du P C.M. pour ’E xercice 1960 ont été
fixés par le Comité dans sa séance du 27 novembre 1959.()

Ingénieur Général..... ... 25 NF
En activité .. ........... k Ingénieur en Chef..... ... 25 NF
En service détaché. . ... / Ingénieur................ 4158 NF
Ingénieur Eléve. ... ... ... 0
Hors cadres, ............ \
En disponibilité, ... ... .. Tous grades............. 10 NF |
Démissionnaire . ... ...... (
En retraite .. .. .. e Tous grades............. 3 NF

Le vérsement de la cotisation est exigible dans le
premier trimestre de PExercice en cours (Article 15 dun
Reéglement intérieuar) @

Pour plus de simplicité, bous poubez berser immédiatement a titre d’acompie
sur vos cotisations prochaines, une somme égale A CIN2 FOILS VOTRE COTISA-

TION ANNUELLFE actuelle et Yous serez ainsi tranquille pour cing ans, & moins,
évidemment, que Yous ne changiez de grade enire temps.

(1) Ces taux concernent exclusi¥ement les cotisations du P.C.M. ; ils ne com-
prennent pas, notamment, la cotisation de 2 NF par an pour le Syndicat Général
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées ; & la demande de ce Syndicat, cette cotisation
peut cependant étre Yersée au P.C.M,

(2) Libellez toujours Yos chéques bancaires et postaux & I’adresse impersonnelle

7 pssociation du P.C.M., 28, rue des Saints-Péres — PARIS-7**/

Le N° du Compte de Chéques Postaux du P.C.M. est PARIS 508.39
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S.A. C, E. R. Compacnie

Societé Anonyme au Capital de 7 560 000 NF G ENERALE DES
Siége Soeiat: 1, rue Jules-Lefebvre, PARIS (9°)
Téléph. TRI. 35-34 E AUX
52, Rue d'Anjou. PARIS (8°)
ANJou 51-20
TOUS TRAVAUX ROUTIERS °
VOIRIE URBAINE ETUDES ET PROJETS
PISTES D'ENVOL Eau potable Eau industrielle
Assainissement
— an béton bitumineux —
et en béton de ciment o
TERRAINS DE SPORT EXPLOITATION des SERVICES
DE DISTRIBUTION D’EAU
AFFERMAGE

Dhirections regionales PARIS - SEGRE
ESSI
BESANCON - CLERMONT-FERRAND - GRENCBLE gOENRC Asfl g ';
TOULOUSE - MARSEILLE

ENTREPRISES

CAMPENON BERNARD

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 10.080 000 NF

42, Avenue Friedland - PARIS (8% - Tél. CAR. 10-10

TRAVAUX HYDRAULIQUES - BARRAGES
TRAVAUX MARITIMES — PONTS
TRAVAUX SOUTERRAINS
QUVRAGES D'ART
TRAVAUX AERONAUTIQUES
BATIMENTS INDUSTRIELS — IMMEUBLES
CONSTRUCTIONS EN BETON PRECONTRAINrT
Procedes FREYSSINET ,i
PONTS DO'ORLY
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SOCIETE DE MONTAGE INDUSTRIEL

8. A.R.L. Capital 700.006 NT

SIEGE SOCiAL{ 103, rue Lafayelte - PARIS-X°
LAMARTINE 85.98

CHARPENTE METALLIQUE

Tous Travaux de Montage - Levage
de Charpentes métalliques et Ponts

MODIFICATIONS TRANSFORMATIONS

EnirssE LANTRUA & OLIVIER

Route de Champs
BORT-LES-ORGUES (Corréze)
*o0

TERRASSEMENTS avec Engins Méoanigues
DRAGAGES
CONSTRUCTION DE ROUTES

DEMERLE LORQUETY

SOCIETE DES CIMENTS FRANCAIS

B0 RUE TAITHOUT PARIS {(PIBALLE 81.80)

L’ENTREPRISE INDUSTRIELLE

¢¢o¢ ELECTRICITE ¢ GENIE CIVIL e

Terrassemants — Travaux souterrains
Conduites forcées — Usines hydroblectriques
Batiments industriels —. Barrages

Electrification Distribution
de &’Electricité
Veoies Ferrédes = de Gaz et d’Ean

29, rue de Rome — PARIS (8°)
Europe 50-90

i

Société Routiére du Midi

8. A au Capilalde 691.660 NF
Siége Social : 28, rve d’Enghien, 1 YON
Directlen des Exploitations : Rue Rolland -- GAP (f-4)
Entropits : Ohemin du Pigonnet -- AIX-EN-PROVENCE

EMULSIONS DE BITUME
MATERIAUX ENROBES
REVETEMENTS SUPERFICIELS

Tous Travaux Routiers et Urbains

MANUFACTURE

DE VETEMENTS IMPERMEABLES
de TRAVAIL et de PROTECTION

en divers fiszus enduits et en toile impermeéabilizée

pour Mines - Ponts et Chaussées - Travaux Pubtics

Ets Rémy DELILE....

Fondés en 1848
MAISON DE CONFIANCE
20, e Florent-Cornillecn:, ANGERS (Maine-et-Lotre;
TELEPHONE 40-82

SOCIETE ARMORIGAINE D'ENTREPRISES GENERALES

Sociétd & Resp Bilitd limitée au Copltal de 500.000 NF

TRAVAUX PUBLICS
ET PARTICULIERS

SIEGE SOCIAL :
1, Rus de Bapmus, YARKES

Téléphone 1
2-90 ot 10-90
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TRAVAUX ET TAILLE DE PIERRES

GUINET & C'E

Société Anonyme au Capital de 567,000 NF

LYON, 11, Quai Général-Sarrail

PARIS, 15, Rue Cardinet

- Tél. LALANDE 54-91
- [Tél. CARNOT 10-78

MARSEILLE, 42, Rue Saint-Saéns - Tél. DRAGON 46-45

CARRIERES : HAUTEVILLE C. H. -— VILLON — ROC ARGENT — CHOMERAC — COMBLANCHIEN —
HAUTECOMBE — FONTAINE — VILLEBOIS — LAS FONTS — FONTENILLE — SEGNY ~ MALVALLON

HYGEA -SIMPLEX

EPURATION DES EAUX USEES
STATIONS D'EPURATION - FOSSES SEPTIQUES

25 ANNEES D'EXPERIENCE
USINES RENAULT
HOUILLERES DE LORRAINL
VILLES - AGGLOMERATIONS

PARIS - 35, rue St-Dominique - Tél, INV. 7722

SOCIETE D’AMENAREMENT URBAIN ET RURAL

S.A.U.R

5, Rue de Talleyrand - PARIS-VII*
Exploitation des Services Publics
de Distribution d'Eau

Nombreux réseaux exploités sous le conirdle
de I'Administration des Ponis el Chaussées

PARIS, PAU, LA ROCHELLE, ANGERS
ANGOULEME, LA ROCHESUR.YON

‘ Roulfeaux compressours
i, diese

Compacfeurs
£ ofeurs i "

) :.'
ALBARET

RAMTIGNY (Olse} + Tél 146 + UANCOUAY

Campacieurs
tractés &

Rouleaux

& pieds

de mouton 7 <=
Wl

SOCIETE DES GRANDS TRAVAUX DE MARSEILLE

Socidté Anonyme au Capital de 16.800.000 NF
Siege Social: 25, Rue de Courcelles, PARIS (8°) - Tél. ELYsées 64-12

pHHTHIT

Aménagements hydroélectriques — Centrales thermiques
Constructions industrielles — Ouvrages d'art
Travaux de Ports — Reconstruction — Béton précontraint
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ENTREPRISE pe CYLINDRAGE et oe GOUDRONNAGE

A. Burger S, AR

Erstein (Bas-Rhin/

fFondée en (899

Regisire de Commerce Analytique B 5312

Teléphone : 4

TOUS TRAVAUX ROUTIERS

CYLINDRAGES o

GOUDRONNAGES

¢+ BITUMAGES + EMULSIONS

TAPISABLE

MARQUE INTERNATIONALE DEPOSEE

SOLUTION
RATIONNELLE et ECONOMIQUE
POUR
L’ENTRETIEN et la MODERNISATION
DES ROUTES

Procédé couvert par Brevets
Concessionnaires Exclusifs
en France et & |'Etranger

Les ETABLISSEMENTS
LASSAILLY et BICHEBOIS

62, Avenve do Saxe « PARIS-XV* « Tdél : SUF. 20-9¢

vous indigueront
le Concessionnaire
de volre Région

Compagnie de Remorquage et de Sauvetage

“LLES ABEILLES”

8.A.R.%L. au Capital de 1,200.000 NF
Reg. du Cemmerce Favee B 1220

SIEGE SOCIAL - DIRECTION - EXPLOITATION
Quai Lamandé - LE HAVRE
Téléphone n* H2 51-00 et H2 61.67

AGENCE DE PARIS : MM. LEGRAND Fréres
11, rue Tronchet {8%) . Tél Anjov 33.20

CARRIERES DE BAGNAC

PORPHYRE AMPHIBOLIQUE A HAUTE RESISTANCE
Coefficienl : de gualité 21
de fragmentation 174 — d’adhésivité &

Matériaux {avés toutes granuloméiries pour Routes
— — = Aerodromes, Chemins de fer — — -
Usine de fabrication de Matériacux enrobés

Bureanx :
Société Baynae Larive
17, Allée Victor-Hugo

FIGEAC (Lot)

Tél, : 25 Tel. : 2

Exploitatien

BAGNAC (Lol

NOULIG3DAd

M. CRETEUR et Cie

6,RUE DE BELLEVUE - DIJON (Cote-D’ar)

SCHUBEL & FILS

Sociéid Anonyme au Capital de 526.000 NF

TRAVAUX ROUTIERS . CYLINDRAGE
TERRASSEMENT - NIVELLEMENT - REPANDAGE
SUPERFICIEL - ENROBES - BETON BITUMINEUX

Siége Social :
COLMAR (Haut-Rhin) - 3a, Av. de la Marne

Téléphone : 3474 - 3475

Bt e




S A™ des FONDERIES & ATELIERS
de MOUSSEROLLES & BAYONHE (B.-F.)

Tel.: 501-35 Capital 280.000 NF
FONTES ORDINAIRES E71 SPECIALES
FONTE MALLEABLE

8ronze — Laiton — Aluminium

GALVANISATION A CHAUD

Spécialité de piéces en grande série
pour chemins de fer

/\( ’Eﬁec%
l'arpenteur \“\\
TRUMETER
RAPIDE. . PRECIS. "y

Ny

Xvi

mesurez "“"“‘

DISTANCES & SUPERFICIES

—_

..BON MARCHE . .

ESAELEN . AV.DE DUNKERQUE
LAMBERSART ~ LILLE (Nord)T:5712.21

Baétiments Industriels
et Béton Armé

Barrages et Aménagements
Hydro-Electriques

Travaux en Soulerrvin
Travaux Maritimes

Anciennes Entreprises L. CHAGNAUD & FILS 153 Bou! Hasssmann — PaRIS s-

Tél BALZAC 49.35

Amendgement de DONZERE MOMNDRAGON
Ecluse de ShPiarre-Boliéne en service (Hauteur de chute : 25 m,)

COMPAGNIE PARISIENNE s ASPHALTES

FONDEF MN 1877

39, rue de Liége — PARIS

RC 34d Tél Europe 61-30 ¢t 61-31
USINES
OUKKERGUE - PANTIN - BRAND-QUEVILLY - WOKTARBIS - LE COTEAD

{Nord) (Seina) Ssiae Mantim ) {Loiret) (Loie)

PRODUITS POUR ROUTES

GOUDRN -- GOIDRON BTLNE -~ ENULSONS |

R R R A R R RERRrRRERRRER O REEECEBBEBB=D———...
B e )

Sarrade & Lannes

ING | E G,
PARIS (8% BlAR RITZ

18, Rux »U ColIidus Hukw SaAatNr-Jrean
Tes Hryeszgs OB-51 ToLErEONE N° 41 i~48

INSTALLATIONS ELECTRIQUES

S0US STATIONS — POSTESH T — USINES
TABLEAUX — ECLAIRAGE PUHBLIC — PRIVE
Phares ~ Aerodromes — Signahisation — Teléphine
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Y

J-B. SATTANINO

Entreprise 8énérale de Travaux Pablics
Travaux Boutiers -- Revéiements spéciaux
Exploiations de Garridees -- Sables et fraviers

e ——— S—
— ——p—

CADILLAC-SUR-GARONNE

(GIRONDE) Tél 136 & 13§

En[renriﬁes H, GOURBOT

EBociétd anonyme : 950600 NF

PIEUX - PALPLANCHES
SCAPHANDRES

19, Avenue Gambetlia - FONTROUGE ( Seine)
Aléiin ¢ 03 81

BUREAUX ¢ LOGEMENTS COLLECTIFS

Dépdt & Aubervilliers (Seine)

il
®3
G G
B %
Y
S

§3, BOULEVARD BINEAU » NEUILLY-SUR-SEINE (SEINE)
Tél : MaAlL 94-~-39 et MAlL. 9054

Usine & Saini-Pardoux-la Rivigre (Dorgogns) - Tél, s no 1

foutes constructions démontables préfabriquées

BARAQUES DE CHANTIERS

SABLES - CAILLOUX - GRAVIERS
Mignonette, Grain de Sel

Société Technique
des Sables de Seine

Sidge Social : 45 bis, Rue J. Dalud - NEUILLY-30r.SEINE (Seine)
Bureaux : 14, Rue Ch. Laffitte ~ NEUILLY-sur-SEINE (Seine)
Téléphone : MAILLOT 43.44 et 85-41

DEPOTS DE VENTES

NAMNTERRE Roule de Chatou. T. MAL, 3479
LEVALLOIS Quai Michelet, T. PER, 3819
PANTIN Quai de 'Aisne. T. VIL. B285
AUBERVILLIERS Pont dy Landy

BONDY Pont d'Aulnay

Entreprise de Travaux Publics
et Batiments

Edmond SCHNITZLER

S. A. au Capital de 500,000 NF

44,route de la Briquerie, THIONV ILLE (Hosells)

Tél 59-16-21 - 59-16-22

Construcfions de Routes
Ponits et Voies Ferrées 6§ Revétemenis Spécioux
Assainissements - Gros Terrassements
Tous Travaux de Génie Civil - Beton Ammeé




XIX

ENTREPRISE

J.-B. HUILLET et ses FILS

COUR-CHEVERNY (Loir-et-Cher)
Téléphone : 15

PUITS PROFONDS - CAPTAGES

Les Plus Grands Spécialistes
des Puits Filtrants dans les Sables

Société Parisienne de Canalisations

S. Pa. C.

§. A. ou Cupital de 1.800.000 NF
Sidge Social et Direction Générale :
13, Rue Madame de Sanziilen
CLICHY (Seine)
Téléphone : PEReire 94.40 (+)

EAU - GAZ - HYDROCARBURES

ET TOUS FLUIDES

FORCLUM

Société Anonvme au Capital de 4.536.000 NF

67, Rue de Dunkerque - PARIS-IX°
Trudaine 74-03

TOUTES INSTALLATIONS
ELECTRIQUES

ECLAIRAGE PRWVE ET PUBLIC
EQUIPEMENT USINES ET CENTRALES
TABLEAUX
RESEAUX DE DISTRIBUTION
LIGNES ET POSTES TOUTES TENSIONS
CANDELABRES D'ECLAIRAGE PUBLIC

POMPES ©

5,.Rue duSahel
PARIS-12¢

SOCIETE DE GENIE CIVIL ET BATIMENT

MOISANT- LAURENT-SAVEY

8. A, qu Capital de 1.500.000 NF

GENIE CIViL
QUVRAGES D'ART
BATIMENTS

Biége Social: 14, rue Armamd-Moisant — PARIS
Tél. SEG. 05.32 - SUF. 82-13

Agences : NANTES, RENNES et ORAN

CHASSE-NEIGE MODERNE

(Systéme 1. BAUCHON}

=== ETRAVES, LAMES BIAISES —
TRIANGLES REMORQUES SUR ROUES

4 commandes pneumatiques ou hydrauliques

ANGIENS ETABLISSEMENTS DURAND

Rue Raspail -1- GRENOBLE -:- Tél. : 22.86
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C.A.M.O.M.

CONSTRUCTEURS ASSOCIES POUR LE
MONTAGE D'OUVRAGES METALLIQUES

Société Anonyme au Capital de 1,300,600 WF
82, Roulevard des Batignolles - PARIS (17°) - WAG. 66-40

Tuyauteries - Charpentes
Réservoirs

TOUS TRAVAUX de RIVETAGE et SOUDURE

Gompagnie Générale pour la Navigation du Rhin

63, Quu Jacoutot — Direction Générale 1, Place de Lattre,
Strasbourg. — Tél. 34.07.39 1 34.07.45 . Télex 87005

Sanara - §* Misacienne de Navigation Rhénane

13, Rue du Bassin-du-Commerece, Stresbourg-Poril-du-
Rhin. — Tl 35.35.04 - Telex 87019,

Sté i Riin - Sté Géo, de Navisation ef d’Entrepdts

11, Rue de la Minotene, Strosbourg-Poré-du-Rhin. —
Tel. 35.24.90 - Télex 87017.

Société Francaise de Navigation Rhénane

G, Rue de la Minoterie, Stra bourg-Port-du-Rhin. —
Tel. 33.33.14 - Télex 87018

BALK - LUDWIGSHANFEN

STATIONS DE POMPAGE

Centrifuges ef & pistons
Hydro-pompes el centrifuges
verticales pour puits profonds

POMPES DILACERATRICES

et pompes spéciales pour
reléevement d'eouv d'égouts

POMPES D'EPREUVE ET POMPES A DIAPHRAGME

POMPES MENGIN /

NOIEIOI DAd

220, rve E. MENGIN - MONTARGIS - TEL. ; 97

{ COMMUNAUTE DE NAVIGATION IFRANCAISE IRHENANE

|, Place de Latire, STRASBOURG - T&l.: 34.07.39 & 34.07.45 - Télex 87005

Armement Seegmuller S. A.

Gompagnie de Transports Rhénans

Société Strashourgeoise dArmement

- DUISBOURG

MATERIEL POUR LENTRETIEN ET
LA CONSTRUCTION DES ROUTES

ROUXLEGER

“CONSTRUCTEURS
" DEJOM

Bureaux etUsine: 27-29, Rue Auguste Brullé-Tél: 32-18-23

Lioyd Rhénan

11, Rue de la Misotene, Strasbourg Port-du-Rhin. —
Tal. 35.24.90 . Telex 87017,

Basrin d"Austerlitz, Strasbourg-Neudorf.
Teél. 34 21,1t - Telex 870106

4, Rue £ éon-Jost. Paris (17°)
Tel. Canot 07.80.

i8, Ru- du 22 Navembre, Strasbourg.
Tel. 32.25 71,

= ANVHR=S ROTVIHERDAM

REGIE GENERALE de CHEMINS de FER
et TRAVAUX PUBLICS

Scciété anonyme cu Cupital de 3.000.000 NF

Stege Social 52, rue de fa Birnfoicance — PARIS (Vi)
Tél. . L+ B. 76 27 (lignes groupées) - Té égr : REGIVIT PARLS

TRAVAUX PUSBLICS ET PARTICULIERS
IFNAASSEYEATS — (1IEMING DE PER = PONTS §F OUANDS
GUVIAGES - REVETEVENT NE  ROUTES MOBI RMNES —
LANRAGES ~— PORTS MAHITIMLES — CANAEUYX — AF HODROVES
TRAVAUX  SGUTLHHAINS — BATIMONES ==

EXPLOITATION DE RESEAUX FERRES
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TUYAUTERIES
INDUSTRIELLES ENTREPRISE
TE
ST J-F. BOCCARD | | ACNERALD
Coapitad : 1.750.000 NF
e b amon Gty PERE & FILS
PREFABRICATION EN ATELIER ; :t ;, LR:; c:::,,::;jm::u:
Nombreuses Références sur chantiets —— PARIS XVI* —
GENTRALES THERMIQUES - BARRAGES FOND;E E';l 556
INDUSTRIES DIVERSES A——
STATIONS DE STOGKAGE DE LIANTS Travaux Publics
DEPOTS  'HYDROGARBURE Terrassements
Béton armé - Bdatiments

D U SOCIETE E z

53 Rue flenri Rochelort . Paris.17*

TRAVAUX PUBLICS
BETON ARME
TRAVAUX MARITIMES
OUVRAGES D’AR Y

33, rue Henri-Rochefort PARIS

46, cours Pierre-Puget  MARSEILLE

2, piace disly ALGER

25, rue de Portugal TUNIS

18, rue Galiiéni CASABLANCA

Viabilité Routes
Revétements bitumineux
Briqueterie

Exploitations de Carriéres
&,

()

%
BUREAUX

Le Havre (Seine-Maritime)
Valenciennes — Denain
Maubeuge (Nord)
Recques-sur-Course (Pas-de-Calais)
Alger et Constantine {Algérie)
Casablanca (Maroc)
Buenos-Aires (République Argentine)




XX1I |
SOCIETE
CORSOVIA
[HAT | ASPRETO
\5:37 « Au Serv‘lice AJACCIO (CorsE)
e

de la Route
et de I’Auvtomobile

TRAVAUX ;
PUBLICS

EXPLOITATION DE CARRIERES
TRAVAUX ROUTIERS
TERRASSEMENTS

[ ]
Tél . 6.97 et 3-80 U
R

|

SOCIETE DES

ciments de marseille et d'outre-mer

Siége et Bureaux : L'ESTAQUE MARSEILLE (16°) - Tél. : 60-98-73
Usines 3 : L'ESTAQUE ot LOTTINGHEN (p. d. .

——

TOUS CIMENTS ARTIFICIELS

PARIS 93, Boulevard Arago (XIVe), Tél, Port-Royal 37.69
oy i S
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SOCOLON

— 5. A. ov capital de un million de NF —
[Ancienne Entreprise A, LEHALLE, fondée en |9H)

PREFABRICATION LOURDE
BATIMENTS - TRAVAUX PUBLICS
TERRASSEMENTS - EGOUTS

Sidge social - 24bis, rue Sadi Cernot, ALGER
Tsléphone : 63.03.90 = 63.03.95 —~ 63.93.98

SOPREC $té Provencale d‘Entreprises el de Constructions
7. 9, rue Grignan. MARSFILLE (B.-du-R.). Tél. 33.37.17
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FABRIQUEES
SPECIALEMENT

PAR :
LA SOCIETE FRANGAISE DES EXPLOSIES

LS

POUR

DAVEY-BICKFORD SMITH & C®

TOUS ACCESSOIRES DE MR
pour minos, earribres,
travaux publice

ETA¥LISSEMENTS
DAYEY. HCEFORD . SHEH L e NC3S TECHNICIENS
sont & volra disposition paur
éudior votre problame.

120 bes d'expéri

FAYL HARVIAL 17

&, rue StanhibasGissdin, ROREN (3.BL)
Tl e ERRY S

S.C.R.G.

SOCIETE CHIMIQUE ET ROUTIERE
DE LA G!RONDE

S. A. au Capital de 9.000.600 NF

Sigge Social : 19, RUE BROCA, PARIS-V*
Tél, : POR 31-40 et la suite

ROUTES e CHEMINS RURAUX
PISTES AERONAUTIQUES
VOIRIE URBAINE
COURS D'USINES

Société Générale d'Entreprises

Sociélé Anonyme aqu Gapital de 18.080.000 NF
56, rue du Fauboury 5t-Honoré, PARIS (8°)

——— ENTREPRISES GENERALES ———

L
USINES HYDRO-FLECTRIQUES
ET CENTRALES THERMIQUES
USINES, ATELIERS ET BATIMENTS INDUSTRIELS
TRAVAUX MARITIMES ET FLUVIAUX

AEROPORTS — OUVBAGES I'ART
ROUTES — CHEMINS DE FER

) CITES OUVRIERES

EDIFICES PUBLICS ET PARTICULIERS

ASSAINISSEMENT DES VILLES
ADDUCTIONS D'EAU

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES INDUSTRIELS
ET POSTES DE TRANSFORMATION

RESEAUX DE TRANSPORT DENERGIE
A HAUTE TENSION

ELECTRIFICATION DE CHEMINS DE FER
RESEAUX D'ELECTRIFICATION RURKALE

SOCIETE CHIMIQUE DE LA ROUTE

2, avenve Yélasquez - PARIS (8°) - Tél. LAB. 96-33

TOUS TRAVAUX ROUTIERS
PISTES DDAERODROMES
MATERIAUX ENROBES

MICMELL

Emulsions alcalines normoles et surstabilisées

MICTAR ACTIMUL

Bitumes fluides Emulsions activées acides

Travaux Fiah® Rogen GOULON

Société Anonyme .
ou Capital de 1.250.000 NF Co!"s"ruc'ﬂo ns
maison ronoee en 100s MEtalliques

SIEGE SOCIAL : 18 bis, Av. Mac-Mahon - PARIS (17°)
Ték. : ETOILE 65.58

Usine & PONT-DU-CHATEAU (Puy.de-Déme)
Embranchement particulier 8. N. C. F.,
Télé: 73 et 70
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TRAVAUX PUBLICS ET PARTICULIERS

Les CHANTIERS MODERNES

SOCIETE ANCNYME AU CAPITAL DE 2.100.000 NF

PARIS : 1, Place d’Estienne-d’Orves (9¢) — Té¢l. PIG. 75.79 (4 lignes)
BORDEAUX : 44, Allées de Tourny — Tél. 44-68-68 et 44.68-67

TERRASSEMENTS ME".QANIQUES — CANALISATIONS —~ DRAINAGES
OUVRAGES D'ART — BETON — BETON ARME - BATIMENTS INDUSTRIFLS
TRAVAUX D'EAU —~ CONSTRUCTION DE ROUTES ET D'AERODROMES

ETABLISSEMENTS AU SERVICE DE LA PROFESSION

FOURRE & RHODES DEFUIS 1859

Société Anonyme
Capital 2.500.000 NF

oo || S00I6EE Mutuelle #Assurance

Tel. : WAGram 17-91

TRAVAUX .
PUBLICS du Batiment

des Chambres Syndicales

BETON
AR ME tdesT Publi
s omsces | | 00 088 Travaux Publics
Batiments industriels Entreptise privée
Centrales !hermiques régie par le décref foi dv 14 Juin 1938
et hydro - électriques
- .
AGENCES : ALGER 9, Avenue Victoria - PARIS-1V*
B.P. 812 TUNIS R.P.
PIRShRLANCE ARChives : 86.50

O

GABIONS * HERCULE

3.ARL. Capial 1.000.080 NF

POUR DEFENSE CONTRE LES EAUX
CONSOLIDATION DE TERRAINS
SOUTENEMENT DE ROUTES
s LES PLUS EFFICACES NOMBREUSES REFE@ENCE_S

SAINT-JUST-SUR-LOIRE (Loire) - Tél. 5§3-30.75 ( 2oz

groupées
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UNION SIDERURGIQUE LORRAINE

SIDELOR

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 207 MILLONS DE NF

SIEGE SOCIAL: 4, RUE DES CLERCS — METZ (MOSELLE)
SIEGE ADMINISTRATIF : |, RUE G.-BERGER - PARIS-XVIi®

USINES et MINES de :

ROMBAS - MICHEVILLE - HOMECOURT
HAUTMONT - AUBOUE

ADHERENT de SOLLAC

TREFILERIES de :
MARNAVAL a St-DIZIER et de CHAMPAGNOLE

AGENT GENERAL DE VENIE  Cis DAVUM VIELENEUVE - LA - GARENNE

LI"lv

Chasse-Neige
FRAISE

cou

TURBINES
TURBOJET

{Breveis LMY)

sur

Roues
[a11]

Chenilles

156, RUE ARMAND-SILVESTRE < COURBEVOIE (SEINE) DREF 42-07 e
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ENTREPRISE

BOURDIN & GHAL

8 A, au Capitsli de 3.105.000 NF

Saint.Joseph

NANTES

TElEph, £10-58
S~

Terrassements

Construction de routes

Tous enrobés
Cylindrages DEMARLE LONQUETY

Adduction d’eau SUCIETE DES CIMENTS FRAN AIS

.. 80 HUE TAITBOUT PARIS (PIGALLE 91-90)
Assainisscment
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L INSTRUMENTS
TOPOGRAPHIE

Pour FRANCE ef ALGERIE

SOCIETE DES LUNETIERS, 6, Rue Pustourelle - PARIS-3*
Tél. : TUR. 72-50
L}

Pour FETRANGER .

SOCIETE D'OPTIQUE ET DE MECANIQUE DE HAUTE PRECISION
125, houlevard Davout
PARIS-20* - Tél. ; ROQ. 81-8%

GABIONS METALLIQUES

"FORTEX

pour tous Travaux hydrauliques
Barrages, Digues, Epis
Souténement de terrains

o

Etahlis® TOURNIER

RIVES

{Isére) Tél 22

$* Métallurgique Haut-Marnaise

JOINVILLE (Haute-Marne)
TELEPHONE 56 ef 112
L 12

Tout, ce qui concerne) le Matériel
J’aclcluction et c{e dt..s'tri[)utiou Jeau H

Robinets-Yannes - Bornes-Fontaines - Poteaux
d'Incendie - Bouches d'incendie - Robinettene
Accessoires de  branchements
et de canalisahons pour tuyoux :

Fonte - Acier - Eternit - Plomb - Plastiques
Joints « PERFLEX » et « ISOFLEX »
Ventouses « EUREKA »

Matériel « SECUR » pour branchements
domiciliaires

Raccords <« ISQSECUR »

EQUIPEMENT DES CAPTAGES
ET DES RESERVOIRS

Capots - Crépines - Robinets-Flotteurs
Gaines étanches - Soupapes de Vidange
Dispositif de Renouvellement Autemotique
dela Réserve d'incendie dansles Réservoirs




SERICE ts POURES

POUDRES ET EXPLOSIFS DE MINES

PRODUITS CHIMIQUES DE BASE

Hydrazine et dérivés
Méthylamines et dérivés
Pentaérythrite
Hexaméthyléne tétramine

NITROGELLULOSES INDUSTRIELLES

DIRECTION DES POUDRES

12, Quai Henri-1V -- PARIS-IV*
Tél : ARC. §2-70

SOCIETE

CORSOVIA

ASPRETO
AJACCIO (CORSE)

TRAVAUX
PUBLICS

EXPLOITATION DE CARRIERES
TRAVAUX ROUTIERS
TERRASSEMENTS

Tél. . 6.97 et 3-80

ENTREPRISE

UAGNERAUD

PERE & FILS

S. A. R, L «gu Caopital de $.,000.000 NF

7 et 9, Rue Auguste-Maquet
—— PARIS XVI[* —

Téi. AUTEVUIL O7.76
et la suite

FONDEE EN 1886
R

Travaux Publics
Terrassements
Béton armé - Batiments
Viabilité Routes
Revétements bitumineux
Briqueterie
Exploitations de Carriéres

=,

()

="
BUREAUX

Le Havre (Seine-Maritime)
Valenciennes — Denain
Maubeuge (Nord)
Recques-sur-Course (Pas-de-Calais)
Alger et Constantine (Algérie)
Casablanca (Maroc)
Buenos-Aires (République Argentine)
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ENTREPRISE

JEAN LEFEBVRE

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 3.000.000 NF

77, Boul. Berthier — PARIS-17° — Gal, 92-85
Ch, Postaoux : PARIS 1792-77 — Adr. Tél. : TARFILMAC -Paris

TRAVAUX PUBLICS
TRAVAUX ROUTIERS
PISTES D’ENVOL
REVETEMENTS

SALVIAM

Tous TRAVAUX ROUTIERS

o ——

BETONS BITUM NEUX
TARMACADAM
EMULSIONS DE BITUME
CONSTRUCTION DE PISTES
D’ENVOL eT pE CIRCULAT ON

SIEGE SOCIAL : 2, Rue Pigalle — PARIS- ¢

Tél. TRI t 59-74 — AGENCES : DOUAI ORLEANS, RIORT

TRAVAUX PUBLICS
TERRASSEMENTS MECANIQUES
ROUTES et PISTES — OUVRAGES D'ART

TRAVAUX SOUTERRAINS

FLUVIAUX et MARITIMES

BATIMENTS
ENTREPRISE GENERALE — CITES
CONSTRUCTIONS

BETON ARME

INDUSTRIELLES

ENTREPRISE

Sociéié Anonyme au Capital de 2.000 000 NF
57, Rue de Colombes, NANTERRE (Seine)
Téléphone : BOL 20-92 et la suite
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BUREAUX ¢ LOGEMENTS COLLECTIFS

foutes constructions démontables préfabriquees

53, BOULEVARD BINEAU o NEUILLY-SUR-SEINE (SEINE)
Tél : MAlL. 94-39 et MAL 90-54
Déptt & Aubervilhers {Seina)

Usine & Saint Pardoux la Rivigre (Dordogne) » Tél , no 1
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HBARAQUES DE CHANTIER.

'MAISON L. BERGERON

Hydraulique Générale - Pompes Centrif‘uges A
155 Boulevard Haussmann Paris 8¢ tél.Bal. 04-70

USINES ELEVATOIRES COMPLETES

POMPES ET APPAREILS POUR TOUS PROBLEMES SPECIAUX
i PROTECTION CONTRE COUPS DE BELIER  nmmimmiining

VANNES SPECIALES
AUTOMATICITE

ETUDES D' HYDRAULIQUE GENERALE

ke
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TUBES EN ACIER

pour canalisations souterraines

d'EAU et de GAZ

AUTRES FABRICATIONS :

Candélabres en Acier ——
Poteaux de Lignes en Acier

STECTA

103, Rue La Boétie
PARIS-8" ElLYsées 97-4|

FRANGOIS BERNARD

50, Rue Nicolas-Leblanc & LILLE
Téléph, : 54-66-37, 38 et 39

UNION COMMERCIALE DU PORPHYRE
( Lessines - Quenast ef Bierghes)

ARRtIkERresEtatny

Tous Matérioux de viabilité :

MAGADAMS - GRENAILLES - SABLES

ETC...

Livraisons rapides pour toutes gquantités
par eau, fer et raoute

S.C.R.G.

SOCIETE CHIMIQUE ET ROUIIERE
DE LA GI ONDE

S. A. gu Capitai de 9.000.0006 NI

Sidge Social : 19, RUE BROCA, PARIS-V*
Tél.: POR 31-40 et la suite

ROUTES et CHEMINS RURAUX
PISTES AERONAUTIQUES
VOIRIE URBAINE
COURS D’USINES




