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e Comuité du POM s'est réuni le mardi 17 mad
9, au Ministére des Travaux Publies, & Parls, sous
Présidence de M. BrINGER, Président.

ftaiont présents : MM. Brixeer, Président, Burgau,
tveneNs et GueRBIGNY, Vice-Présidents, DuraND-
BIEF, Secrétaire, PiscHESSER, Secrétaire-Adjoint
ILLE, Bouzoup, Cacuura, (Cassarp, CAUDRELIER-
intAc, CHAMPSAUR, COR, DAMIAN, DORCHE, GUEYDON DE
s, LEPRINGE-RINGUET, LORIFERNE, MONNERET, PB-
”gbmxmn ReENoUX, RoQuEs, Sainr-Reoumn et ViN-
g, Membres. .

bsents erwcusés : MM. CourBoN, Trésorier, Cor-
n, CumEr, JacgumNor, Macanmpz, Momisson el
BIDER, Membres.

smtazent & la séance . MM. BicoT, BOLLARD, Bou-
{, DURIEU ef VANDANGE.

[, DuraNp-DUBIEF, puis M. Bouzoup remplissent les
ckions de Secrétaire.

a séance est ouverte & 9 heures 25.

B - -

CAPPROBATION DU P V. bE LA PRECEDENTE SEANCE

ous réserve de Paddifion de M. ScHNEIER aux
nbres absents excusés. le Comiié adopte le texte
Iui a été sounns pour le procés-verbal de la séance
e le mardi 5 avril 1949,

£

BraTuT pDES INGENIEURS.
3

¢e qui ¢oncerne le statut des Ingénieurs des Mi-
L M. Frecumsspr fait connaftre que :

. 16 projet adopté par le Conseil A'Etat serait ae-
Hement bloqué au Secrétariat d'Etfat & la Fonetion
llque, qui désirerait élaborer un statui-type pour
différents Corps d'ingénieurs ;

apraés diverses négocialions, on reviendraif, dans
statut des Ingénieurs des Mines, aux dispositions
érieures, en ce gui conperne la mise en disponi-

—
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hihié (durée de eing ans rencuvelable dans certaines
sconditions) ;

-— on auraif envisagé un nouveau reerutement par
concours, sur avis d'une Commission Interministé-
rielle. 5

Il signale, aun passage, Uinifiative malencontreunse
prise par la Scciétd des Amis _de I'X, qui suggérerait
de nouvelles modalités de recTutement de nos Corps.

En ce qui concerns le statut des Ingénieurs des
Ponts et Chaussées, M. Brivaer fait connaitre que M
le Drrecteur du Personnel a communiqué au P.C.M.,
pour avis, un nouveau fexte du statut {enant compte,
en parire, des avis anletieurs de I'Association Uette
nouvelle rédaction donne satisfaction quant i la con-
dition de 15 ans de services effectifs pour la passage
au grade d'Ingdnieur en Chef ; olle limite la dissoeia-~
tion du grade et de la fonetion an grade d'Ingénieur
Ordinaire ; pour la promotion an grade d'Inspecteur
Général, elle fixe un minimum d'anciennetd, mais elle
ne limite pas le nombre d’années de services ; il y au-
rait une classe unique pour les Ingénieurs en Chef ;
les conditions de mise en disponibilité sont amélio-~
rées el fixées & cing ans, renouvelableg sous certaines
gonditions,

Le Comité prend acte de ces conditions et procéde,
sur les conditions d'avancement, & un échange de vues,
au cours duguel M. Durirv eslime qu'l ne faut pas
accepter, sur ce pomt les conditions proposées par la
Direction du Personnel Pour résumer le débat, le Go-
mité réclame b nouveau l'appiication de Tariicle 51
du Statut de 1a Fonction Publique, n'accepte pas les
conditions imposées pour Pavancement des Ingénieurs
en Chef el demande que les effectifs soient fixds en
fonction des clauses nouvelles du statut.

En ce gui conecerne l'avancement pour le grade
d’Inspecteut Général, M. BoucEER se plaint du pré-
judice moral causé au Corps des Ponts et Chaussées
par I'inflation générale des titres qu'on observe notam-
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ment dang les Commissions Interministérielles, ol ces
titres déterminent les priséances. Il expose les rai-
sons qui Uonf eondwt & proposer au P.C.M. de deman-
der la création d'une troisiéme classe dInspecteur
Général, dans lagquelle pourraient étre rangés un cer-
tain nombre d'Ingénieurs en Chef hors classe, alin de
remédier d larrdt tetal des avancemenls su grade
d'Inspecteur Général peur un nombre important de
promotions. MM. RENOUX, FISCHESSER et PELISBON-
NIER sont d'un avis opposd, tandis que M Cor demande
que le P.CM. g'oceupe des guelque 80 Ingédnieurs en
Chef qui sont sacrifiés par P'arrét sus-indiqué.

M. Bureau indique qu'une solution pariielle au 1§‘0~
bléme peuf découler du earactére interminisiériel re-
conny 3 nos Corps par le futur statut ; il signale, & ce
propos, l'intérél des disposifions envisagées par la
Direction du Personnel pour les Ingénieurs délachés
dans d'autres Admimstrations et dont la rémunération
continuerail d’étre assurée par le Minisiére des Tra-
vaux Publies. }

Pour résumer définitivement le débat, M. BRINGER
propose que le P.C.M. confirme la position qu’il a tou-
jours défendue en matidre d’avancement. Le Comiié
adepte ceite proposition,

M. Renovx insiste sur fes disposifions & prévoir
pour répondre aux situalions parliculidres présenles,
résultant des promolions & gros effeclifs

Bur la demande de M. GHAMPSAUR, MM. Bouzounp ol
Prrissonnien font connaltre que 'Equipe Personnel
a examiné les projels de statuls des Ingénieurs des
T.P.E. et des Agents de Travaux ; en ce qui concerne
ges derniers, 'examen du projet de stalut est dilféré
pour le moment ; quant .gux Ingénieurs des T.P.E,
ceux~ci ont demandé la création d'une Ecole Prépara~
toire & ce grade ef la création du grade d'Ingénieur
Divisionnaire, gqui serait atiribué aux tifulaires de
Subdivisions importantes, notamment dans les gran-
des Villes. Sur la proposition de M. PELISSONNIER, le
Comité demande que soil soumis au P.C.M. le projet de
statut modifié, pour répondre aux observations des
Ingénieurs des T.P.E.

3°) COMMUMNICATION DES NOTE® DES INGENIBURS IN
CuEr, CIIEFS DE SERVICE.

La guestion a ¢l¢ posée de savoir par qui dorvent
étre sommuniquées aux Ingénieurs en Chef, Chefs de
Service, ies noies qui leur sont attribuées. M. Brin-
GER rappeile que les Ingénieurs en Chef sont notés par
les Inspecteurs Géndraux, qut ne sont pas Chefs de
Service, Aprés examen de cette guestion, le Comitd
g'en remet & la Direction du Personnel sur les moda-
lités & adopter.

4*) TourNeE pu P.C.M. =N ITALIE 2T BN SUISSE

M. Cor fait connaltre gue l'organisation de la pro-
chaine tournée du P.C.M. en Ttalie ef en Suisse est

maintenant 4 peu prés au point, la tournde devanl
comprendre, avec le méme programme, deux voyages
suceessifs de 57 participants ghacun. Il signale quil
reste & régler la quesiion des devises, (lires rlalienncs
et franes suisses}, pour laguelle il y a des diflicullés
qui ne paraissenf cependanl pas insurmonlables Le
Comilé prend acte de ¢es indications.

5*) HNSEIGNEMENT A L'ECOLE DEs PONTS ET ClrAUS-
SEES.

M. Bouzoup fait un exposé des disposilions qui se-
raienf envisagées pour l'enseignement de I'Urbanisme
et de P'Architecture 3 I'Ecole Nationale des Ponts et
Chaussées : en ce qui concerne I'Urbanisme, le cours
ge terminerait en fin d'année par une conférence de
M. BouTeT sur certains problémes routiers en urba-
nisme et, dés & présent, 11 est envisagé, d'allonger un
peu le voyage d'éiudes en Seine-Inférieure prévu fin
juin pour les Imgénieurs-Eldves de 3° annde, afin de
leur permettre de visiter divers chanfiers de recons-
truetion intéressants 'du point de vue urbanisme ot
4 Rouen, soit au Havre.

En ce qui congerne PArchitecture, MM. Criampsaun
et REnoUx soulignent I'importance de cet enseigne-
ment, Ils voudraient qu'on en élende ls champ, {ant en
ee qui concerne les technigues modernes de construe-
tion que les connaissances en Archéologie.

M. Bouzoup fait observer que cela semble ditlicsle
le P.C.M. désirant d'abord un allégement général dos
programmes actuels. Il signale d’ailleurs que 1’Archi-
tecture est enseignée par le méme Professeur & 'Eeole
Polytechnique el & 'Ecole des Ponts et Chaussées el
que les mesures nécessaires oni é{é prises pour que
ces dewx énseignements se prolongent.

Aprds échange de vues, le Comité, prenant acte de
la démission de M. Coywr, qui doit rencncer i diriger
VBquipe Enseignement, demande 4 M. Bouzoun de
confirmer la position qui vient d*étre ainsi définie , 1
demande également gue soif envisagée I'infroduction
de notions d'Architecture dans le programme du Con-
cours d'Ingénieur des T.P.E.

6°) SBoomiETE MUTUALISTE DES TRAVAUX PUBLICS.

M. Bringer donne lecturs d'une leltre par laqueile
M. RUEL, Président de la Société Mutualiste des Tra-
vaux Publics, remercie le P.C.M, pour 'appel 1nsere
en faveur de cette Société, dans le rapport moral pré-
genté A la dernidre Assemblée Générale du P.C.M.

Le Président signale que ladite Bocidté est, par son
effectif, la troisidme des Bocidtds de Fonctionnaires
de ce genre et il souligne & nouveau I'intérat, pour les
Ingénieurs, d’adhérer & cefie Société, qui vient de
créer, dans des conditions tras intéressantes, une as-
gurance invalidité et décds. .



Bouzoun expose les condifions de ces nouvelles
anees, coniractées aupres de la Calsse Nalionale
urances en cas de déets. 11 g'agit d'une assurance
fuelle, sans capitalisation, au taux irés avantageux
D, 80 % basée sur une année de traitement déela-
gu fise, majorés de 25 % par enfanl & charge avec
ond d'un million : cetie base sert au ealeul de ia
me de 0, 8 % ef c’est aussi le montant de la somme
sée lors du déeds aux ayants-droiis. Le maximum
arcotisation est donc de 8.000 frs par an.

prés dchange de vues, le Comild mwvile IEquipe
nestions Sociales & étudier cette assurance el recom-
gfide aux Camarades de donner leur adhésion & la
weiété Mulualiste des Travaux Publies, quel que soif
ort définitif du projet visé au paragraphe précé-

AIDE AUX FAMILLES DES CAMARADES.

la demsande de M. I'Inspecteur Général SuqQuer, le
1ité déeide que Vorganisme d'aide aux familles des
énisurs, dont 'Equipe (mestions Sociales doit
rsuivre P'étude, devra porter un titre ne prétant a
fine équivoque avec selui de 1a Socaéle Amicale de
purs déja existante.

EXPERTISES DE DOMMAGDS, DE GUERRE DES SOCIETES
NATIONALISEES — FLECTRICITE.

. Bringer fail connailre, conformeément a la dé-
on prise lors de la dernidre séance du Comité, que
MaCAREZ o pris confact avec le Groupement des

" 5w R ‘ﬁ,ma\fxxﬁﬁk{&

— 3 — .

.

Tixper(s Privés du M.B.U. (M. MemLoN), pour préeiser
& celui-¢i la position du P.CM. au sujet de la nouvelle
procédure envisagée pour les expertises des domma-
ges de guerre I'EDF. ot GD.F. ef notamment lui
faire connalire que le P.CM. avait vivement insisté
pour le mamfien des droils des Experts Privés en
cette matiére M. Bouzoup, au nom de I'Equipe Re-
construction; signale, & ce sujet, que le MR U. se pro-
pose toujours de faire jouer aux Ingénieurs en Chef
4 la foiz le role dexperts vérificaleurs et celui d'or-
donnateurs pour I'Electricité et le Gaz de France. La
fuestion ne semble toutefois pas avoir progressé sen-
sihlement.

Par ailleurs, M, Duranp-DURIEF indique que, cornme
swite & la décision prise par le Comité du P.GM. il 2
demandé & M. le Ministre de Y'Industrie et du Com-
meree une audience, pour protester eontre la résolu-
tion, adoptée par PAssemblée Nationale sur la propo-
gition de M, Dacain, Député de la Nidvre, tendant pra-
tiquement a4 la suppression du Conirdle des D.EE.
Cette audience n'a pas encore été accordée.

Le Président-verra également & ce sujel M. Lovuver,
Président de la Commission de la Production Indus-
trielle & 'Assemblée Nationale,

La séance est Ievée & 42 heurss 20, éfant entendu
gue la prochaine réunion du Comutié du P.OM. aura
Iteu le mardi § juillet 1949, en deux séances, 'une 2
9 heures, 'autre & 14 heures 15, .

Le Seerétawre, Le Président,

Dunaxn-DUBIER. B. BRINGER.

~

e Bous-Comité de la Section Ponrs Br CHAUSSERS
W P.OM. s'est réuni le mard 7 ma1 1949, au Minis-
des Travaux Publics, & Paris, sous la présidence
M. BrINGER, Président.

“Flaient présents : MM. Bringer, Président, Bureau
F GUERBIGNY, Vice-Présidents, Dunanp-DUBER, Se-
‘élaire, Bouzoup, CacuprA, CASSARD, CAUDRELIER-
AC, CuaMPSAUR, COR, DOROHE, GUEYRON DE DIVES,
RIFERNE, MONNERET, PELISSONNIER, RENOUX, Rogues
@!ﬂNT—REQUIER, Membres.

JAbsenis ercusés : MM. Gounsoy, Trésorier, Cou-
AUD, Curer, JacouinoT, Macanzz ef Monisson, Mem-

BS.
“Assistaient & la séance : MM, BorrarD ef DURIEU,
z.',a séznce est ouverte & 12 heures 26.
e

&

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES ~

1°)} APPROBATION DU P. V. DE LA PRECEDENTE SEANCE.

Le Sous-Comité adopte sans obgervation le texte qui
Iur a 616 soumis pour 18 procds-verbal de la séance fe-
nue le Mard: & avril 1949,

2°) POLICE DE I.A PECIE,

M. Cacuena fait eonnaitre que, conformément & la
décision prise par le Sous-Comité, le P.G.M. a consulté
les Ingénieurs ex Chef des Services de Navigation sur
ls point de gavoir 8'il y a lieu de demander que le Ser-
vice des Ponts et Chaussées soit déchargé de ses atiri-
butions actuelles en ce qui concerne la police de la
péchef sur les canaux et rividres canalisées. Il signale




que 44 réponses ont été regues, parmi lesquelles 34
sont favorables 4 cetie proposition ef 13 lai sont oppo-
gées ; il ajoute gue, dans ces 13 oppositions, figureni
les Services de Navigation les plus importants et que,
dans ces conditions, il estime opportun de ne pas don-
ner-suite & cette affaive Le Sous-Comits adopie 'avis
de M. CAcHRRA.

La séance ,levée & 12 heures 40 est reprise & 14
heures 45.

3°) APPLICATION DE LA LOI DU 29 SEPTEMBRE 1948

M. Durarp-DUBIEF rend comapte de la situation ac-
tuelle de la question des textes d'application de la loi
du 29 septermbre 1948, sur le concours apporié par les
SBervices des Ponts et Chaussées aux Collectivités loca-
les et & divers Organismes

Ta circulaire sar le recouvrement des rémunéra-~
tions est sortie fin mars ef les instructions néeessaires
ont été envoyées aux Trésoriers Payeurs Généraux au
début d'avril. L'arrété interministériel Axant les con-
difions particulidres @intervention pour les Collecti-
vités dépendant du Ministére de 'Intérieur est parue
an Journal Officiel ef 1a circulaire dPapplication est en
cours d'impression. Par ailleurs, les Services ont déja
recu s eirculaire relative aux condifions d'interven-
tion pour les Chambres de Commercs.

Tl reste ainsi & régler 1a question de la répartition
des honoraires entre les fonctionnaires des Ponts et
Chaussées ot celle de la réglementation des enmuls
Pour ces deux guestions, Administeatign s'en est te-
nue & des régles provisoires, applicables seulement
pour les honoraires de 4948, en attendant un accord
définitif qui nécessitera des délais plus longs. Les ter-
mes de la cireulaire « répartition » ont é4¢ arrétés au
cours d'une réunion de la Commission des Activités
Accessoires, ofl étaient représentés les divers Syndi-
cats du Personnel et le PCM. ; il a ét€ tenu compte
des observations de déiails de celui-ci, mais les Syn-
disats d'Tneénisurs des T.P.E. ont obtenu gain de canse
pour Paugmentation de la part prévue en leur faveur,
en ce qui eoncerne les gestions de voiries urhaine et
rurale. Actuellement, la circulaire est en cours d'im-
pression ef parviendra prochainement aux Services.

En ce gui concerne la réglementation des cumuls,
Faccord s'est fait entre le Ministére des Travaux Pu-
blics et celui des Finances sur 'arrété interministé-
riel fixant les indemnités fietives applicables en 1048,
dont le P.CM. avait accepté les modalités. Qet arrdté
doit éire envoyé avec une eirculaire sur les conditions
des régles de cumul, dont le projet a été établi par les
Travaux Publies et sur laguelle les Finanees ont for-
mulé diverses ohservalions, nolamment au sujet des
oxpertises. Finalement, 1a question a été réglée le jour
méme parla Commission des Activités Accessoires et
les Services recevront ainsi prochainement les ing-
tructions applicables peur 1948 en ceite matidre. La

question des honoraires de 1948 se frouvers ainsi
complétement réglée.

M. Borrarp pose la question des versements effec-
tués & tort & I'Etat par les Communes en 1948 , leg
Trésoriers-Payeurs Généraux refusent, en effet, de
reverser sans des instructions de leur Ministdre
Aprés digcussion, 11 est décidé gu'une intervention
sera faite pour que,la question soit réglée avec les
Ministéres de 1'Iniérieur et des Finances

En ce qui concerne les frais de gestion du Service
Vicinal, M Duranp-Duster indigque que des difficul-
1és nouvelles ont été soulevées par le Ministére de
I'Indérieur, maig gue celles-ci sont maintenant réso-
Ines o que la eireulaire, dont le projet a 4té envoyé
aux Déldgués de Groupe, sortira prochainement
MM Borrarp el CaaMpsAUR font observer que, malgré
les précautions prises daus la rédaction de cette cir-
culaire, le pourcentage de 0,4 % qui y figure génera
de nombreux Services; il est faecile d'apporter la
preuve que ce pourcentage est trdg insuffisant dans Ia
majoritéd des cas Aprés un échange de vues sur la
question, 1e Sous-Comilé charge son Président de s'en-
tendrs avee M. IssARTE, qui & sulvi 'affaire au Minis-
tdre de 1'Tntérieur, en vue dune inferveniion éven-
tuelle des Tngénisurs en Chef auprés des Présidenis
des Conseils Généraux

M. CHamPsATR souldve, A ce propos, la gquestion des
primes de rendement. M. le Président donne des pré-
cisions sur ee point; il indigue notammenlt que le
Conseil Général des Ponts ef Chaussées aura prochal-
nement terminé 'examen de la probable répartition
de ces primes ; comple term de Pintervention de la
loi du 29 septembre 1948 et gqu'nn projet de décret, in-
{éressant Tes Corps technigues et PAdminisiration des
Finances et levanl les restrictions apporiées par le
déeret de juitlet 1948 en matidre de primes de rende-
ment, est actuellement en instanee devant le Conse:l
des Ministres

4%} Sratur pEs URBANISTEY

M. Durnanp-Duster fait connaiire que le fexte du
statut des Urbanistes, dont le Comité du PCM avarl
eu connaissance lors de sa derniére séance, a été€ pro-
fondément remanié par les Serviees du MRTU ; e

nouveau texte a éé communigué i PRquipe Per-
sonnel

5°) CONTROLE DES TRAVAUX SUBVENTIONNES PAR LE
MINISTERE DE LA SANTE PUBLIQUE.

M Duranp-Dusrer fait connaltre que. & la suite de
la décision prise par le Comifé du P C.M. lors de sa
derniére séance, I'Bquipe Personnel asvaif préparé la
réponse au M.R.U. et les infervenlions prévues Or, en
raison de I'dvolution dans le fonationnement des Ser-
vices du MR.TJ, 'Equipe Reconstruction lur a fail

&




Te guil serait préférable de réserver la ques-
EWT l’mstant Hn conséquence, le Sous Comité

\Mmrs'rﬁ:nm D I/ AGRICULTURE,

,A ia suite de la décision prise par le Sous-Comité,
Fquipes Agriculture et Intérieur ont procédé 2
xamen de la cirgulaire du Ministere de PAgricul-
e du 25 février 1949, prise en application de l'art
¢ minisiériel du 18 novembre 1948, relative &
Hribution de subventions pour I'achat de matériel
ntretien de la « Voirie Agrieole », terme vapgue et
0 défini. M. GUERBtoNY estime qu 11 ¥ a 14 une in-
geion inadmissible du Ministére de PAgriculture
ns des affaires relevant purement du Ministdre de
ntérieur et contre laquelie 1o P.C.M. doit réagir : il
nne lecture de de la note préparée i cef effet.

prés échange de vues, le Sous-Comité décide que
tte note sera remlse 4 M. le Ministre de VIntérieur
rune délégation da Comité du P.C.M.

A ce sujet, M. BouLarp précise que toul ce qui ne
ra pas inscrit au plan d'investissement ne profitera
sades préts officiels, le plan d'électrification rurale
int assimilé au plan d'investissement. I estime dé-
able que, dans les conférences sur le financement
s plans délectrification rurale, le P.C.M. soit repré-
nté, Sur la proposition de M. BrRINGER, le Sous-Co-
té déeide de demander & M. Long-Depagurr de pré-
a;ver des propositions en ce sens.

M BoLnArD signale que les Comités Agricoles Ré-
onaux ne comprennent pas les Ingénieurs en Chef
3 Ponts et Lhaussées chargés du Serviee Hydrauli-
iS. Une intervention officiense a &té faite & ce sujet
iprés de la Direction du Cabinet de M. le Ministre
os Travaux Publics. Le SBous-Comité charge M. BRIN-

a di 8tre saisi de 1a question. s

‘% Pensonnpl. pES BASES ARRIENNES.

“M. BRINGER a eu connaissance des projels de déeret
b "arrété relatifs d Yintégration des Persomnels des
agey Adriennes dans les Corps des fonctionmnaires des
nts et Chaussées. Il indique qu'une Commission se-

de voir, & ce sujet, M, le Directeur du Personnel, -
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rait constituée pour lintégration de certains Ingé-
nieurs des Bases Aériennes dans le cadre des Ingé-
nieurs des Ponis et Chaussées ; cetle Commission
comprendra un représentant du P.C.M. Le Sous-Co-
mité se déelare satisfait de ces dispositions.

8°) PAIEMENT DES ARRERAGES POUR AGCIDENTS DU TRA-
VAIL.

M. BrineeR donne leclure d'une letire de M. MEcﬁrN,
remise par M. GouTEauD, relative au palement, par les
Ingénieurs en Chef des Ponts et Chaussées, des arré-
rages pour certains accidents du travail ; pour évifer
toute difficulté aux Ingénieurs en Chef, généralement
mal documentéds dans les cas qui se présentent, M. Ma-
cHIN demande que les higquidations correspondantes
soient faites par MAdmunistration Centrale, qui indi-
querait aux Ingénieurs en Chef Is somme A payer.
Aprés examen, le Sous-Comité se rallie & eetie propo-
sition.

9°) REMBOURSEMENT DES FRAIS D'UTILISATION DE VOI-
TURES PERSONNELLES,

M. Bureau fait part des contacts qu'il a pris sulr
cette question avec M. l'Inspecteur Général Pierre
RExaup et M. Marpon. Ge dernter a notamment indi-
qué que le dernier reldvement de tarifs a été déeidé,
de sa propre initiative, par 'Administration des Fi-
nances et que ce fait permet & la Direction des Routes
d'espérer gu'elle obtiendra le relévement de crédits
correspondants. Le Sous-Comité juge, en définitive,
que son aciion doit tendre, en premier lieu & obtenir
le reldvement de orédils et il charge M, Bursau d'in-
tervenir en ce sens aupras de la Direction des Routes.

Le Sous-Comité juge également gu'il y aurait inté-
rét & se rapprocher d'autres catégories de fonctiopn-
naires, pour 'examen du probléme des farifs kilomé-
triques.

La séance est levée & 17 heures 25, étant entendu
que la prochaine réunion dp Sous-Comité aura lieu
le roardi 5 juillet 1949, & l'issue de la réunion prévue
ce jour 14 pour le Comnité du P.C.M.

Le Secrétarre, Le Président,

DuRAND-DUBIEF. R. BRINGER.

*

 Mettez-vous en régle avec la caisse du P.C. M.

4

Les cotisations restant dues vont éire mises en recouvrement postal :
"Pour vous éviter des frais trés élevés,
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LA TOURNEE DU P.C. M. EN JUIN 1949

en ltalie du Nord et en Suisse

Poursuivant la tradition reprise lan’ dernier par le
voyage en Sarre, Palatinat, Rhur, Luxembourg, le P
CM a organisé en juin, deux tourndes identigues, la
{1 du 41 au 18 juin, la seconde du 26 juin au 2 juilt
Iet, aveo des effectifs respectifs de 50 st 60 partici-
pants de I’Association, soit au total 110 personnes dont
38 dames et jeunes fllles. L'équipe < Tournées » les
avait encore bien conseillés en les conduisant cette
année verg I'Ttalie du Nord et Ia Suisse. L'agrément
d'un programme moing chargd et d'un plus grand con-
fort tranchait sur la tournée de 1948 ; et si les par-
{ies techniques montrérent moins d’homogénéité que
dans les pays rhénans, en revanche le savant dosage
de {echnique et de toumsme fat gotté par tous et par
ticulidrement, par les dames.

Le grand nombre des participants avait imposé 'ac-
complissement de ia tournde en deux voyages. Le
compte—rendu qui suif. concerne plug particulidrement
le premier de ces voyages qui s'est effectué du ven-
dredi 10 au dimanehe 19 juin 1040

Vendredi 40 juin vers 24 heures, les pariicipants
passant par Paris se frouvent réunis & la gare de
Liyon ef commsncent & faire connaissance. Le wagon
de couchelies, aprés une bonne nuit, les déposd au
matin & CuamerERy, ol les autres participants vien-
nent compléter la caravane Au petit déjeuner qui
suif, on se compte, on se présents, puis on se répartit
par affinités dans les deux autocars de la SCETA
qui vont nous véhiculer pendant 8 jours sur environ
4 800 ks au total -

De CuamBERY par MONTMELLIAN ef ALBERTVILLE la
route remonte la pitforesque vallée de I'Istre et nous
atteignons MouTiers, puis Bourc-S8r-MAURIcR

A BourG-Sr-Mavrics, bréve halte pour plein de
carburant et derniers ashats en France. C'est jour de
marché, il v a foule et l'on admire quelgues paysan~
nes en costume de Tarentaise. Mais bienidt par des la-
cets savants, la route s'éldve vers le col du PrriT ST~
Burnarp, la vue g'étend au loin vers le val de TieNEs,
1e col de 'Ismran et les monts neigeux qui le domi-
nent. La zone de végétation est dépassée et dans un

paysage plus sévdre, nous abordons enfin, vers 13 heu-,

res, le col {2.188 m.) doni les ancienneg installations,
notamment 'hospiee, ont fort souffert de la guerre.

Aprés le passage & la douane francaise les Camarades
g'égaillent sur I'herbe pour y dévorer de bon appéiit
le repas froid emporté de la veille.

Le femps g'éclaireit peu & peu, mais, sous un soleil
qui peres, air reste vif. Le groupe de paresseux va
flaner au. col, admirer le paysage, ramasser des genfia-
nes tandis que les infrépides g’élancent A assaut du
sommet de Lancebranletie (2.928 m.) excursion facile
malgré un passage assez raide dans un &boulis et ou
Pen vit Vendurance modifier le classement des gens &
vilesse sscensionnelle initiale trop forte. Du sommet,
helle vue sur un panorama étendu gue les nuages
quittent peu & peu tant en France qu'en Italie, sguf,
en direstion du MoNT-Brance La descente est sans his-
toire, mais Tes cars attendroni longtemps, au col,
quelques attardés placides qu'on surait eru perdus
Bientét les postes de police et de douanes italiennes,
puis le trajet continuera vers la THUILE et PRE S7-
Dipier sous un air plus frais et par une route & for-
6§ émotions ol 1a valeur de nos chauffeurs g'afirme
C'est ainsi & la nuit {ombante que nous atteignons
CGourMaYEUR (1228 m) ou aprds un excellant diner
chacud frouve avec plaisir une chambre conforlable

Dimanche 42 juin. A T'aube les gens matinaux on
enfendu Ia pluie, mais elle a cessé au lever of le temps
se dégagera progressivemeni pendant la matinée
(Mest pourquoi‘aprés la messe el le petit déjeuner, les
cars nous aménent au petit village d'EntrEVRES ef nous
commengons par la visite des travaux amorcés pour le
futur tunnel du Mowr-Branc.

On sait qu'il s'agit d'un trés grand projet visant &
Tesserrer, par un nouveau percement transalpin les
liens économiques et culfurels déph puissants qu
unissent la France el I'Trarie. A l'igsue d'un banguet
récent, M. le Minisire des Travaux Publics, des Trans-
ports of du Tourisme g'est exprimé & ce sujet en ces
lermes : <« Nous pouvons penser & des projets lown-
tains : le tunnel sous la Manche et le tunnel sous le
Mont-Blane. De tels travaux, dans la misére relative
ou Nous vivons, paraissent guelgue peu utopigues , je
constate pour ma part quils seront une réalité de de-
main »,

D’autre part, lors du Congrés tenu par les Chambres
de Commerces italiennes el francaises & Tunrmv, en
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nhre 1948, pour I'étude des questions intéres-
union douaniére et économique en projet, un des
[ principaux mis & Pordre du jour a 6té celui des
municalions routidres et ferroviaires enire I'Ira-
la France, .
1 cours des dernidres années, le trafic ferroviaire
¢ ley deux pays a €16 moins important que le {ra-
outier en ce qui concerne les voyageurs el un ae-
sefnent de ce trafic ne peut é8tre cherché gue dans
dlioration des lignes existanies de Mopawm, ViN-
1k el BREIL el dans 1n construction éventuelle de
gne du Monr-Grnive prévue par le traité de paix
s deux vallées de 'Arve (CnaMonx) et de ta Do
ALTEE (COURMAYEUR, AOSTE) seralent appelées &
gsor tourislique considérable si le percement en-
é était exéeuté, En effel, cutrs Pafflux des tours-
proprement, dits, que cetie région splendide atti-
toujours, le tunnel du MoNT-Branc liveerait pas-
3 un courant de circulation & grande distance
¢ par sa position partieulidrement favorable. En
, Située i mi-chemin, - approximativernent, des
sls ferrdviaires du SIMPLON et de FREIUS, et aussi
cols rountiers du PrriT Sr-BeEananp et du Grawp
pRNARD dont les alfiludes sont respectivement de
m. el 2.467 m, la percde se forait entre 1200 eof
mbtres, ¢’sst-2-dire qu'elle pourrait éire main-
e ouverte au frafic en foute saison sans grande
ulté.
idée du tunnel du Monr-Branc chemine done peu
u et vient de trouver une preridre conséeration
ielle, dans le protocole signé 3 Romx il v a quel-
semaines enire la France, PTTavie ef la Sursss
ement intéressée au probldme) en vue ds créer
rganismes nécessaires afin de poursuivre les éfu-
déjs ébauchées (Yest-b-dire qu'il est encore bien
our donner igi des préeisions techniques. Le ca~
de ¢e compie-rendu étant Hrnuté, nous nous bor-
ns ¥ signaler qu'il exisle en fait, un projet frangas
tgnu par le Syndicat du Mowr-Brang et un projet
lien soutenu par un groupe irés dynamique, animé
fle comie Lora-TotiNo & la générosité duquel nous
ng Paceds grafuit aux {éléphériques emprunids
cette région.
mment, seraient finaneés les travaux ? On semble
sienter 4 'heure actuelle vers un financement en
parts dgales, 'une constituée par des actions
¢ société a4 créer, I'autre par des subventions des
is pays Frangg, ITauiE ef Suvissx, intéressés par le
et. Un droit de péage, &tabli sur la base d'une
naie aussi stable que possible, serait pergu aw
chissement du tunnel, réservé dailleurs aux voi-
s b lexclusion des piétons et eyelistes. Le produt
as péages servirait & rémunérer les actions de la
ci6{é. I va sans dire que cet aspect de rentabilité
5t pas, et de loin, le plus important du probléme.
Mais, dira-t-on, comment se falt-il que fnous ayons
, dans P'état actuel de la question, visiter ¢« un chan-
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tier ». Il g'agif en fail, d'un début de percement, d'ail-
leurs abandonné & I'heure astuelle, entrepris en 1946
par le comte Lora-ToTivo & la fois pour recuerllir des
mndieations sur les difficuliés réelles & escompfer et &
titre symboligue afin de « prouver le mouvement en
marchant », Ce chantier se limite & environ 100 mé-
{res de tunnel A pleine section dans la roche eristal-
line non revétue affectant grossidrement une forme
elliplique & grand axe verfical de 7 2 8 meétres de
haufeur, cetie section se poursuivant par une galerie
de reconnaissance boisée sur enviren 250 mébres. Les
Camarades intrépides qui sy aventureront, *munis
d'un nombre trop fasble de lampes individuelles, ¥
trouveront. surtout I'cecasion de queiques bains de
preds ou bosses au front.

Au sortir du tunnel, aprés avowr admiré le panora-
ma, de la vallée de CoURMAYEUR, nous nous rendons &
EntEVES ol le téléphérique, en deux portées, dont la
seconde est fort impressionnanie, nous transporfe sans
fatigue au col du Géant ou plutdi i Ia station supé-
rieure située & quelgues dizaines de métres sous le col
(3320 m.). Le temps, comme nous l'espérions, s'est
mis au beau, mais le vent du nord chasse encore des
brumes venues du versant frangais et quelques bour-
rasques nous ingitenl 4 demsurer prudemment, en
battant la semelle sur la ferrasse du refuge voisin, &
contempler le splendide panorama offert i nos yeux,
tant sur les Alpes Grdes au Bud que sur les sommets
plus rapprochés de la chaine du Monr-Brang, qui se
découvrira enfin quelques instanis' dans les nuées.

Redescenduns déjeuner 3 COURMAYEUR, DOUS CONga-
grons nofre aprés-midi & Pexcursion du Col G-
croUIT. Un curieux funiculaire nous y fail accéder
fait dun simple chariof en tubes soundds roulant sur
pueus et tiré par uw edble sur une piste de {erre bai-
tue, L’hiver des patins remplacent les pneus, 'engin
servant de remonte-pente aux skieurs. Au départ cha-
cun rit, mais peu & peu la pente s'accentue, Ia vallde
el CoURMAYEUR rapetissent ef de pslits frissons, sa~
vamment entrefenus par les pince-sans-rire, parcou-
rent le bane des dames 1 ¥ a d'ailleurs un dispositif
de séourité, néxagérons rien | Nous seront récom-
pensés de nos angoisses plus ou moins sincéres par le
panorama du col (1960 m,) gui g'étend sur toule la
chaine du Mont-Brawe ef au premier plan les aiguil-
les du P#renryr, derridre e¥es le ddme ef I'aiguille du
Gouter Cette fois, 1n chaine est vue avec plus de re-
cul ef en partie & contre jour ; les photographes ama-
teurs d'effets s'en donneni & ecur joie, Au fond, le
glacier de MiagE étincelie, On ne se lasserail pas de ce
spectacle, mais il faul enfin g'en aller. Une partie de
la caravane redescend & pied, &f par le lac CHECROULT,
gagne la chapelle de Notre-Dame de ja Guérison ou
lautre partie la rejoint avec les cars aprés une des-
cente par le méme funiculaire, encore plus impres-
sionnante que l'ascension. La chapelle se dresse en
face du glacier de la Brenva et domine un gigantes-
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que éboulis ; nous y admirons des ex-voto en images,
d'une naiveté savoureuse. Au retour dailleurs un
eroisement un peun difficile avee un camion eonduit
les occupants des cars & descendre pour franchir un
petit Lorrent sur un poneeaun en bois gqui prend immé-
diaternent, sous les cars vides, une fldche inguidiante.
Comme nous sommes passés i Paller sans encombre,
et las cars complets, un humoriste propose un ex-vo-
to de plus... ‘

N

Lundi 13 jwin Dés 7 heures 30 les cars nous em
meénent dans un matin frais et sous les vétemenis
chauds on sommele encore un peu, bien A tort car 1a
vallée de la DoIRE BauTEr que nous deseendons main-
tenant est pittoresque et sympathique. Cependant
nous la quittons & A¥MAVILLE pour nous engager dans
le Val de Coene ocuvert sur son flane droif. Les diffi-
cultés de la ¢ route » — chemin ampierré accroché 3
flane de vallée par des murs de souténement dune
simplicité bibliqgue — auront bientol réveillé les plus
endormm Au fur et b mesure qu'on avanee, la largeur
tend asymptotiquement vers 2 m 50, sans accotements
ni parapets el le coefficient de sécurité des ponis de
bois vers 1. Les ingénieurs ¢qui aiment & philosopher
en concluent que la matigre esi benne fille ' On aime
mieux ne pas imaginer un autre véhicule surgissant
en sens inverse. Mais veici le comble, un troupean de
vaches assez important, et gui monte comme nots. Ces
bovidés semblent appartenir & une race peu évolués ;
quant & leurs patres, ilg ont déclaré dés le début leur
Impuissance i facilifer le dépassement. Aussi esf-ce
avee un retard sensible que nous arrivons & Cogng
{4534 m.) ravissant petit village dans un cirque de
montagnes gue domine le Grand Paradis (4.061 m.).
Le reste de In matinée sera consacréd aux mines de for,
qu nous ont amends iei.

Quveries dés avant la premidre guerre mondiale les
mines de fer de CoaNE exploiient un gisement riche
de magnétife (Fe* 0%) formé par ségrégation au eon-
taet de serpentines incluses dauns les caleshistes per-
miens. Actuellement on estime qu'il reste & exploiter
environ 3 millions de tonnes, soit 10 ang d'aeiivité au
dessus de la cole 2.400, niveau actuel du roulage. Mais
des réserves de 'ordre de 8 millions de fonnes ont &ié
recorinues entre les cotes 1,900 et 2.400.

Dans une premidre période, Pexploitation s'est faite
par chambres-magasing verticales (sous-étages de 25
mbtres), puis & partir de 1928, par suite de la dimi-
nution de puissance de la région exploitée par une
méthode descendante : on pousse jusqu'su contact de
la serpentine une série de galeries superposées lais-
sant entre elles environ 8 meétres de hauieur de mi-
nerai que l'on dépile en rabattant, sans remblayage.

Le minerai, sorty de la mine, est trié magnétique-
ment & CoGNE, ol le descend un télétransporteur 3
bennes Par passage dans un charmp magnétique 1n-

fense on eépare le minerai du stérile. I.e minerai sat
ensuite classé en deux catégories par imne meéthode
analogue, mais avee un champ plus faible dans lequel
te minerai riche est seul attiré : sa teneur esl alors de
65 b 67 % en fer, celles des mixtes de 30 & 50 °4 Les
mixtes sont ensuite broyés et enrichis, mais cette opé-
rafion s'effectue b Aosts Le minerai est, en offel
ament de Coene 3 Aowre par un chemin de fer élec-
frigue partiellement en tunnel, puis un second télé-
transporteur.

En deux voyaZes, la cabine unique du Léléphérique
de service monte 3 la mine 16 Camarades qui, bientot
nantis de vétements et chapeaux de toile du plus bel
effet el balancant chacun sa lampe A carbure, serent
pilotés par un ingénieur italien dans le labyrinthe
souterrain od Pon a vite fait de. perdre le sens de
I'orientation et la notion du temps qui passe. De lon-
gues galeries, un plan incliné & chariot porteur des
compartiments” 3 échelles nous aménent aux divers
chantiers de perforatrices b air comprimé. La con-
gsommeation d’explosif (nitroglyeérine} & Tabattage est
de 120 grs par tonne. Nous voyons fravailler quelques
prototypes du matériel américain, regu depuis la
guerre, notamment une chargeuse & air cdmprimé,
animée d'un va-et-vient sur rails et vidant dans une
henne derridre elle le contenu d'un godet porté pac
des bras articulés : curieux mouvement gui évoque
quelque monsirusux animal. Ce matériel est encore
rare ef les ingénieurs voudraient en généraliser I'em-
plo:r pour augmenter non Ia puissance d'extraction to-
tale- (limitée par la capacité de traitement des acie-
mes d'AosTr), mas le rendement par homme, quu esl
aciuellement de 13 tonnes par jour & l'abatage el de
8 tonnes pour 'ensemble de la mine.

Mais le temps passe et il faul rejoindre le reste de
1a caravame qui nous attend 4 CoanE Nous avons ce-
pendant encore le termps de jeter en sortant un coup
d'eil aux vastes et confortablas constructions qui
abritent 240 personnes et sont une réslisation remar-
qguable pour une mine de haute altitude. Grande cui-
sine moderne, réfectoire, dortoir, douches, salles de
repos, épicerie cordonmerie, coiffeur, elnéma (deus
fois par semaine), chapelie, bref, une vraie petite e1té
ol rien ne mangue. Le tout forme un énorme béti~
ment 4 flanc ds rocher, en plusieurs étages largement
ouverts sur un panorama de monfagnes splendides
relids par des escahers et de larges couloirs earrelés
d'une propreté méticuleuse, ol Pon peut sirculer par-
lout & Fabhri du frmdken hiver,

Les mineurs gui vivent 1 sont en général deg céli-
bataires encore jeunses, gui ne restent gue deux ou
trois ans. Le salawre dun mineur & iabatage est de
Tordre de 2.000 lires par jour, toutes’ indemnités et
primes comprises et celur d’un chargeur de 1500
lires. Mais ecomme les conditions de vie qui leur sont
offertes sont particulidrement avaniageuses pour les
retenir {3 la cantine, les deux repas quotidiens com-
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qnt viande, ldgumes el vin ne cotlent que 120 -
jour), la plupart ont la possibilité de Taire des
mias avant d'aller chercher dans les plaines un
kiar moing rude.

:mine donne & I'heure actuelle, 1 000 {onnes par
Le prix ds revieni de la tonne abattue est d'en-
800 lires et celui du transport jusquwa Aoste du
s ordre de grandeur Ceite lourde sujéiion est
npensée en partie par la richesse du minerai et la
lité du iriage magnétique Tl serait possible d'a-
sser le prix de revienl & 'abalage en électmfiant,
i§ on se heurte de.ce c6té b des difficultés causées
‘hurmd,lté des terraing pendant la plus grande
8 de 'année Au ftotal les aciers spéeiaux dAosTE
Assez ohers, mais I'Iracie est si pauvre en fer
o ne peut négliger cotte ressource

puis 1930, la mine et les usines d’AosTe, qui for-
Fun tout sont exploitées par une société d'dcono-
mixte, L'effectif des cadres paratt relativement
&, la discipline stricte, les méthodes d'exploita-
Buivies avee soin, le rendement excellent Aussi
isiteurs en rempertent-ils la meilleure impres-
comme aussi de la sourtoisie de laceueil qu'ils y
rouvé Sortis de 1a mine, rendus & nos tenues c1-
esel dfiment Iavés et brossés, nous avons encore le
s de fldner sur la terrasse, face au massif du
Parapig, en atfendant la benne du téléphérique
JoenE, les invectives des affamés nous accueillent
fait le plus grand honneur & un succulent dé-
r arrosé de Chianti, avec premiare initiation & la
vinmation des spaghetfis Trig drdle, mais le ren-

descente g'effeclue par le méme chemin gue le
n, mais an commence 4 éire hlasé, éi dailleurs
qu'on est passé & laller A Avymaviipgk, les cars
rennent Ia roufe de la vallée, quu nous amene bien-
Aogre Une heure de halte permet de parcourir
pathigue capitale de la provinee, ses rues sans
irs revbiues de galeis ronds avec des chemins de
ment en dalies de pierre d’admirer la oollégiale
s, ia porte prétormenne, les ruines du thédtre
et aulres vestiges de Pantique « Avgusia
toria ».

is le gardien de P'horaire veille, car ia course est
¢ longue ¥n effet aprés avoir aifteint CHATILLOR
vers une vallée qui §'élargit, semée de vieunx chi-
et fapissée de vignobles renommés, nous la
ons b nouveau, mals vers le nord cette fois, pour
nier celle du MaRMORD ou VALTOURNANCHE Con-
at le nom du torrent, des blocs de marbres déta-
des flancs de la vallée jalonnent la route, certains
séntent des fares dressées et polies 4 titre de pu-
é ou pour 1a beanté de Part, on ne sait Mais sou-
woiei la stlovhefte du Cerviy, que les feux du
ant fonl paraitre plus majestueuy encore au-
de la vallée déyh gagnée par l'ombre. La route
e lentement, 'awr frafchy, nous iraversons VAL-

. _—

' TOURNANGHE pour atieindre enfin BREUIL-CERVINIA,

dans un large cirque de prairies Aprés le diner, ceux
qui auroni le courage de veiller pourront encore ad-
mrer hors-programme le CERVIN sous un beau clair
de lune.

Mardy 44 juin La journée s’annonce radieuse les ci-
mes sont entidrement dégagées, un téléphérique en
frois frongons nous eonduit au plateauw Rosa (3500 m)
aprds une courte halte au sommet du premier tron-
¢on, & Plan Maison,

Le panorama découvert du platean Rosa sera sans
doute Te plus snfhousissmant dé la fournée, son point
culminant au propre et au figuréd Le Cervin d'abord
{4482 m ) et Ia chaine des grandes Murailles avec la
Dent d'Hérin {4179 m} beaucoup plus loin Ie massif
du Monr-Brawc auquel la distance restitue sa préémi-
nence, vers le sud Ie massif du Granp PARADIS et mé-
me (nous dit-on) le Mont-Viso (3841 m) & 140 kms
4 vol d'oiseau, & I'est un névé étincelant qui domime
mmmédiatement le platean, enfin au nord, la vallde
suisse de ZeaMaTT ef T'on apercoit la cime de 1a June-
rray irés 3 larridre plan (4460 m} La frontidre
italo-suisse passe en effet & cdté de la station supé-
risure du {éléphérigue Iy aun petit poste de Jouane,
le plus haut d'Europe, et plutdt symbolique d’ailleurs
car entre nous goit dit un ¢« contrdle » sur ces éten-
dues de neiges que des skieurs dévalent dang des nua-
ges de « poudreuse » 11 v a aussi un faboratoire d'é-
fude de rayons sosmiques gui coneentre dans une ba-
ragque couverte d’aluminium le maximum imaginable
d’apparells Mais cette matinée nous réserve encore
une surprise originale : le comte Lora-ToTwo, em-
péehé par des circonstances de <e joindre 4 nous, a
fenu néanmoins i nous avoir pour hotes el la Com-
lesse s'est déplacde spéeialement pour nous recevoir
dans lour villa toute proche — Ia plus haute d'Europe
— d&légant chatel fait d'une seule pidee de réeeption,
dclairée de larges baies ouvertes sur le spectacle des
cimes el admirvablement meublée par un décoraleur
du meilleur gotit Cest dans ce cadre de contes de fées
que Ta caravane au complet se trouve bientdt réumie
et I'acoueil qui lui est faite par Ja comtesse st M I'In-
génieur Prazzo, fiddle heutenant du Conflle, est en tous
poinls digne du eadre Aprés un lunch délicieux, quel-
ques photos de groupe el un dernier regard jamais
lagsé sur le panorama nous regagnons Bagvm La
Comtesse et M Prazzo ont bien voulu accepter de par-
tager notre déjeuner et-au dessert, M ProT au nom
des Camarades les remercie de leur accueil si gépé-
reut ef céldhre Pamitié franco-italienne en des termes
que confirment des applaudissements nourris

T'aprés-midi sera consacrée i visiter, en redescen-
danf le VarrounnNancug, les insiallations hydro-élec-
irique de 1a SLP (Bociété Idroeletirica Piemonte) Ce
groupe, le second de I'Italie par ordre d'importance a
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dquipé progressivement la vallée de bas en hauf, la-~
centrale supérieure (Perrerés) datant de 1944, Le cro-
quis ci-contre donne une idée de Pensemble des ins-
tallations, dont les principales caracléristiques sont
résumées par les chiffres suivants ;

Puissance installée : 125.000 kw.

Bassin d'apport : 191 km* — Chute tofale : 1,998 m.

Débit maximum : 12 m*/sec — volume fotal des ré-
servoirs’: 28.800.000

Production annuelle moyenne : 330.000.000 kwh,

Production d'hiver moyenne : 140.000.000 kwh

L]

L’une des originalités du systéme réside dans le fail
gue la cenfrald Mawn est équipée pour fonctionmner,
soit sous la chute n° 1 du MarMoRE, aux eaux dugquel
se mélent celles rejetées par la Cenirale Perrerds, soif
sous la chute du réservoir de CIGNANA, soib respective-
ment £79 m. 70 et 828 m. 20 ; eile comporte done deus
groupes turbo-aliernateurs, 'un avee turbme Pelfor
2 jets de 450 metres de chute nette, Vautre de 750 mé-
tres el un troisidme greupe cenfral comprenant deux
turbines de 450 et 750 m. de chute nette, calées sur
Parbre du méme alternateur. De plus une instaliafion
de pompage existe & PromeRon pour utiliser au
mieux la capacité daccumulation des divers résep-
voirs, que la configuration de la vallée ne permet pas
de mwultiplier, et le débit exirémemeni variahle du
Marmorg (de 500 litres & 15 m¥/sec). Dés que ce débit
dépasse le débit maximum turbinable 3 Masmw soit
2 % 3.450 = 6.300 1/sec les pompes de PROMERON,
qui peuvent refouler afl maximum 1600 [/sec entrent
en action. Le pompage a lieu 24 heuras par jour pen-
dant 80 jours, en utilisant la conduite foreée Cignana-
Maen. 8i Fon considére {1 m® deau du MarMoRE qui
auraif été déversé en pure perte, il faut 1,8 kwh pour
le refouler dans le déversoir de Cioxawma; et il fournut
1,6 kwh en redescendant sur les turbines de Maen. En
dehors des périodes de déversemenl, le pompage de
nuit est également intéressant lorsque les besoins du
réseau n'utilisent pas toui le débit : le rappori des
prix dua kwh de jour et de nuit est en effef de I'ordre
de 2 en éié,

Toul en visitant successivement les centraies de
Prrnerns, Mamy et CovaLou, nous bavardons avee les
Ingénieurs deédla S.1.P. Nous apprenons ainsi que la 8
I.P. produit annuellement 2,5 millisrds de kwh dont
les 330 millions du Bassin du MarmoRre qui doivent
étre doublés d'iei 1952 par de nouveaux travaux dé-
quipément {la production totale de I'ltalie est de I'or-
dre de 20 milliards de kwh}. ‘

Les prix de vente de l'électricité sont flxés par
I'itaf avec compensation entre les divers groupes ou
sociélés sur Ia base des prix moyens de 1839. Le der-
nier ceefficient atieint est de 24 (p. ex. le kwh delai-
rage qui vallait 1 lire en 1939 en vaut 24) alors que
Pinflation de la lire est au cofficient 40 & 50, les sa-
laires étant & 30 ou 35 seulement par rapport & 1939

N

(ceei pour les ouvriers, les ingénieurs et cadres &tant
moins favorisds — si cela peut vous consoler 1.).

Mais I'henre g'avance e} nous devons renoncer & re
gret & visiter la centrale de CHATILON, 0l) nous auricns
vu des turbines Pelton & 2 roues et 4 jels. Nous re-
mercions les Ingénisurs qui nous ont aimablement
pilotés ef les cars mous emmenent pour ls diner 3
Bamr-VincenT. station thermale. Aprés le diner plu.
sisurs bandes se rendent au casino pour tentar Ia
chanee & la roulette

Mereredi 48 juin. Départ matinal pour Tumiy, la
Jjournée étant chargée. Les joueurs endurcis se fonl
repérer & leurs yeux bouffis. Heureux encore si la
ruine ne s'est pas ajoutée & I'insomnie ! Les cars des-
cendent le val d’AosTs par une route toujours pitio-
resque, jalonnée de vieux chéteaux et d’étroites tra-
versées de villages. A IvReE, enfin, on atteint la plane
du Pimmonr e le paysage devient plus monotone jus-
qua CHivasso, oll nos deux cars, moyennant un péage
de 160 lires chacun, péndtrent sur lautosirade Mizan-
Turmvy qu'ils vont emprunter sur environ 30 kms dans
une débauche, rapidement obsédante, de publiciié
criarde.

A TuymiN, ol nous arrivons vers 10 heures par une
chaleur déja orageuse, les cars nous font faire une
visite rapide de la ville, point de vue du Mont des Ca-
pucins (la brume masque les Arprsy, cathédrale Saint-
Jean-Baptiste ol est conservé Is fameux Saint-Suaire,
dont wme réplique est présentée aux visiteurs dans la
gacristie voisine~de Ia chapelle ol se trouve I'urne
enfarmde sous 7 clefs, I'dglise de Ia Consolata aux cu-
rieuses chapelles disposées en hexagone et éclairdss
par la coupole, sous une profusion dé riches orne-
ments et d’ex-voto et I'église de N.-D. Auxihiafrice ou
se trouve la chisse de Saint-Jean Bosco, dont un mo-
nument g'élave également sur la place en fagcade

Apreés le déjeuner, deux cars de la Sociéie Fiar nous
emmeénent visiter, dames comprises, les usines de Mi-
rafiori : Situées dans la banlieus Sud de Turiv elles
sont les plus vastes et les plus modernes des {6 usines
principales, situées en grande partie & Tuniw, dans
lesquelles le ¢ compiexe industriel Fiat » assure la
fabrication ndn seulement des véhicules automobiles,
mais encore de constructions pour les chemins de fer,
la marine et Paéronautique ; sur 50.000 ouvriers au
total, les usines MmariorI en occupent actuellement
14.000 mais pourraienti en accueillir 22.000. Leur sur-
face totale est de un million de mbéires carrés dont
300.000 eouverts avee 11500 m. de voies ferrées nté-
rieures et 7.000 m. de tunnels de servics.

La visite commence par la centrale technique ; eile
eomporte 5 chaundidres, 2 & charbon (charbon maigre
de SARDAIGNE) et 3 A mazout fournissant de la vapeur
3 110 atmogphdres utilisée dans 3,groupes furboaller-
nateurs dont 2 & haute pression {110 — 8 atm.) et une

t



se pressmn (8 — 4 atm ) et assurant ains1 la mar-
s des marteaux-pilons & la forge et pour le réseau
chauffage 1ndustriel La puigsance éleclrique ms-
1ée est de 22.000 kw ; la cenfrale est complétée par
g“i'oupes Dizser. Frar accoupiés 4 des aliernateurs
4500 KWA chacun, qu ont marché contmuement
faotit 1948 & avril 1949, La nécessité de cette centrale
utonome résuife en effet de Vinsuffisance de pwis-
afice fourme par le véseau général pendant Uhiver.
courant d'huiver, d'origine thermique, cofite d'ail-
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DES INSTALLATIONS HYDROéLECTRIQUES
DE LA VALLEE DE VALTOURNANCHE

leurs 50 % plus eher gue le courant d'été d'origine
hydraulique.

En sortant de la centrale, nous remontons dans les
cars qur nous feroni faire le reste de la visite sans
avoir & descendre : ils circulent en effet au milieu des
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iaques ? Qui n's pas vu la route de la rive ocel-
4le du lac de C6me un soir de féte et de beau
ps »'a rien vu. Ia chapssée est élargis aw maxi-
, jusqu'au pled des murs de cldtures ef de soundd-
ent, sans trottoir ni méme buts-rouss. Elle mesu-
n.moyenne 5 maires, parfois moing Qu'on s'ima~
s ensuite deux files de véhicules lancés en sens in-
o dans ceile sorte de boyan, sans limitation de ga-
rit, sans heures de circulation 3 sens unique, sans
ent pour la réglementer, puis brusquement arrétés
ithéorie parce que deux cgrs sont nez & nez et que
s conducteurs s'invectivent pour déterminer lequel,
ithougesni, prendra la responsabilité de Vaceroehs-
] Les splendeurs du paysage se mélent 4 ces dmo-
ons ef; les nerfs des chauffeurs seront & bout lorsque
“fg nuit torhbante, nous arrivons enfin 3 MENAGGIO,

e de I'étape.
3

Vendredi 17 juin. Matinée de loisirs consacrée & une
2 excursion sur le lac en vedetfes, qui nous fait
her ferre d’abord & la Villa CarpoTTa, 8ncienne
priélé des dues de Saxe-MemWINGEN confisquée en
7, moins admirable par ses bitiments que par ses
ins & la flore extraordinaire, puis h BrrLraceio of
on, flaneraif ef volontiers dans les é(roites ruelles qui
dtagent au-dessus du lac. Que de heautés !

a refour i Mexacero, les cars nous- emmbnent %
oaLEzza ol le déjeuner en plein air & la vue du lae
. Tueane sera I'un des plus sympathigues. Les cars
tournent le lac, qui semble moins civilisé que celuai
Comr passent les deux douanes ef nous wvoicl en
Drsae & LueaNo ol se prolonge une halte avant Pas-
sion vers le Saint-Gothard Roufe et voie ferrée
hlent jouer & cache-cache el, pour cette dernidre,
tours de foree des ouvrages d'art sout tels que
| un train qui monte comme nous permet de reps-
P 1o continuité du tracé. Nous abordons & la nuit
pante les derniers laceis de la route, vérilables
s de force quion aimerait étudier plus & loisir, et
prég 18 col (2.412 m.) on econgsomme les repas froids
dant 13 descente pour n'arriver gqul la nuit com-
e & AnpERMATT. 11 étaif temps car les chauffeurs
gré toute lenr adresse,n auraient pas poursuivi de
t par cette route,

amedy 18 juin Une brume matinale enveloppe en~
ra le pittoresgue bourg quand nous le quitions Des-
ndus & Wassen, nous y gquittons la vallée de la
88 pour remonter vers Is SusSTEN.

e col du Susten qui rehe la vailée de P'Aar i celle
2 Redss a joué de tous femps un réle dconomique
, militaire important.

‘De Wassen (eanton 4'Uri, vallée da la Reuss) & Mei-
agen (canton de Berne, vallée de IAar), la nouvelle
oute compte 51 kilométres, 25 ponts ef viadues. 24
nels Elle franchit le col naturel, un peu en des-

R o LR S A

15 —

gous du faite, par un tunnel de 325 matres 3 Paliitude
de 2.228 maires.

Les études préalables ont &t particulidrement
poussées avee de nombreuses varianies et ont permisg
d’obienir un tracé & pente continue, variant enire 8 of
D %. Bur ces 50 kilomatres on ne rencontre que 10 vi-
rages « en €pingles & cheveux » ol Iz chaussée large
de six miires en section courante, s &6 poride b
O m. 50; de nombreuses aires permaltant aux auto-
mobilistes de s'arréter pour admirer le paysage sans
géner la circulation.

Une éguipe homogdne d'Ingénieurs et d’architectes
a collaboré 4 'dtude. Le fruil de leur effort réside
dans la parfaite harmonie d'ouvrages d'art qui s'inté-
grent vraiment au paysage : ponts construits en pier-
re ou habillés de parements en granit ou en gneiss,
funnels laigsés bruis de iaille dont les lignes aunstéres
dvoquent la. vie sévire el rude de la montagns, la ré-
sistance, indispensable en ces sites, aux éléments
acharnés de destruction,

I.a construection de la route a connu toutes les dif-
fieultés inhérenfes aux {ravaux de ce genre en hauie
montagne, augmentés par la guerre. Les plus grandes
furent les venues d'ean importantes dang le tunnel du
fatte. Ces eaux furent draindes de haut en has par un
mgénieux dispesitif @ du mortier & prise rapide addi-
tionné de sika dtaat appliqué & méme 1a parci en v en~
robant des éléments de tuyaux de caocutchouc qu'on
refirait au fur et & mesure de la prise, laissant des
canaux intérieurs pour empécher la mise sous pres-
sion.

I’évacuation des eaux pluviales et d'infiltration a
fait P'objet de soins minutieux : égotts sous les trot-
toirs, dans les tunnels, fossés couverts contenant des
tuyaux de ciment perforés enrobés de pierre siche,
avec ls souel constant de ne pas augmenter & U'excds 1
largeur de la plateforme s, par suite, le cotif des ter-
rassements.

En Tait 1a plateforme ne dépasse généralement pas
7 mdires pour 6 mdtres de chaussée.

La pénurie de lanis hydroearbonéds dont la Sursse a
souffert, principalemeent de 1940 & 1942 a causé de
grog soucis pour la conservation des sections déjh
construibes pendant gue les travaux se poursuirvaient
a l'avaneement.

En 1946 enfin les revétements ont pu éire terminds
au goudron-bitume & 1 k 5/m? malis les virages, tun-
nels ef points surplombes par le rocher sont revétus
sn pavage mosaigue, des rigoles d'éconlement évitent
le verglas.

Les travaux ont nécessité 940.000 m® de déblais,
dont 530.000 de rocher, 295 tonnes d'explosifs, 20.080
lonnes de ciment et 11 millions d’heures d'ouvriers,

La route a été construute de 4938 1945, Le devis
mitial était de 22.882.000 frones suisses (500 frs par
metre courant) et a ét6 dépassé de 50 % par suite de
hausse de prix. Au toial les dépenses se sont élevées 4

;
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34.200,000 frs dont 1.9009000 frs pour le seul tunnel
du faite. Mais nos amis suisses ne disent pas s'ils
comptent dans ces dépenses Péquipement de la main-
d'euvre fournie par les Compagnies militaires de
1940 & 1044, .

Au sommet, une plagque en pierre dune exécution
sobre porte cette inseripiion : ¢ 1938-1946 —— In
ernster Zeit de Frieden gewsiht » (1). Elle nous rap-
pelle que cetie ceuvre grandiose, qui sgemble batis
pour léternité, fut 'euvre d'un pays eourageux au-
four duquel n'a ecessé de gronder ia plus destructive
deg guerres.

Aprés le col, oll une bréve halte permet d’admirer
les sommets dans la brume gu finit de se déchirer,
¢'est la splendide descente sur INNmRmRIrCHEN, 00 la
technique routidre de montagne semble avoir atteint
sa perfection.

La Sursse nous offre maintenant ses paysages les
plus classiques, et un horaire particulidrement mi-
nuté nous permef encore une pointe rapide dans la
vallée de la LaursRsruyNeN pour admirer la Jung-
frau.

Aprés le déjeuner & THOUNE, nous passons une heu-
re b Brernu parlagée enfre le charme de la capilale f6-
dérale dans cetle aprés-midi ensoleilide. . st los tenta-
tions de multiples achats. Enfin, dernidre étape, c¢'est
NrevcHaTeL, la frontidre et Powrarrvier, terme du
voyage

Au dernier diner qui nous véunit, M. Pror, rempla-
pant M Brinesr gu: n'a pu prendre part i la tournée
remercie au nom des participants tous ceux, qui sous
des formes st & des degrés divers, ont contribué an
sueeds de ecette tournde trés réussie en parficulier
nos atnis italiens, les Camarades Cor, Morisson, Pao-
LI, Ouary, MEswacer, CloureoN et le sympathique se-
crétaire adminjstratif du P.C.M., M. DELayre dont la
tdche fut parfois ingrate, mais le gourire permanent.
11 constate que les liens d'amitié qui se sont noués
pendant ces journdes de détente manifestent l'unité
au P.OM. et contribueront  augmenier son efficacitd
dans I'avenir, Il souhaite enfin gqu'une {ournée aussi
gyrapathique nous réunisse 'an prochain, ee en quoi il
aura cerlainement formulé les pensdes de tous ceux,
qui vont se séparer, non sans regret, aprds un voyage
inoubliable. -

TA

Le second voyage de cette tournée s'est effectué du
samedi 25 jun au lundi 4 juliet, avec le méme proj
gramme d'ensemble, comportant oependasnt les va-
riantes ei-apreés :

— M. I'Inspecteur Général IssARTE o remplacé M.
Brmcer, Président du P.CM. ;

— Temps exceptionnellement beau encore plus fa-
vorable gque pour le premier voyage ;

(1) « En un temps sévére, dédié & la Paix ».

- Descente du Col du Chécrounit & pied, par le Val
Veni, par fa quasi totalité des participants ;

— Vigite de la Centrale é&lectrique de Chatillon
qui, depuis quelgues jours, envoyail du courant en
France ;

— Visite duw-Musée Fgyptien & Turin par la moi-
{ié des participants, coux-ci n'ayant pu visiter I'Expo-
sition de la Maison Moderne, qui fermaif ses portes,

— Nisite de la Céne‘de Leonard de Vine: ,

— Température permettant 3 de nombreux ama-
teurs de prendre leurs ,gha.ts dans les eaux du Lac de
Come ;

- Arrivée & Menaggio le 1* juillet, date & laquelle
M. IssarTE prenait rang d'inspecteur Général, ce qu:
donna lieu & une manifestation de respectuense sym-
pathie ;

— Exeursion plus poussée vers la Jungfrau, jus-
qu'au pied de la eélzbre chute de Ia Lauterbrunnen

ﬂ-*a:

Ce compte-rendn ne serait pas complel 'i} no se
{erminait par des remgreiements {rés reconnaissants
& toutes les personnalités qui ont permis d'assurer
Ia parfaite réussife de cette fournée of notamment M
I'Ingénisur Comte Lona-Tomno D1 CERVINIA. sa fa-
mille et ses Collaborateurs, 1a Direction de 1a Sociéié
des”Mines de Cocwne, les Ingénieurs de la-Soméié
Hydro-FEleetrique du Piémont, 1a Direction ef leg In-
génisurs des Usines Frar,
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— Artiels de M. A. GCaguor, sur le projet francais,
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— Numéro de mai 1949 de la revue « Technica »
organe de 1'Association des Anciens Eldves de I'Feole
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— Article de M I'Inspeciear Général Grx dans le
numérg 344 {avril-juin 1949) de Ia revue du Club Al-
pin Francais ;

Sur la route du Susten

- Article de M. pE Srmerr, Ingémeur en Chef du
canton de Bremrng, dans le numére 2 de la revue

¢ Via ».
1

LISTE DES PARTICIPANTS
& la Tournée du P.C.M. en Jtalie of en Suisse

PREMIER VOYAGE

— Madame et M. Asnrian, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées 3 Clermont-Ferrand.

—— Madame et M BrrreLcor, Ingénieur des Ponts
et Chaussées & Limoges







— Madame et Mademoiselle MorET, Ingénicur des
Ponts et Chaussdes & Compidgne.

— M. Mouy, Ingénieur des Ponts et Chafssées &
Boulogne-sur-Mer.

— M. Pacms, Ingénieur des Ponts et Chaussées &
Cherbourg.

— M. Proust, Ingénieur des Mines & Lille.

— Madame et M. Ropwy, Ingénieur des Pomnls et
(haussées & Bourg.

e M. BEmile ScusemERr, Ingénieur en Chef des Mi-
nes & Metz. -
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— Madams et M. Taparwr, Ingénieur des Ponls e
Chaussées 3 Montauban.

-~ Madame et M. THiBAULT, Ingénieur en Chef des
Mines 3 Paris. ’

- Madame ef M. Jean VEneng, Ingénieur des Ponts
ef Chaussées & Dijon. .

— M. Albert VEmcNES, Ingénieur des, Ponis et
Ghaussées & Alhi. .

— M. Vian, Ingénisur Qes Ponts et Chausséss 3
Boulogne-sur-Mer.

— M. Grraup, Inspecteur 4 la S.0.ET.A. & Paris.

.

Pest 'article 6 — III de 1a loi du 20 septembre 1048
qui fixe les différentes pensiong proportionnelles sus-
ceptibles ‘@'atre accordéss aux fonctionnaires eivils.
Ce soni, en ce qui nous intéresss :

1) Celles prévues en cas dinvalidité résuliant de
Fexerciece des fonctions {arf. 25 de la loi} sans con-
dition d'dge ni de durée de services,

Nous rappelons qu'aux termes mémes de la loi 'in-
validité doit résulier :

—- de blessures cu de maladies contractées on ag-
gravées soil en service, soit en acecomplissant un aele
de dévouement dang un intérédt public, soit en expo-
gant ses jours pour sauver la vie d'une ou plusieurs
Personnes .

— dun attentat ouv dune lutte dans D'exercice des
fonections.

La loi modifie profondément ls régime institué par
celle du 14 avril 1924, Les différences essentielles
porient sur les points suivants :

a) Le fonetionmaire civil doit élre mis dans Vim-
possibilité définitive ol absolue de conlinuer ses
fonctions o’est-d-dire que Iinvalidité doit étre appré-
ciée dans chaque cas d'espéce en fonction de Paptitu-
de de I'agen{ & poursuivre ga carridre ef quelle doit
stre considérde comine consolidde

Il appartient & la Comizission de réforme (art 28 de
ia loi} de se prononcer sur ces poinfs.

b} Alors gu'avee Iz loi de 1924 le taux de la pen-
gion varlail uniguement suivant Vorigine de Vinvali-
dité la loi nouvelle fait intervenir la gravité de Dinva-
lidité st prévoit une double rémunération compre-
nant : une rente viagdre d'tnvalidité eumulable aves
la pension proportionnelle ou, le cas dchéant, aves la
pension d’ancienneté.

>y s “ ¢

Note sur les Pensions proportionnelles
(Loi du 20 Septembre 1948) )

Le taux d'invalidité est déterminé d'apréds un baré-
me indicatif fixé par déoref. Ce déeret est pas encore
inferveny, le haréme élant & 'éiude.

La rente viagére s'obiient en multipliant le mini-
mum vital par le fanx de U'invalidité. Le maximum de
la rente viagére est done égal an minimum vital tel
qu'il est fixé par 'article 65 de la loi d'est-h-dire ac-
tuellement 91.600 frs (80 % de 114500 — {raiiement
afférent & Dindice 100).

La pension proportionnelle se ealenie dang les meé-
mes conditions que la pension d'ancienneté & raison
de 2 % des émoluments de base par annuité ligquida-
bie.

La rémunération de Pensembls des annuiiés liqui-
dées, pour une pension basée sur moing de 25 annui-
tés liguidables de services effectifs ou de bomfications
considérées comme fels, ne peut étre inférieure au
montant de la pension ealeuilée 3 raison de 4 % du
minimum vital par annnité liguidable de ces seuls
services ou bonifications {art 18 de la loi 4° alinéa)

La rente @'invalidité ajountée & Ia pension cumula-
ble ne peut faire bénélicier le titulaire d'émoluments
totaux supérieurs au traiiement abattu conformément
aux dispositions de 'ariicle 17 de Ia loi (art. 25 — IIT)

Bignalons enfin que le total de Ia pension propor-
tionnelle ou, 8’1 v a leu, de In pension d'ancienneté
ef de la rente d'invalidité est élevé aux 3/4 du dernier
traitement d'activité dans le cas ou le fonctionnaire
ast mis & la retraite & la suite d'un atientat ou dune
luite dans Vexercice de ses fonctions. Il en étaitl d’ail-
leurs ainsi sous Yempire de la ioi de 1924, Mais &'y
ajoute aujourd'hui cette condition nodvelle gque lo
taux d'invalidité doit &tre au moins égal & celui exige
dans le régime général des assurances sociales pour
Patleibution d'une pension @'invalidité ¢'est-h-dire les
2/8 de Ia capacité de travail ou de gain de lintéressé.

1
i
1
i




Oelles prévues en cas d'invalidité ne résultant pos
e Vexercice des fonctions (art. 26 de o loi) sans
gndition ddge ni de durée de services.

es dispositions de cet article sont plus libérales
e colles de la loi de 1924 {art 22), la pension &tant
oportionnée & la durée des services aans qu'il soit
it de distinction entre les agents comptant plus ou
oins de quinze années de services

Lintéresséa senlement droit & une pension propor-

Les blessures ou les maladies doivent avoir 646 con.-
actées au cours d'une période durant laquelle 'inté-
gsé acquérait des droits b pengion,

} Celles allouées auz fonctionnaires entrés tardive-
ment dans les cadres sans conditions de durée de
serviees.

AR U PYRIEEEIR BT TR v TR
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Avec la loi de 1924 {(art. 29) les fonctionnaires ci-
vilg entrés dans les administrations de U'Eial aprds
T'age de trente ans pouvaient prétendre & une pension
praportionnelle sous la condition d'éire en fonetions a
60 ans. *

Lea loi nouvelle n'exige plus la eondition d'entrée
apres 'dge de 30 ans.

Leg intéressés doivent se trouver dans une position
valable pour la refraite ce qui exelut netamment les
fonctionnaires civils mis en dispenibilité pour eonve-
nances personnelies.

Nora. — A 1a pension proportionnselle visée & 1'ar~
iiele 6 — TII {1°, 2° ci-dessus) s'ajoutent, le cas éché-
ant, les avantages familiaux servis aux agents en ac-
t%vité {allocations familinles) & T'exclusion des supplé-
ments rattachés tanf aux traitements qu'a lindemnité

de résidence.
GUERBIGNY.

a Fédération Nationale des Mutuelles de Fone-
naires, & laguelle la Société Mutualiste des Tra-
x Publies appartient, envisage sactuellement de
tracter, pour ges adhérents qui le désirent, un cofi-
art d'assurance collective auprés de la Caisse Na-
pnale A"Assurances en cas de déces, sur des bases qui
a1ssent particulidrement avantageuses.

1 gagit dune assurance renouvelée chague année
permettant de garaniir, lors du déeds, le versement
v, ayani-droits d'un capital égal au montant de la
mumération brule de lannée précédente (telle
lelle a été déelarée aux Confributions Directes),
mentée de 25 % -par enfant & charge, au sens du
ode de la Famille, avee toutefois un plafond actuel,
tm million.

T cotisation perpue annuellement serait de 0,8 %
capital garanti, pour la période 1949-1950, soit un
imum de 2000 frs pour les Camarades, assez
hreux, auxquels leur grade ef leur situation de
ille permeitent d’atteindre le plafond. II est-signa-
que le ecapital versé est passible des droits de sue-
ssion ; néanmoing, méme en tenant comple de ee
élévement le taux net rapporté au Bapital effecti-
ent pergu est sensiblement inférieur 4 celui des
ysurances privées (4,8 % pour un agssuré de 40 ans,
% & 50 ans) ef mdépenda,nt de I'dge de l'assuré.

1 n"éehappera pas gue, quel que soit le sort réservé

Assurance collective en cas de Déces
par Pintermédiaire de la Fédération des Mutuelles des Fonctionnaires

au projet de solidariié dont 'Assembiée Générale du
P.OM, a 6t entretenue, ef dont Pétude continue, la
garantie d'une {elle assuranece, ajoutée au capital-dé-
cds versé par I'Biat, est de nature & diminuer consi-
dérablement les charges de la Société projeide.

Aussi est-il clair que 'aboufissement de ee projel
est étroitement lié au fait que les adhérents éventuels
da la Sociéié de Solidarité devraient avoir coniracté,
au préalable, Passurance ci-dessus déerite, par le tru-
chemeni de la Fédération Nationale des Mutuelles de
Fonctionnaires.

Les Camarades intéressés par celte dernidre assu-
rance soni invités & se faire connalitre dds gue possi-
ble au Secrétariet du P.OM., étant précisé que la si-
tuation des Camarades en Service détaché, donf cer-

{ains adhérent & d’autres Mutuelles, Tait I'objet d'un’

examen ecomplémentaire, en vue de lenr permetire de
hénéficier de ces dispositions.

¥nfin, les Camarades qui n’adhérent pas encore & la
Socisté Mutualiste des Travaux Publies el qui désire-
raient e faire -pour pouvoir hénéficier de 'assurance
qui fait Pohjet de cette nofe devront adhérer sans dé-
lai auprés de la Section de leur Département. Les go-
tisations arriérées leur seront rappelées & compter du
i octobre 1948. 11 est rappelé que ia colisation est
actuellement plafonnée & 276 frs par mois.
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€. — Ingénievurs ordinaires

OLEREMBATLT
CoInTE
CoLLan
CoLAB
CoupPRy
{}OURBON
CovNe
(RESTOIS
CRUSSARD
CumIN
DADRDE
DASSONVILLE
Davip
DCBAYLES
DErcis
DESCHENES
DESORGES
DrReyruss Gérard
PreYruss Gilbert
DUFOUR
DuMARD
Dunas André
Dumag Max
DUPIRE
Dunarp Max
Duranp René
HS0ANDE
FATSANDIRR,
I"AURE
FLATOLIET
nE FORESTA
ForreRT
pE FRONDEVILLE
Fovcaun ,
POTRNIER
FuMET
Fuzeau
(G ABRIEL
GALARD
GEMAELING
GAUDEL
GENDREAY
GENEST
GENESTIER
(BNTHIAL
GEry
GILMAIRE
GINOECHIO
(GIRARDIN .
GIRAULT
GUILLON .
Gunnor
GUINVARCH
GUTOCHONK
HarBroNN
Hassgon
HECEENROTH
Hengy
Hermirn

+» HEURTEBISE
HurT

LAHITETE
LANPENOIS
LASSALLE
LAURENT
Lazapp Achille
LECLERG

Lavne

LECOEUR
LrcoMTE Pierre
L,RCoNTE Jean
LIFEBVRE
LEGER

LEGRAND Jean-Claude
Lreranp Michel
I.oHuEDE Michel
LEHUEDE Bené
L.oPoUSE

LERrOY

LEvRIS

LIOTIER

pE LISLE
LORIFERNE
Marms

MANUEL
MARGEL
MARCHAL
MARQUET
MarTIN Pierre
MaTHIED
MATUSZER

VERIATUX
MrcHAUD
MILLIER
MONNERET
MonngT
MONTAGNE
. MOOK-ARAY
MOREL
Morpr
MormN Martial
MoURAILLE
MuUsso
OniviER-MARTIN
OLLIERO _
OrTRT
0zON
PaLy
PARANT
PARTRAU
PASQUET.
DE PAULOU-MASSAT
PavaUx
PELTIER
PErsuY
PETIGNY
PEZET
PFEIFFER
PmvogoN
PoITRAT
PouLamn
Pousss
Pouvor™
PROAL

N 3\‘33:1\ LRI >

{UERON
RAOUL Jean
REBUFFEL
ReEpeR
REGNIER
M :
LENDU
RENET
BEVERDY
Ray N
|EYMOND
RICHARD
Rioms
ROBERT
Ropin Alberi
RoBIN Mareel §
Rorrur
Roos
Rogurs
BOSIER
Rossarp
DY ROUCHET
ROUGIER %
ROULET
RouMigy
ROUSSELIN
RuDngAU
Samr-REQUIER
SARRAT
SCHAERER
SERPETTE
SERVIERE -
Smon
SIREYIOL
SOUBEYRAND
STAIMESSE
STEmN
SupER
SURLEAU
TARART
TOHERPENNIKOFF
TEMIME
TESSONNEAU
THIER
THIERRY
THILLE
THOMAS
TINTURIER
TRETON ¢
TRUMALEL
VALIRON
YV ANDANGE
VASSEUR
VAVASSEUR
Vewvr
VENENCIE - *
VERGNES
VERMONT
Viey
VEYRENCHE
VIALA
VIAN
VICARIOT
VIGNIER
VINCENT
VRAIN
W ENNAGEL
WILBOIS
WIMBEE

ol
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Offres de Postes pour des Ingénieurs des Ponts et Chaussées

"O.N.U. vient de eréer, avec sidge provisoire &
ipkok, un organisme nouveau pour I'Extréme-

ent, dénommé « Bureau d'Hydraulique Fluvigle ».
artni les emplois subordonnés qui ne sont pas encore
purvas, figure un poste d'Ingénieur qui serait confié
?pn Francais répondant aux conditions suivantes :

— Age maximum 40 & 45 ans;

= Formation d'an jeune Ingénieur des Ponts ef
Thaussées, avee bommes connaissances en matidre
thydravlique fluviale (notarnment erues) ;

i— Parler Tanglais ou tout au moins le lire assex

Py

— Bi possible, connalire un peu 'Exiréme-Orient.

2:Cel Ingénieur aurait A studier les questions spéeia-

qui lui seraienf confides, soit au sidge du Bureay,

t dans la zone géographique intéressde, qui g'étend
Pakistan & la Chine ineluse.

Engagement d’un an, avee probabilité de renouvel-

ent, dans des conditions finaneidres intéressantes

'Btat de Sao-Paulo (Brésil} recherche un Ingé-
ieur spéeialiste de routes el plus spéeialement de re-
tements. Cet Ingénieur serait engagé pour une pé-
de de six mois, en qualité de Conseiller Technique

-

du Département des Routes Son traifement mensuel
serait de 220.500 frs Celie offre présenie un cerfain
caractére d'urgence.

Pour fous renseignements concernant ces deux pos-
tes, les intéressés deveont g'adresser de toule urgence
& la Direetion du Personnel (1* Bureau), au Minis-
tére des Travaux Publies & Paris

Le Haut-Commuissaire du Pakistan 3 Londres re-
cherche un candidat au posté de Président de la Com-~
mission de I'Expleoitation du Port de Cnirracone La
création de ce Port est actuellement, parmr les pro-
jels de grands travaux au Pakistan, cehui auquel le
Gouvernement Pakistanais donne la priorité

Le -poste offert conviendrait & nn Tngénieur des

Ponts et Chaussées &gé dé 40 A 50 ans, connaissant
parfaitement la langue anglaise et ayani une grande
expérience de la conslruction et de l'exploitation des
ports.
- Pour {ous renseignements, s'adresser d’extréme wur-
gence au Syndieat d'Btudes pour PExtréme-Oriend,
74, rue Baint-Lazare 3 Pars-9 (Téléphone TRIniié
43-50 ou 24-10)

8 Libraire Dunop vient d’éditer un ouvrage inti-
¢ BARHAGES et Canarigarrons, d'aprés le Cours pro-
gé & I'Ecole Nationale des Ponts et Chaussées par
Jean Avskmrt, Ingénieur en Chef des Ponts el
ussdes.

‘Fditeur présente ainst cet ouvrage : (Buvre d'un
fesseur gqui est aussi un constructeur, ce livre gon-
t la description eritique d'un grand nombre dou-
ges situés dans les pays les plus divers et. en par-
ulier, celle de tous les barrages mobiles utilisés
ur la canalisation des cours deau de queique im-
tance. Aucun iraité analogue nayant encore été

- -

BIBLIOGRAPHIE

Barrages et Canalisations

publié en France ou & I'Efranger depuis einquante
ans, cet quvrage conztitue un outil de travail unique
pour fous ceux (ui, comme mafires d'euvre ou com-~
me enfrepreneurs, gnt 3 concevoir ou & ddifier des ou-
veages destinds & modifier Técoulement naturel des
saux, dans I'intdrét de la navigation, de la produstion
de la foree motrice ou de Pirrigation.

Ledit ouvrage, gui se présente sous Ia forme dun
livre de_ 550 pages format 19/28, avec 424 figures el
4 planches, est en vente & la Librairie Dunop, 92, Rue™
Bonaparie & Paris-6°, relié, au prix de 3.200 frs.

Les exigences de I mise on pages n‘ont pas permis d'insérer dans le présent numéro du

Istin du P.C.M. la svite de 1o liste des Membres des Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées

t des Mines. Il reste, en effet, & publier la liste des Ingénieurs des Mines, qui sera vraisemblable-
nt insérée dans le numéro de Septembre-Octobre.
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» NAISSANCES.

Notre Camarade Georges Hausmomy, Ingénicur des
ponts ef Chaussées b Greneble, nous a faik parl de Ia
naissance, 4 Grenoble, ie 27 avril 1948, de son fils
Bernard

Charles-Marie et Frangois ProTaT nous ont fail
part de la naissance, & Saigon, le 22 avril 1949. de
leur pelile smur Cotherne, troisibme enfant de notre
Camarade Prorar, Ingénieur des Ponts et Chaussées h
Saigon, :

Olivier Chazy nous a Tait part de la naissance, 3
Valenciennes, le 21 mai 1949, de sa pelite swur Sylvie,
deuxidme enfant de notre Camarade Claude CHaZY,
Ingénieur des Ponts et Chaussées 3 Valenciennes

Jean, Marze-Qdile, Michelle, Dominique et Francois
CzasTE nous ont fait part de 1a naissance, & Dijon, le
6 juin 1949, de leur pelite seur Marie-Genevidve, s1-
xieme enfant de notre Camarade Roger CHASTE, Ingé-
meur des Ponls ef Chaussées & Dijon

Pierre Mante nous a fail parl de la npaissance, &
Epinal, le 11 juin 1949, de sa pelite soeur Nicole, deu-
xidme enfant de notre Camarade Jean MAnTE, Ingé-
“ niuver des Ponts et Chaussées 4 Epinal.

Notre Camarade Henri TryssenNDIER DE LA SERVE,

L Ingénieur des Ponts el Chaussées & Bresl, ndus s fail

L] part de o naissance b Brest, le 20 jun 1949, de sa
. - fille Héléne.

Notre Camarade Michel Lrcoeur, Ingénieur des
- Ponts et Chaussées & Taris, nous a fait part de la
nalssance, 3 Parig, le 2 jullet 1949, de sen troisisme

enfant, Alain.

Toutes nos félicitations aux heureux parents

MARIAGES. .
3 Notre Camarade Paul Cumame, Ingénieur des
Ponts et Chaussées & Paris, nous a fait part du ma-
riage de sa fille, ie 30 mai 1949, avec M. Bernard
RoBm.

Nos Camarades Chrislian Bray, Inspecleur Géndral
des Ponts et Chaussées & Paris et Paul Cmavon, Ingé-
nieur en Chef des Ponts et Chaussées & Paris nous ont
fait part du mariage de leurs enfants, M. Alexig
Breavu, Ingénieur de la Méiéorologie, avec Mademoi-

seile Jacqueline Cmanown. La bénédiction nuptiale a élé
donnde le 14 juin 1949, en 'Eglise Saint-Francois-de-
Salles, & Paris, -

Netre Camarade Georges Lacrorx, Ingénieur des
Ponts et Chaussées & Toulouse, nous a fait part de
son mariage aves Mademoiselle Marie-Madelsine
Leprr La bénédiction nuptiale n éi6 donnéde le {8
i 1949 en PEglise Notre-Dame de Taverny (Seine-
et-O1se).

Nosg Camarades Paul Gener, Inspecteur Général des
Ponis et Chaussées & Paris et ¥douard Dorees, Ins-
pecteur Général des Ponts el Chaussées, Seerétaire Gé-
néral aux Travaux Publics, 3 Paris, nous ont fait part
du mariage de leurs enfants, M. André Gengr avec
Mademeoiselle Ghristiane Donreeg. La bénédiction nup-
t1ale a été donnée le & juillet 1949 en I'Eglise Sainf-
Pierre de Chaillot, & Paris.

Notre Camarade Ceorges Dupme, Ingénieur des
Ponts et Chaussées, & 'Keole Nafionale des Ponis el
Chaussées d Paris, nous a fait part de son mariage,
eélébré A Arras le 14 juillet 1949, avec Mademoisells

Monique Brizt.

Nos weux de bonheur aux jeunes époux.

ORDINATION.

ngre Camarade Jacques Bomor, Ingénieur des
Ponts et Chaussdes, Frére Domunicain, a été ordonné
Prétre le 17 juillet 1949 en 'Eglise Conventluslle du
Saulchoir, 4 Ettolles (Seine-et-Oise} ; il a célébré ses
premuidres Messes solennelles au Couvent des Donum-
cains de Sawnt-Jacques, 35, rue de la Glacidre 3 Paris
182, le 20 juillet 1949, en la Cathédrale de Verdun-
sur-Meuse, le 25 juillet 1949.

DECES.

Notre Camarade Aldéric LECOMTE, Ingénieur ]
Chef des Ponts et Chaussées, Préfet de U'Héraull, &
Montpeliier, est déeédé fin juin 1949,

Notre Gamarsde Paul DusRoca, Ingénieur en Chef
des Ponts et Chaussées & Valence, ancien Membre du
Comulé d’Administrafion du P G M, est déeédd subite-
ment le 2 jwilet 1949, 2 Tarbés, o1 i} était en conge
de maladie.

Nous assurons les fammlles des défints de Loule no-
ire sympathie atiristée.
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PAIEMENT DES COTISATIONS DE L'EXERCICE 1949

-
L

En appheation de larticle 22 des Statnts, le taux des Cotisations de 'Exercice 1949
a 6té maintenu, par le Comité du P.C.M., aux mémes sommes que pour I'Exercice pré-
cédent, savoir :

Inspecteurs Généravxy ! e
En activitd ......... o000, Crvrerrreeenarnsus e 1000 francs
En disponibilité, hors cadres, démissionnaires ....... .. ... o0t 500
B 1 X - S e 200
Ingénieurs en Chef
33TV - 800
En disponibilité, hors cadres, démissionnaiT®s .........oveeesvurnns 400
BT o 1 P U 160\
Ingénieurs Ordinaires .
En activité ............ et e e e 600
En disponibilité, hors cadres, démissionnalTes ...........covneeens 300
2o T < o 120
Ingénieurs Eléves .. ..ovivaiiunnnen. PR 120
&

La sommme due est afférente an grade au 1% janwvier 1949 ou su moment de Tins-
cription pour les nouveaux Bociétaires; elle est exigible dans le premier {rimesire de
Yannée.

Les Socidtairéds sont instamment priés de se metire, dés & présent, en régle avee
la caisse du P.G.M, pour éviter les frais trés élevés d'un regouvrement ultéreur. Iis
devront joindre obligatoirement, le cas échéani, les cotisations arriérées dont 1ls peu-
veni rester redevables, suivant avis précédemment envoyés b chague intéressé.

Modes de ‘paiement : -

— (hé&gue bancaire barré au nom du P.G M., 28, rue des Sainis-Péres, Pars-VIIP,
-— Ghégue postal au compie de UAssociation PCM : Paris 508 39, de préférence.

~

MEMENTO

& Le Service d'Achats du P.C.M., 28, rue des Saints-Péres & Paris, téle-

phone LITTRE 93-01, est & votre disposition ; consultez-le avant d'effectuer
vos achats.

& La correspondance pourle P.C.M. doit étre adressée 28, rue des Saints-
Péres, & Paris-7°, en y joignant, §'il y a lieu & réponse, soit un timbre-poste,
soit une enveloppe timbrée avec l'adresse du demandeur.

A Pour téléphoner au Secrétariat du P. C. M., demander LIT. 93.01.

& Envoyez-nous de courts articles techniques sur les travaux récem-
ment exécutés ou actuellement en cours d'exécution dans votre Service.

-




MAREGRAPHES
LIMNIGRAPHES

TELE - INDICATEURS
ET ENREGISTREURS
DE NIVEAU D'EAU

DEVIS SUR DEMANDE

ATELIERS BRILLIE FRERES

48 AV. DE LA PORTE DE VILLIERS. LEVALLO!S- PERRET
TEL. PEREIRE 44.44

CAMILLE

BESSON

STDENIS

CONSTRUCTIONS
METALLIQUES

‘,.

ATE I.IERS RAcconnés A I.A GARE DE SAINT-




M:¢thode COMPOMAC

Procédés a froid utilisables par tous les temps, en toules saisons

Construction - Réfection - Entretien
Routes — Sols — Pistes
Infrastructure aéronautique
¢
Tous travaux d’étanchéité par les Produits COMPO
Qo

SOCIETE CHIMIQUE et ROUTIERE de la GIRONDE

S A au Capital de 300 000 000 de Franes
66, Ruc 1a Boétie - PARIS (Vi) - Tél. ELY 45.80 et la svite

imprimene de I'Anjon, 21 Bd G..Dumesnil, Angers — Dépst Hgal 3 inmestre 1949 n° 153 te Gérant + ¥V E DELAVRE.




