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POUR L’ETUDE des SOLS

le SCISSOMETRE S.L.M.E.C.

permet la mesure in situ de la cohésion

Le Scissométre S.i.M.E.C. permet de
travailler jusqu'é une profondeur
d'une vingtaine de métres.

Gréce & son iéducteur de vitesse,
la mesure s'effectue & trés faible
vitesse de rotation (0,1°/sec.).

AUTRES FABRICATIONS :

— Capteurs de pression d’eau interstitielle

- CEdomeétres

S LIM.E.C. 7\ s Tore:

Téléph. 227-65-35
Ad. télégr. MATIGAVENU-PARIS




ATTENTION
AU CARREFOUR...

LE FEU
TRICOLORE

SUFFIT-IL
TOUJOURS

Pour une circulation plus
rationnelle, le CATAR

« donne au feu tnicolore
I'inteitigence de la situation

» assure fa fluidité optimale,

INTER REGIES PARLS

Cet apparell, prodult par 1a
SHM, speciabste du matériel
de mesure industrielie, est
avec le MESTA* la premiere
application du radar au ser-
vice de la secunte rouliere

Fonde sut | effet Doppler-
Flzeay, te CATAR @st un ap-
parei capable de

« deceler la presence de
vehicules sur une chaus-
see

+ eventuellement

compter
lesdits vehicules
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CROGUIS
Yoie A circutation #Bpoit
Vo B Bucun véhituie

Aciton duy CATAR 1l Jasse fe vert dta

varg A ant qu il ne se #résente pas de

véhicutag sur la voie B

« achonner un disposiif de
securité, par exempie un
feu tricolore, en fonstion
des caractenstiques dutra-
fic routier

CRODRS
Vaie A - cucuidliondans un sens donne
Voie B cocularon dans iautre sens
Voie C - hle des voilures désirant tour
net & gayche pour emprunter une vole
secondaire

Action du CATAR W laisse e feu
vert aux diles A ef arrete dabord
les MWes B pour lasser la fe C
fournes a gqauche Le feu resle
rouge pour les liles B permettant
ansi de dégager le carrelour Le
CATAR ntreduit donc un dlement
selech! dans i ecoulement de la cir
culabon  spegiaiement dans  get
exempie pour les flux A et G

Il regulanse ainsi { écoulement des
vahicules en donnant te passage a
ces dermers syivant ype consigne
donnee

te CATAR,

radar miniature,

iongueur
diametre max:
masse
enussIon 9000 MHz
portée max)

seul de détection

40cm
26.cm
7ky
10 mW
50 m
0,1 m/s

Le CATAR est une production

|
S0 e

H—S-HM,

- -~
AVENUE RAMOLFO GARNIER MASSY (5 680) Tet 9281080

*1e MESTA apporte une solution nouvelie sux problames de
detection dans le cas de dépassement de ia vitesse avtorisée

On entrevert toutes les solu-
tions que peut apporter cet
apparell aux problemes de
plus en plus ardus que pose
la circutation

Le CATAR apporte veritable-
meni des avantages conside-
rables par rapport aux syste-
mes tradiiionnels qui
apparasssentdesormals
incomplets et insuffisants

» [ “stop 1mpose aux
conducteurs une attente
dans certains cas theor-
quement sans fin (lorsque
la file est ninterrompue
sur la voie principale)

« le ieu iricolore  seul
¢ ast-a-dire sans | adjonc-
hon du CATAR trongonne
les temps de circulabion
sur chague vole sans tenir
compte des caracterish-
ques instantanees dutrafic

Outre son pnx modeste et
s0n mnstallation simple ef peu
onerause le CATAR presente
| avantage de ne necessiter
qu un entretien rustique et
{res economique




‘ Rouleaux compresseurs
dresel

Compacteurs
awlomeleurs a pneus ’

RANTIGNY {Ole Tel B & LIARCGUR?

Compacleurs
{ractes a

Rouleaux
a pleds
de mouton

AU SERVICE DE LA PROFESSION
DEPULS 1859

Société Mutuelle #Assurance

des Chambres Syndicales

du Batiment
et des Travaux Publics

Entreprise privee
regie por le décret los du 14 Juin [938

9, Avenue Victorta - PARIS-1V°
ARChives . 86 50

N’interrompez plus
vos fravaux en hiver,

MASTER

générateur mobile d’air chaud
pulsé,au fuel domestique
instantané et automatique

C0 37 oe

¢ CHAUFFE a l'intérieur comme 2 I'exté-
rieur ® SECHE vos matériaux « DEGELE
instantanément ¢« RECHAUFFE vos
moteurs et machines.

Gamme de 12500 4 100000 cal/h - Déhits de
600 4 6200 m3/h

- B el LA
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VENTE OU LOCATION e Documentatior et Demonstration
SEFACAIL distributeur § Chaussée d'Antin Paris 9° 770, 39,66
Fabricant Master Vibrator Co @ Dayton (O} U S A

Service apres vente assure dans touvte la France

FOIRES de STRASBOURG., METZ MARSEILLE
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Epuration dans les
petites agglomérations
par'Station Monobloc.!

Le tratement ces eaux usées est une
des activités de SOCEA : elle construit
en exciusivité en France des *° Stations
Monobloc ' particuhiérement étudides
pour les pelites et moyennes agglome-
rattons et les collectivités {400 a 10 000
habitants).

La ¢ Station Monobloc™ présente
Pavantage de pouvoir étre installde
sur un espace trés restreint.

SOCEA se charge également de 'épu-
ration des eaux usdes des grandes willes
(Parns, Dyon, Nimes, Chartres...).

EAU ET ASSAINISSEMENT SOCOMAN

SOCEA

I O D G S PO O Y D N O

. . [ldJe desire recevoir, sans engagement de ma part, une doc
. Gratu‘t mentation complete sur les Stations Moneblo¢

Aretourner 3 SOCEA 6,rue Piccini Pans 16 Kle & 83

| e e o el

by |
A

Tel .

evowr la visiie d'un de vos ingenielrs .

du charbon et de 'acier.

organisé par la Haute Autorite

de la Communauté européenne ca

Luxembourg 28/30 octobre 1564.

I'acier construit Pavenir Congrés sur I'utilisation de l'acier ce

=%
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SOCIETE DES CARRIERES DE PAGNAC
ET DU LIMOQUSIN

GERANCE DE LA SOCIETE DES QUARTZITES
ET PORPHYRES DE L'ORNE

Sitge Social : 2, rue Deverrine - LIMOGES (Tél. 58-64)
Bureaa & PARIS 39, rue Dareau {Tél. Gob, 84-50)
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PAGNAC-LIMOUSIN

Société cnonyme au Capital de 500000 ¥

CARRIERE DE PAGNAC, & Verneuil-sar-Vienne

Embranchement porticulier

MATERIAUX

immédiatement disponiblas

Pierre cassée = GraViers
Gravillons - Mignonnette - Sables

MATERIAUX DE VIABILITE ET DE CONSTRUCTION

Pavés - Bordures - Moellons - Pierre de taille

SOCIETE GENERALE
D’ENTREPRISES

Société Anonyme au Cuapital de 36.160.000 Franes

56, rue du Faubourg St-Honoré, PARIS-8
.

ENTREPRISES GENERALES
TRAVAUX PUBLICS ET BATIMENT
EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BARRAGES - USINES HYDRO-ELECTRIQUES
ET THERMIQUES
USINES, ATELIERS ET BATIMENIS INDUSTRIELS
TRAVAUX MARITIMES ET FLUVIAUX
AFROPORTS - OUVRAGES D'ART
ROUTES - CHEMINS DE FER
) CITES OUVRIERES
EDIFICES PUBLICS ET PARTICULIERS
ASSAINISSEMENT DES VILLES
ADDUCTIONS DEAU
BUREAUX D'ETUDES

CENTRALES ELECTRIQUES
GRANDS POSTES DE TRANSFORMATION
LIGNES DE TRANSPORT DE FORCE
ELECTRIFICATION DE VOIES FERREES

) ELECTRIFICATIONS RURALES
EQUIPEMENTS ELECTRIQUES INDUSTRIELS

ETABLISSEMENTS \\l/,
KUHLMANN 7
Société Anonyme au Capital de 187.688.550 F
25, B® DE UAMIRAL BRUIX — PARIS (16%
Téléphone : 553-50-50
*

Ponts et Chaussées :

SILICATES POUR TRAVAUX SOUTERRAINS
ET PEINTURES - LITHOPONE.

Mines !

PRODUITS DE FLOTTATION : XANTHATES
SULFURE DE SODIUM - SULFHYDRATE DE
SOUDE - SULFURE DE CARBONE - ALCOOLS

SILICATES.

T T e e = e
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Rien
n'est trop bon
pour un entrepreneur

C'est pourquoi SPIROS monte

sur ses groupes mobiles des compresseurs
identiques a ceux qui a poste fixe

assurent les plus durs travaux d'atelier.

SRIROS

Parm1 une trentaine de modeles
de groupes moto-compresseurs de chantiers:

@ la groupe CK 3 G d'un debit d ar de 6,2 m3/mn est {'un des modéles
d une sene de compresseurs bietages a moteur Diesel allant de 16 &
150 ch, dontfa robustesse et le rendement sont inegales

® une sene complete de compresseurs mobiles bi-etages a refroidisse

ment par air, emtraines par des moteurs electriques de puissance compri=

gglergrse 9 et 110 ch, adaptes aux condikons du chantier et de quallté
R

Choigissez SPIROS, ¢ est une assurance pour votre production,

————
le spécialiste francais du cempresseur

Sivge Sactal ef Usine - 26-30 Rue Paul Eluard
SAINT DENIS (Sene} - Tel. PLA. 17-60

ALFA Pushertd SP 28

ENTREPRISE

J.-B. HUILLET et ses FILS

COUR-CHEVERNY (Loir-et-Cher)
Téléphone : §5

PUITS PROFONDS - CAPTAGES

SPECIALISTES
des Puits Filtrants dans les Sables

Routes
Aérodromes
Travaux Hydrauliques
Viabilité

<CoLAS>

P Cayolle X 25
Directeur General

Société Routizre Colas, 39, rue du Colisée, PARIS {87}, Ely. 39-63

Compagnie de Remorquage et de Sauvetage

“LES ABEILLES”

S.ARL au Capital de 4625000 F
Reg. du Commerce : Haovre 56 B 204
SIEGE SOCIAL - DIRECTION -EXPLOITATION

Quai Lamandé - LE HAVRE
Téléphome MNo+ 42,5100 ot 43,6187

AGENCE DE PARIS : MM. LEGRAND Fréres

13, rve de la Grange-Bateliére (9°)
Tél. LAFftte 07-18 - 07-19




PAUL MART AL B 204

ENTREPRISE

BOURDIN & GHAUSSE

8. A. au Capral de 5000000 F
Saint.Joseph
NANTES

Téléph. 74-10-38
74-31-30

Terrassements
Construction de routes
Tous enrobés
Cylindrages
Adduction d’eau
Assainisscment

CERCLE NIVEAU
SEND

Apparetl de construction simple et robuste
Parfaitement précis et maniable
Grandes rapidrte et facilite d empios

LECTURE
DU CERGLE

 LECTURE
DU CERGCLE
294° 3¢

SOCIETE o ETUDES
0t SONDAGES ex FONDATIONS

Premier Prix du Concours du MRU
SONDAGES PAR PENETRATION DANS LE S0L
TOUS TRAVAUX DE FORAGE

242, rue Bolleau - LYON (Bhéne)
Telephone  MONCEY 2002

CARACTERISTIQUES

» LUNETTE ophque traitee ant-refiots
Grossissement 22 X

e CERCLE lecture par oculare onentable reglable
a vernier donnant
direclement les § centesimales cu sexagesimales
alestime + 1 centesimale ou sexagesimsale

* NIVEAUX nivelle sphenque pour calage approche

nivelle principale sensibilite 30 pour 2 mm
nivelle solidaire do la funette sensibildé 257 pour 2 mm

Precisicn des nivellemenis £ 6 a 7 mm au km

INSTRUMENTS DE TOPOGRAPHIE

6 rue Pastourelle Pang 3»
TUR 72 50 et chez les
revendeurs speciallsés

L NIUIFE ]
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3, rue La Boétie Téléphone
PARIS & ANJOU 10-40

— rrem———
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TOUS TRAVAUX
sur Routes et Aérodromes

glissieres
= e
: maiiEETR surete

= NOTICE
\/ SPECIALE
2 SUR
| ' '0"'""0'“ o
1, AVENUE DE VILLIERS - PARIS-17’ TEL. WAG. 83.39 ‘\
concess!onnaires
Ets SUREAU  Sont Andre de Nice (Alpes Mantmes) Tel 55213 Specialiste des profils de garde-corps des poals et chaussees

Ets LUCHARD 1014 rue Clwvier Metra Pars 200 Tel Men 3036
Ets POTEY MATTON 186, av Georges Clemenceau Wathgnies {Nerd) Tel 530131 Lile

SOCIETE DES GRANDS TRAVAUX DE MARSEILLE

Sociéte Anonyme cu Copital de 35.392.500 Francs
Siege Social 25, Rue de Courcelles, PARIS (8*) - Tél. ELYsées 64-12
AN

Aménagements hydroélectriques - Centrales thermiques - Constructions industrielles

Travaux de Ports - Routes - Ouvrages dart - Béton précontraint - Canalisations

pour fluides - Canalisations électriques - Pipe-Lines




TERRASSEMENTS v GENIE CIVIL

S.A.RL qu CAPITAL de 300.000 F - R.C. Seme 81 B 2028 . Chégues Postaux @ Pams 18 129-25

77, AV. R. POINCARE  PARIS 16
TEL KlEber 27-29

LYON, 23, RUE DE CONDE - TEL. 37-10-18
DUON, RUE DU 6! DELABORDE - TEL. 32-09-19

.

\

Sidge Social :

EXPLOSEURS

\
ACCESSOIRES DE TIR 5;\\
TOUTES ETUDES D’ABATTAGE §\

a
NOBEL-BOZEL

¥

o

N

L

S. A, au Capital de 38.628.200 NF

57, Bd Haussmann - Pans 8° - Tél. ANJou 46-30

S" A™ dos FONDERIES & ATELIERS
it MOUSSEROLLES 4 BAYONNE (B.-P.)

Tél.: 501-38 Capital 280.000 NF
FONTES ORDINAIRES ET SPECIALES
FONTE MALLEABLE

Bronze — Laiton — Aluminium

GALVANISATION A CHAUD

Spécialité de piéces en grande série
pour chemins de fer

IMPORTANTE PRODUCTION d’ARBRES
de CONIFERES d'ORNEMENT et d’ALIGNEMENT

Grand Choix d'ARBUSTES d’agrément et ROSIERS

Livraisons franco & pied d'ceuvre par camion

Pépinieres G. LAFITTE

.y

{Basses-] Pyrénées ) Télaphone 4 et 8
(Catalogue franco}
Etudes et devis par A. LAFITTE et M. FAIZON, Ingénieurs
horticoles, et E, FAIZON, Puaysagiste D.M.A.
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- géodes

WILD

Niveaux a lunette
Théadolites
Tachéometres autoréducteurs

Photogrammeétrie

Mires, Jalons, Rubans

Boussoles Blichi

Niveau automatique
WILD NA 2

instruments de

- mathe
A01

KEMPTEN
BAYERN

SOCIETE
. PARIS Planimetres polaires
: Planimetres roulants

41, Avenue de Villiers Planimetres a disque

Coordinatographes polaires et rectangulaires

PARIS 17° rectangulai
WAG 83-99 antographes
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La Page du Président

Le point de départ de celte page, je voudrais l'emprunier & un éminent cuomarade. qui
m'écrivait récemment : « Il foudrait que cerlains de nos jeunes camarades cessent de se
baltre la coulpe ou plutét cessent de hatire la coulpe de ceux qui ont temu le barre pendant
une période difficile, »

L'autocritique ou la critique dainsi visée est fort répandue : elle est le foit de comarades
qui reprochent & nos corps de se fremsformer en « sociétés d'oautosatisfaction collective et d'ad-
miration mutuelle » ot de ne pas disposer de fucultés d'évolution suffisantes pour s'adapter
¢ un cadre extérieur en muiation rapide. Suivent des critiques plus précises concernamt les
missions et l'orgunisalion de notre adminisiraiion aux différents niveaux.

Il es! heureux gue nous nous posions actuellement des problémes d'adaptation, car un
corps. qui ne s'en poserail pas dans le coniexte présent serdit un corps morl ou condamné &
court terme. 11 fout reconndgiire d'uutre part gque les critiques particuliéres formulées sont en gé-
nérad fondées. Je suis foutefois frappé, depuis le mois de mars por le nombre élevé des ques-
tions de toute noiure remises en cause secit directement par nous soit par suite d'événements
extérieurs, qui imposent des choix. Mais. comme toul ne peui se changer d'un coup — et que
d'ailleurs fout n'est sams doule pas & changer — on peut se demander si maintenant le souci
d'efficacité ne commoanderait pas d'attendre que cericines remises en ordre permeitent de dis-
poser de paliers solides avant de remetiire en cause de nouvelles valeurs. Plus simplement et
en ramenont le probléme a l'échelle de noire asscciation, nous devons nous efforcer d'éviter
une dispersion excessive et concenirer noire oction sur les problémes jugés les plus imporianis
ou les plus urgents en vue d'aboutir & des résuliais concreis,

Un poin! noir pourtant : la plupart de ces problémes s'inscrivent dans un cadre commun
et il feudrait, pour les aborder, s’appuyet sur une docirine concerncmt le tryplique « missions -
structures - effeciifs », La définition de cette doctrine pour un horizon & moyen ferme (disons :
5 cns) constilue le prolongement naturel de nos études prospectives ot doit éire enireprise le
plus rapidement possible sur des bases concrétes avec des hypothéses réalistes sur 1'évolution
de nos missions. Un travail important a d'ailleurs déja été engagé & ce sujet par la Direction
du Personnel

On me permeitra pour conclure d'emprunier & la thése des « jeunes lurcs » non une
critique mais un souhait : celui que nous cbordions ces problemes avec suflisamment d'ambi-
tion collective dans les limites de nos vocalions: une juste ambition est aux corps ce que la
curiosité est aux individus : un signe de jeunesse.




Informcations breves

"Transport aérien et aéroports "

Compagnie soviétique déroflot

' La Compagnie soviétique Aéroflof transportera en 1964 probablement 38 millions de
passagers, soit envirgn le quart de toutes les Compagnies aériennes du monde occidental
réunies.

Commandes d'avion

' Commandes d’avion : depuis notre dernier bulletin, le nombre total des commandes
est passé de 178 4 181 pour Caravelle, de 43 4 45 pour Concorde (4 2 pour Air India), de
88 4 95 pour P'avion de transport supersonique américain,

L’ensemble des compagnies du monde occidental exploite aciuellement 897 avions
de transport & reéaction.

Parcs a voitures sur les aéroports

' Parcs & voilures sur les aéroports : & Paris 25% des passagers utilisant le taxi pour
se rendre & Orly, 45% Pautobus, et 309 la voiture personnelle. Ces 305 se décomposent
en o 22% correspondant 4 des passagers accompagnés et dont par conséquent les voitures
stationnent peu de temps sur Taéroport (3% ne stationnent pas du tout ct les 19% restant
stationnent 1 h. 30 en moyenne), et §% correspondant 4 des passagers non accompagnés
qui laissent leurs voitures sur Vaéroport pendant toute leur absence (en moyenne 44 heu-
res), Ces 8% immobilisent 3 fois plus de places de parking que les aufres 19%.

Brautre part, il faut une place de parking pour trois employés (40% viennent a
leur travail en voiture, et it ¥ a en moyenne 1,3 employé par voiture),

Aux U.S.A,, 60% des passagers viennent en voiture personnelle, 11% garent leur voi-
ture sur laéroport pendant toute leur absence, et il faut une place de parking pour deux
employés. De plus un frés grand nombre de passagers utilise des voitures de louage, phé-
nomene encore rare a Paris (0,4%),




ECONOMIE

De la rentabilité des investissements
en matiére d’aménagements routiers

La rentabilité des investissements routiers a constitué le théme du cycle d'études
routiéres, organisé en 1961/1962 par la Direction des Routes et de la Circulation Routiére.

Les conclusions de ce cycle @études ont servi de base a l'élaboration d'une nou-
velle circulaire ministérielle relative A Pexécution de caleuls de rentabilité appliqués aux
investissements routiers et destinés A faciliter le cheoix du Ministére des Travaux Publics
entre les divers projets qui lui sont présentés.

Nous rappellerons briévement que TPétude de rentabilité envisagée par cette circu-
laire ¢st essentiellement une comparaison entre les dépenses actualisées &4 prendre ¢n
compte (dépenses d’investissement initial et dépenses ultérieures d’entretien) et les « avan-

tages », également actualisds, concernant la circulation des véhicules,
Pour ces avantages on distingue 2 valeurs unitaires distinctes

— la valeur individuelle, qui est celle gue ressent 'usager moyen ; c’est cette valeur qui
intervient dans le choix de Pitinéraire,

— la valeur collective, qui est la valeur individuelle corrigée pour tenir compte du point
de vue de PEtat et des satisfactions des citoyens antres que les usagers; c’est cetie
vateur qui entre en compie dans la détermination proprement dite de la rentabilité.

L’année optimale de mise en service, dans le cas d’une « opération isolée », c'est-
a-dire dont les avantages ne dépendent pratiquement pas des dates de mise en service d’au-
tres aménagements, est la premiére année ol le rapport de Pavantage total actualisé (va-
leur collective} au codt total actualisé atteint ou dépasse Ia valeur du taux d’actualisation
fixée par le Commissariat Général du Plan,

Dans les avantages on prend en compte :

{7} les temps de parcours;

2*) les frais de Tonctionnement des véhicules (entretien, consommation) ;

3" les accidents ;

t"y le confort (evaluation purement subjective).

A Theure setuelle, la rentabilité d'un grand nombre d’aménageinents routiers peul
étre mise aisément en évidence en utilisant le processus défini précédemment. Le coeffi-
cient de rentabilite immédiate dépasse facilement 10%.

Nous avons, par exemple, étudié une pénétration d’agglomération urbaine par une
voic express nouvelle, avec aménagement de carrefours et évitement ou suppression de
3 passages & niveau (déviation d’Anzin - Raismes et Entrée Quest de Valenciennes) et avons
obtenu un coefficient de rentabilité immeédiate, pour I'année 1965, égal 4 12,6%. Nous pré-
cisons que ce coefficient n'était pas prédéterminé et que les calculs ont été menés « hon-
nétement ».

Nous voudrions indiquer dans le présent article que la rentahilité des investisse-
ments routiers, analysée sous cet aspect théorique simple (bien que les calculs soient par-
fois longs ot compliqués) couvre en fait une réalité plus complexe et plus riche.



L. — A QUOI CORRESPOND LA RENTABILITE D'UNE « ETUDE DE RENTABILITE » ?

La rentabilité est envisagée au niveau de l'usager mais elle est évaluée au niveau de
la collectivité, c'est-i-dire que les transferts sont éliminés et que Pon détermine en fait
Péconomie nette obtenue grice a Paménagement routier considéré, Cette économie peut
étre considérée comme un accroissement du revenu national (au cofit des facteurs) par
diminution de la dépense. Mais en fait le raisonnement est effectué¢ dans une optique d’éco-
nomie collective globale ; or, en réalité, I'investissement reléve bien de Péconomie publi-
gue mais, par conire, les économies réalisées sont, en fait privées.

Le raisonnement au niveau de Ia collectivité cache cette dualité essentielle, et si
I'on peut considérer effectivement qu'il y a accroissement du revenu national global, i
ne faut pas néanmoins perdre de vue que l'aceroissement du revenu national est distribué,
en méme temps qu'acquis, & une catégorie bien déterminéde d’individus : les wusagers
utilisant Yaménagement routier considére.

Sous une autre forme nous pouvons dire que I'Etat fait un investissement dont pro-
fite une certaine partie de la collectivité, qui n’est pas toute la collectivité, et I'Etat ne
peut done pas utiliser & son gré 'économie réalisée par les usagers, constituant cetie partic
privilégiée de la collectivite.

On peut méme dire, dans certains cas, de facon paradoxale, que TEtat se prive
d’unte partie des impdts indirects (taxe sur l'essence} au bénéfice des usagers de la route.
Nous n’insisterons pas plus. Nous retiendrons simplement que la rentabilité est étudice
sous 'angle de laccroissement du revenu national au colt des facteurs et que cet accroisse-
ment du revenu national bénéficie, sans que I'Etat n’y puisse rien, 4 nne catégorie donnéc
d’individus.

Cet accroissement du revenu national conduit de facon spécifique 4 une augmenta-
tion des investissements, de la consommation ou de Vépargne des individus en question,
avec tout ce que cela implique an niveau de I'économie nationale (multiplicateur &’inves-
tissement, angmentation de la consommation, possibilités d’anto-financement, réduction éven-
tuelle de prix).

Nous noterons, en définitive, que la rentabilité dun investissement routier n’est
pas tout & fait comparable & la rentabilité telle qu'on peut le concevoir en économie privée
ou méme en économie publique pour d’autres investissemenis, car I'accroissement du reve-
nu joue de facon spécifique.

II. — LA ROUTE. INSTRUMENT D'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE

A. Accroissement des échanges commercicux et ses conséquences,

Jusqu'a présent nous avons raisonné, disons pour simplifier, 4 services constants
et coGts variables, mais en fait on sait que tout aménagement routier donne naissance
& un trafic induif, cest-a-dire un trafic qui n’existerait pas ou du moins qui serait diff¢-
rent sans cet aménagement.

Ce trafic induit n’est pas un simple trafic détourné d’autres itinéraires, mais la plu-
part du temps un trafic supplémentaire absolu. Il est intéressant (’analyser les raisons de
cette induction spécifigue. Globalement éconcmiste américain Reilly, étudiant les aires
commerciales, a dégagé la loi de gravitation du commerce de détail, ainsi nommée parce
que cette formule est analogune a celle de la loi de gravitation de Newton. Deux villes atti-
rent les acheteurs au détail de la région située entre elles en raison directe de la population
de ces deux villes et en raison inverse du carré de leur distance au lieu considéré. L’attrac-
tion exercée par 2 villes A et B est donnée par la formule

vol. achats en A population A (Distance de B)*

vol, achats en B population B (Distance de A)




En fait ce n’est pas réellement Ia distance qui doit intervenir & notre avis, muis le
colit de transport. De facon plus générale, mais selon une inspiration analogue, on peut
considérer que la valeur du trafic moyen s’échangeant entre 2 villes peut étre représentée
par une loi de la forme

r Pog
¢ M
D v
T = trafic moyen journalier dans les 2 sens de circulation ;
P, et P, = populations des 2 viiles considérées ;
D = colit moyen de parcours enire ces 2 villes,

Gette loi de génération de trafic a déja été appliquée avec de bons résultats et une
approximation irés satisfaisante pour Uauforoute Paris-Lyon ot Pautoroute de Normandie,
en considérant que le colit moyen de parcours est proportionnel 4 la distance, c’est-a-dire en
remplacant D par la distance entre les 2 villes considérées.

Cette formule appliquée a Valenciennes pour 7 villes, & 'aide de Tenquéte Origine-
Destination effectuée en juin 1960, donne

(P, ) 0,819
Toe = 0,003889 —— o ———
D 130k}

La pf‘écisioh obtenue est exceptionnelle puisque le résidu quadratique moyen
6 R = 1/7 S ( log Ty — log T" ) *

Tw, = trafic observé
T, == valeur ajustée

est égal 4 0,0218

et le coefficient de corrélation mulliple

avec g

T (log T’y — log T)®

R = -

Y (dog T — log T)
est égal 4 0,948,

On remarque que les coefficient o , B et sont trés variables d’une région a une autre,
et sans doute dans le temps. 1ls dépendent probablement, comme le trafic, de lindustria-
lisation de la région, de la proximité d'une métropole régionale ou de la capitale, du re-
venu individuel dans la région. A contrario ces coefficienfs pourraient peut étre servir i
caractériser une région : § est probablement significatif de la plus ou moins grande in-
dustrialisation de la région, v du reveno individuel, Nous remargterons qgue dans le cas
particulier de Valenciennes, vy est égal 4 1,963 ce qui cst une valeur trés proche de 2.

Autrement dit, le trafic induit correspond & un  aceroissement des  échanges
par réduction du coit de transport. Cette réduction du codat de transport a, sur les
relations commerciales, des conséquences importantes qu’il  convient d’analyser en
détail. Nous rappellerons tout d’abord quoe c’est I'utilité marginale pour Pacheteur final
qui détermine la valeur des biens, donc c’est le prix ¢ arrivée » qui fixe le prix « départ ».
En courte période, on peut considérer que Voffre est parfaitement inélastique et que par
conséquent le prix de départ se trouve relevé d’un montant égal & VPabaissement du coit
du transport, cet abaissement profitant au seul vendeur ; mais en longue période et en
régime de concurrence, on pent montrer que les prix « arrivée » diminuent, gue la pro-
duction angmente, et que les prix « départ » sont fonction de la structure des coits de
production, c'est-a-dire restent constants si la production est effectuée & cofits constants,
diminuent si les coiits sont décroissants, augmentent si les coilits sont croissants,

Il en résulte plusieurs conséquences :

- les quantités avgmentent, les transports se développent, les échanges sont done plus
nombreux ;




-— les prix <« arrivée » diminuent, ce qui impligue pour le consommateur un accroisse-
ment relatil du revenu. Le premier maillon de la chaine était une distribution spéci-
fique de I'accroissement relatif du revenu national, ditv 4 un aménagement routier. La
chaine se poursuit, une partie de Vaccroissement du revenu revient en fait au consom-
mateur qu’il soit usager ou non, Ce processus est cumulatif.

— on pent montrer également, mais il convient de nuancer cette affirmation, que la ré-
duction du coat de transport provoque une extension des aires de marchés et une
concentration industrielle ct urbaine. En effet la diminution dun colit de transport, en
étendant les aires de marchés, rend avantageux Vemploi de techniques hautement ca-
pitalistiques, dont le cofit décroit au fur et & mesure que les (uantités augmentent.

— si Pélasticité des biens transportés est inférieure a I'unité, la demande des autres biens
s’accroit et il en résulte normalement une diversification de la produoction,

B. Politique spaticle,

La réduction du coit de transpori a cncore bien d’autres conséquences au moins
sussi importantes. Launhardt a été un des premiers économistes a4 avoir, dés 1870, montré
comment les frais de transports pouvaient déterminer, en fonction des localisations données
des centres de production, des matiéres premiéres et du marché de consommation, un
peint optimum de situation pour une firme.

Un aménagement routier, en réduisant les frais de transports, peut permcttre un
développement industriel de toute une région et ce phénoméne sera d’autant plus important
que la région en question sera moins développée que les régions avoisinantes. On peut
dire, par exemple, que I'absence de démarrage industriel se traduisant par un faible irafic,
a conduit de facon malheurecuse 4 ne pas faire porter un effort de modernisation sur
les réseaux ferroviaire ct routier de la Bretague. Par un processus cumulatif 4 rebours, Ia
Bretagne est devenue, de ce fait, une des régions les moins développées de France.

Par une politique volontariste il cst possible de faire démarrer des régions moins
développées & Vintériewr d'un méme pays. Cette optique récente est ainsi actuellement
celle des pouvoirs publics italiens qui mettent en service des autorouies construites
par 1'Etat dans le Sud de la Péninsule et en Sicile. Nous pensons qu’il ne faut pas mini-
miser limportance de ces aménagements routiers dans les localisations industrielles car,
selon une enquéte effectuée auprés de 140 établissements, la hiérarchie des facilités de
localisations a été la suivante

1*} main d'ceuvre.

2°) cofit ou qualité du batiment ou du lerrain

3°}) transporis

4°} relations d’affaires

5°) motifs personnels, relations familiales, choix des cadres

6") proximiié des autres établissements de la Société

7°) facilités administratives et fiscales

§¢) départ de DParis imposé ou extension interdite

9*) facilités de logement

10°) existence d’un centre universitaire

11*) disponibilités abondantes d’énergie,

Nous noterons d’ailleurs que la politique d’aménagement dua territoire n'est ac-
tucllement envisagée que de 2 facons .
— de facon indirecte par amélioration de l'infrastructure,
— par octroi d’avantages financiers ou fiscaux.

Par contre il n'a jumais été envisagé d'agir sur les tarifs de services publics.




Les problémes de localisations industrielles sont beaucoup plus importants qu'on
ne le pense 4 priori, En effet, avec le taux de croissance envisagé pour les 10 ou 15 années
prochatnes (de lordre de 4% pour le produit national et de 3% pouar la production
industrielle), on peut estimer qu’une usine sur deux de 1980 n’existe pas aunjourd’hui, et
quiun tiers des logements de 1980 n'existe pas non plus.

C. Accroissement des échanges touristiques et culturels.

Ce qui précede réduit la route 2 un simple moyen de transport indusiriel et commer-
cial ; or, en fait, c’est également en grande partie un moyen de transport d’agrément.

La route développe le tourisme ¢t ses aunexes : hétellerie, ete..., permet les échanges
internationaux et accroit Ia connaissance réciproque des individus aussi hien entre régions
qu'entre nations.

Dans une civilisation qul risque, & moyen ferme, ’étre une civilisation de loisirs,
les parkways de type américain, dont les tracés sont esseatiellement influencés par des
objectifs touristiques oun d’agrément, auront probablement un développement futur impor-
tant méme dans les régions ou les pays les moins développés. On peut méme parler de
¢« routes de désenclavement » et méme de « routes véhicules des idées », ¢’est-d-dire qui
permettent la pénétration des idées dans des milieux jusqu’a présent isolés volontairement
OU Non.

Vu sous cet angle it semble difficile de parler de « rentabilité mmmédiate », Nous
ferons simplement remarquer que si un aménagement routier est rentable au sens indigué
en téte de cet article, il 'est encore plus §'il aceroit les facilités d’échanges culturels on
touristiques,

D. Réles tmnexes.

Nous indiquerons pour mémoire qu'un aménagement routier peut ¢étre un instrument
efficace de remembrement (en particulier en ce qui concerne les autoroutes, conformément
4 la circulaire interministérielle du 7 oetobre 1963 pour Papplication de Particle 14 de
1a 1oi du 1% aodtt 1962).

En outre un aménagement routier en agglomération urbaine peut permetire de dis-
socier, selon Pidée chére 4 Le Corbusier, les fonctions propres 4 la circulation des auto-
mobiles et les fonctions propres 4 la cireulation des piétons, antrement dit de dissocier
roufes et rues pour le mieux éire général.

m. — CAPITAL VIF ET CAPITAL MORT

Nous voudrions insister enfin sur le [ait gu'un investissement nouveau ne doit na-
turellement étee préféré 4 un équipement ancien encore ufilisable que si la receite nette
obtenuce griice a Tinvestissement nouvean, calculée en tenant compte des charges d’amortis-
sement et d'intérdt, est supérieure 4 la recette réalisée avec Véquipement ancien, cal-
culée sans tenir compte des charges d’amortissement et d’intérét de cet équipement.

Cest Vopposition que Sauvy fait entre capifal vif et capital mort.

Dans le cas un aménagement routier, et dans le cas ot la saturation n’a pas créeé
unt hesoin inévitable, cela revient a4 dire que les « avantages » doivent &tre supérieurs &
In somme des charges d’amortissement et d’intérét du nouvel aménagement et des charges
d’entretien et dexploitation du nouvel et de Pancien aménagement (si ce dernier est
conserve), dans la mesure olt Pon n’accorde @importance qu’a la seule rentabilité immé-
diate. Autrement dit eette somme doit étre inféricure an produit du coefficient de rentabi-
fite immédiate ¢l du montant actualisé des dépenses d’investissement initial et de dé-
peuses d'entretien du nouvel aménagement.

Nous remarquerons que dans ¢ étude de rentabilité » la durée de vie du nouvel
aménagement esl considérée comme illimitée et que la notion d’amortissement en est ab-




sente ; il s’agit en quelque sorte d'une « rente perpétuelle ». Dés lors nofre remarque se
réduit en gros au simple fait que le coefficient de rentabilité immédiate doit étre supé-
rieur au taux d’actualisation.

Cette remarque peut paraitre évidente ; clle ne nous en a pas moins [ait metire en
¢vidence Thypothése implicite d'investissement, sans amortissement « perpétuel », ce qui
souléve, A4 notre avis, quelgnes objections, 4 moeins d’admetire que le tanx d’actualisation
recouvre grosso modo les 2 notions dinérét et d’amortissement.

CONCLUSION

Nous avons vu que dans une < étude de rentabilité » Q’un investissement routier,
il #’agissait essentiellement de comparer Paceroissement spécifique du revenu national di
& cet investissement, au montant des dépenses i prendre cn compte.

Dans sa sécheresse, le cocfficient de rentabilité immédiate masque une réalité hien
plus profonde car la route reste, dans le cadre d'une politique spatiale, un puissant moyen
d’aménagement du territoire, d’'un point de vue aussi bien économique que touvistique
ou culturel. Cet effet second d’un investissement routier peut méme, & notre avis, inciter
les pouvoirs publics 4 préférer un aménagement routier donné & un autre aménagement
routier ayant pourtant un plus fort coefficient de rentabilité,

Quoi quw’il en soit, peu d’investisscnments publics peuvent prétendre jouer un réle aussi
riche et, par suite, nous voudrions insister, en concluant, sur le fait qu'un aménagement

routier est plas rentable que ne lindique le coefficient de rentabilité et, & coelficient de
rentabilité identique, plus rentable que bien d'antres investissements,

Cette conclusion est d’antant plus vérifide gue Taménagement considéré est plus
grand car il est bien évident gque l'aménagement d’un simple carrefour ou la suppression
d’un passage 4 niveau influera peu aun nivean de Taménagement du territoire, mais
qu'il en va différemment pour une grande déviation routiére, une pénétration urbaine ou
une autoroute.

J. G. CLAUDON,

Ingénicar des Ponts
et Chaussées.



TRIRUNE (IBRE

10

Voyage d’étude en Allemagne Fédérale

1. — Pour tirer le meilleur parti d'un veyage assez court (une semaine), nous avons
centré noire attention sur le probléme des aménagements routiers en site urbain et, plus
spécialement, sur les questions (’organisation, de prévision ¢t de doctrines en matiére de
transports, de circulation el de stationnement, Les problémes purement techniques ont été
volontairement ¢eartés.

Nous avons visité en détail les villes suivantes @ Heidelberg (150000 h.), Mannheim
(410,000 h.), Cologne (83G.000 N}, Dusseldorf (700.000 h.), Bielefeld (173.000 h.) et Hanovre

(570.000 h,). Nous avons visité sommairement d’autres villes, notamment Sarrcbruck et Ber-
lin.

Nous avons recueilll une trés abondanie documentiation en langue allemande, dont
Iexploitation, indispcnsable, demandera quelque temps ef fera I'objet d’une diffusion ulté-
rieure.

It nous a paru utile de porter dés maintenant & la connaissancee des camarades quel-
ques infoermations ou remargues ("ordre général.

2. — Précisons immeédiatement que Uorganisution administrative allemande est trés
diftérente de la ndire. Le principe fédéral nous est connu ; il se traduit par une large décon-
cenfration des décisions principales 4 P'échelon des Provinces (Lénder). Il est moins connu
que les villes sont responsables de la gestion complete des voiries qui les traversent, quck
qu'en soit le régime juridique, sauf en ce qui concerne les antoroutes fédérales (Bundes-
autobahnen, en abrégé B.AB). Cette régle générale souflre cependant des exceptions, Ainsi
I'Etat subventionne les routes fédérales en traverse des agglomérations de moins de 50.000
habitants. Le programme des autoroutes urbaines (Stadtautobahnen) est subventionné a 40 %
par VElat et 33,3 % par la Province. La part de la Ville, qui demeure maitre d'ceuvre, est
done en théorie de 26,7 %. Elle est. en fait, plas élevée, par le jea de plafonds de subven-
tion (sur les acquisitions immobiliéres notamment).

Quoi qu’il en soil, le systéme administratif favorise incontestablement une concep-
tion d’ensemble des problémes, la méme auloriié {raitant de la circulation sur tous les
réseaux, du stationnement et des {ransports cn commun.

Nos interloculeurs ont done été les ingénicurs des directions technigues des munici-
palités, qui nous ont recus avee la plus grande cordialité el heaucoup d’cfficacité,

3, — A titre d’exemple, nous précisons Porganisation administrative de Cologne.

Au sein de 'Administration Municipale (Stadthaus), la Direction de Pinfrastructure de
la Ville (Tiefhauamt) comprend un service d'Urbanisme (Stadiplanungsamt) et six divisions
techiniques dont Ja Division des Routes (Strassenbauableilung). Cette division rassemble un
service des Projets (Entwurf), cing arrondissements de travaux  (Baubezirk), un  service
financier et siatistique, un service d’exploitation, un parc. La division groupe lingénieur
en chef, 8 ingénicurs diplémés (de noire niveau}, 96 ingénieurs ou fechniciens, 10 dessina-
teurs, 60 surveillants, 35 chefs équipe et 300 ouvriers,




A Cologne, comme ailleurs, nous avons ¢ié frappés par :

—- le modernisme et 'équipement des bureaunx,
- la technicité et la valeur de nos interiocuteurs,
minpleur des moyens financiers el malériels mis a la disposition de nos collégues
allemunds,
— Tavancement des éiudes préalables el générales,

Toules les villes visitées {choisies par nous au hasard) disposent depuis plusicurs
années, parfois depuis dix ans, d*é¢tudes compléies de circulation et d’un plan approuvé du
réseau futur étudié avee heaucoup de délails,

4. — I est a noter d’emblée un facteur particulier aux études allemandes de circula-
tion. C’est la faiblesse relative de la croissance démographique escomptée, Certaines villes
n'envisagent pas de développement sensible de population (Heidelberg, Biclefeld par cxem-
ple). Cologne (830.000 habitants} a un objectif lointain de 1.000.000 (’habitants et nec cons-
traira dans la prochaine décade qu'une ville nouvelle de 100.0006 habitants, Pour Hanovre
et Dusseldorf, des programmes plus ambitieux doivent eatrainer une augmentation de popu-
Iation de Posdee de 40 %.

L.e phénoméne de la concentration urbaine est, en grande partie, acquis en Allema-
gne. La situation s¢ rapprochs a cet égard de la sitluation anglaise (rapport Buchanan),

5. — Le large développement du réscau avtoroutier fédéral fait que toutes les villes
vigitées sont tangentées par une ou plusicurs wutoroutes (Heidelberg, Mannheim, Hanovre,
pir exemple) ou méme complétement ccirturées par un anncau autoroutier formant la
arande rocade extéricure (Cologne),

6, — A Pextérieur du noyau central (Innenstadt), d’anciennes et trés larges concep-
tions «¢'urbanisme ont 1égué aux viles un réseau de base possédant de trés larges carac-
téristiques.

Ce résean comprend presque toujours une série de boulevards circulaires (Ringe)
marguant les diverses étapes du développement de dua ville ¢t de nombreuses radiales, avee
de tres larges emprises (40 4 G8 m.}.

L’aménagement, aisé, de ce réscau, a ¢lé le premier souci des ingénicurs allemands.
En stade final, cet aménagement comprend généralement

— deax voies de tramways dans un terre-plein eentral,

— deux chaussees, le plus souvent & trois voies, pour la circulation générale,

—— les aménagements laléraux adéquats (voies latérales. pistes cyclables, trottoirs,
aires de stalionnement, etel).

Ce réseau consfitue done un puissanl moyen de communication tant pour les trans-
poris en commun gue pour les transports individucels,

7. -  LJaménagement des vadiales réserve une plateforme indépendante {aux carre-
fours prés) aux transporis en commun et la doctrine allemande porte une grande attention
au déveleppement et a4 la modernisalion de ce réseau. Les lignes sonl prolongées sur Ies voies
nouvetles, dans ies lerre-pleins cenlraux des auloroules ou des voies rapides par exemple.
Dans les villes les plus importantes (Cologne, Hanovre, Dusseldorf} dont la taille ne justi-
fierail pas Uouverture dun mélro, il est envisagé (et amorcé) une mise en souterrain des
lignes de tramwavs dans le ceear des villes. Ces efforts doivent permetire de maintenir
Pimportance actuclle (considérable) des transports en commun. Ainsi, a4 Dusseldorf, ceux-ci
transportent 50 % des voyvageurs entre G h, 30 ¢t 9 heures ef assurent 65 .0 des déplacements
kilométrigues.

8. - Lu capacité pralique sutomobile des radiales et des principaux boulevards est
considérable, Elle est renforcée par divers moyens

— priorité systématique sur les voies adjucentes aussi bien aux carrcfours normaux
{losange rouge) quaux carrefours giratoires (signification particuliére du signal B 24),
- - imporiantes signalisation el présignalisation verticales,
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—- marquage horizontal irés développé (voies, [1éches dircctionnelles, passages protcé-
gés pour piétons, cte.),

— réduction des points de tourne-a-gauche ou de demi-tour,

— coordination des feux (vague verte) avec affichage des vitesses de coordination.

9. — Les carrefours {ont objet d’aménagements trés cfficaces caractérisés par une
‘analisation absolue des divers courants de circulation et par leur contréle an moyen de
feux complexes, réservant généralement un lemps pour les mouvemenls de tourne-d-gau-
che.

Nous avons cerfainement & apprendre en o domaine, I doit #re possible, dans de
nombreux cas, de tirer un meilleur parti de nos cmprises avee des dépenses modérées.
Tout en réservant I'avenir et en préparant des solutions définitives a niveaux séparés, les
ingénieurs allemands sont experts dans l'art des aménagements transitoires & niveau, d'une
capacité acceptable pour quelques années. Les solutions de 'espéce impliquent des dépenses
assez lourdes d'entretien et de fonctionnement, certainement rentables, mais gu’il ne faut pas
sous-esiimer.

10, — Tangentes ou ceinfures autoroutitres extéricures, radiales et boulevards circu-
laires modernisés nc suffiront pas & écounler les trafics prévisibles en perspective lointaine.
Aussi, les municipalités ont-clles defini, par des études complétes de circulation, les aména-
gemenis indispensables.

Voici, par exempie, comment Ie probléme a ¢té iraité & Dusseldorf, dans une élude
slobale menée de 1955 A 1962,

19-1. - - La zone d’influence de la Ville sur les communes voisines a été définie comm.
un cspace-temps impliquant une durée maximale de déplacement de 6 minutes pour un
trajet aller ef retour (journée continuc). Des formules spécifiques de trafic, du type gravi-
faire, ont été étalonnées par groupes de communes et par movens de transport : tramway
ot auntobus (19 a 40 km.), trains (20 & 100 km.), train ¢t tramway {(ou autobhus) (18§ 2
33 km.) Ces formules ont permis de prévoir ics déplacements en perspective 1973 et 1988
(15 ans et 30 ans apvés la période de référence 1958) et de vérifier que les moyvens actuels,
convenablement modernisés, étaient en mesure de satisfaire la demande future.

10-2. - - A Tintéricur de la Ville, découpée pour 'étude en 97 districts, les trunsporis
en commun {framways essentiellement), sont supposés pouvoir conserver leur intportance
relative actuelle. Les besoins futurs sont ceslimés par la méthode du facteur de croissance,
en fonction duo développement des populations.

La solulion technigue retenue est ecelle de Ia mise en soulerrain des tramways dans
le coeur de la ville ; elle esl justifice par Vimporiance actuelle de ce mode de lransport.

10-3. Le trafic automobile de base (1938), a été précisé dans le délail par une
importante campuagne de complages of d’enquéles. Ge trafie a tout d'abord été théorigue-
ment redistribud sur les voies exislantes, selon le seul critere du lrajet le plus court, Puis
Paffeelation aux voles existantes, el aux voies nouvelles projetées a été menée par le cri-
tere du temps de parcours. Les résultats obtenus, en valeur de base 1938, ont enfin élé
expanscs au provala des véhicules en service dans Pagglomération ; cette hypothése simple
trouve probablement sa jusiifieation duans le fait gue, dés & présent, les véhicules en ser-
vice sont utilisés A plein, le parcours annuel moyen ¢étani, en Alemagne, deux fois plus
élevé gu'en France (18.600 kilomeéires au licu de $.300),

L'¢tude admet un taux de motorisation moyen d’une voitarce particuliére pour six
habitants en 1988 (1 véhicule autowobile pour 5 habitanis), ce taux diant pratiquement
atteint dés 1973,

10-3, -— Tl résulie de ces diverses hypolhéses des coefficients multiplicateurs de U'in-
tensité de circulalion qui nous paraissent trés faibles (respectivement 1,90 et 2 de 1958 &
1973 et 1988). A Dusseldorf, comme dans les autres villes visitées, les ingénicurs allemands
jouent done & fond In carte du transporl ¢n conumun. La puissance acfuelle de celui-ci
les ¥ autorise, encore gu’on puisse s¢ demander si leur choix sera vatifié par les usages
futurs.




10-4. — L’étude consacre de larges développements a4 lu circulation des piétons, a
Pimplantation des gares de tramways souterrains, au lracé des nouvelles voies ¢l au pro-
bltme du stationnement.

11, —— Les plans examinés prévoient de irés bmportanis aménagements nouveaux,
le plus souvent de caractére autoroutier, et ayant toujours pour ohjet de desservir le
centre de la ville, par une ccinlure ou une tangente.

Les projets nous ont paru congus de maniére trés pragmatique,

Les espaces libres, qu’il s’agisse d'espaces réellement libres ou de zones détruites
par la guerre et réservées & cel usage par un urbunisme prospectif, sont utiiisés pour
Pimplantation «e¢ véritables autoroutes arbaines comportant des ouvrages trés spectacu-
laires ct fort agréables.

L’antoroute urbaine de Cologne cest projelée pour une vitesse de base de 80 km./h.
{rayon minimal de 500 m., exceptionnel de 400 m, ct « ftoléré » de 300 m.). Sur une lon-
gueur de 16.6 km., 14 raccordements sont prévas, la distance entre les échangeurs étaient
de 0,650 km, au minimum et 2,100 km. an maximnm, La longucur des bandes d’accélé-
ration ou de freinage est de 120 m. Les cenirées et sortics sont & double voic. Certaines
caractéristiques géomélrigues sont ainsi trés en deca des normes américaines les plus ré-
centes, Le coQit moyen est estimé & 27 millions de franes au km.

En tissu urbain dense, les aménagemnents sont réalisés ou projetés avec des carac-
téristiques minimales (rampe de 7 % et double chaussée de 7 m, sans surlargeur 4 Cologne
par cxemple), Les viadues urbains sont acceptés sans trop de réticences quant aux nui-
sances pour les immeubles proches. Ils s’'incorporent parfois 4 des aménagements mixles o
seuls certains sens de circulation passent en élévation (Dusseldorf, Hanovre). Ils sont Ie
plus souvent irés bien {fraités sur le plan de l'esthétique.

12. — La doctrine concernant le stationnement dans le centre de la ville parait bien
établie et des informations convergentes 4 cet égard nous onl ¢él¢ données & Mannheim,
Cologne et Hanovre, Nous la résumerons comine suit :

— sfationnement et circulation sont deux phénoménes liés e la méme auiorité doit
avoir competence sur les deax problémes

— on ne doit favoeriser au cenire des villes que le trafic essentiel, les déplacements
domicile-travail s’cffectuant en transports en commun au moins & partiv de la périphérie
de la ville ou du centre ;

— le stationnement dans le centre doit &ére rejeté en dehors des cmprises des voies
(sauf cas parliculier). f doit se faire en des emplacements réservés, dans des pares (& Ia
périphérie) ou dans des garages a4 éfages (dans le cenire) ;

— le stationnetnent doit étre payant. Ce péage est nécessaire pour la réglemen-
falion et surtout pour la création des ressources permctitant la construction des garages
la municipalilé doit élre responsable de la création et de la gestion des pares et
surages d’intérét général. Ce qui n'empéche gue la gestion commerciale puisse {et doive
meime} étre confice & une sociéie de forme commerciale, dont Ia municipaliié  devea
sarder Fabsolu contrdle ;

-—- une politique coordonnée du stationnenmient impligue en effet gue la municipalité
demeure maitresse des tarils (pour éviter les anomalies qui résulteraient du simple jeu
de 1a loi de Uoffre ef de Ia demande), gqu'elle puisse compenser le déficit des emplacements
les moins fuvorisés (périphérie) par les bénéfices des emplacements reniables (centre},
qu'elle puisse, en tant gue besoin, réduire la durée maximale du stationnement autorisé
{il est cnvisagé 3 heures 4 Hanovre) ;

— les garages d’intérét général doivent avoir une capacité comprise entre 3060 ot
1.000 places, Poplimum se situant zox environs de 500 places. Des considérations de débit
aux heures de peinte imposent le systéme i rampes, dailleurs plus économigue que le
systéme mécanique.
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13. Les tarifs de stationnement sont faibles.
Ainsi 4 Bielefeld, au parking central souterrain de 1.090 places :
0,10 DM par période de 20 minotes avee maximum de 2,50 DM/24 heures
- 25 DM/mois pour une place-jour ou une place-nuil ;
30 DM/miois pour unc place permancnte.
Et &4 Dusscldorf, en plein cenlre :
0,70 BM pour les deux premicres heures ;
0.30 DM par heure supplémeniaive

3,50 DM pour 24 heures,
1 DM = 1,25 K.

14. -  Nous avons &té sensibles aux mulliples aspecls d’une véritahle doctrine de Ia
circulation pédestre (et cycliste),

Les éludes de clreulation consacrent loujours un important chapitre & ce sujet. De
nombreux passages souterraing sont construiis sous les voies les plus importantes, passages
trés agréables avec vitrines d’exposition, accés directs 4 divers magasins, éclairages soi-
unés, escaliers mécaniques aux accés (Dusseldorf el Bielefeld notamment). Les échangeurs
urbains les plus compligqués sont souvent assoriis de circulations réservées aux piétons sc
développant dans de véritables jardins, Sur une autoroute en élévation, des arréts d’au-
tobus rapides en surlargear peuvent donner aceds a4 une halte de tramways a Pélage infé-
ricur, sur le terre-plein central 'une voice radiale modernisée par exemple.

Ce souel est Failleurs logique, car favoriser les transports en commun implique
nécessairement de faciliter les déplacements des piétons.

Insistons enfin sur le charme el Pintérét Jes voles réservées uux pictons {(Hohes-
trasse de Cologne, Shadeowstrasse de Dusseldor{),

15, - - La technigque allemande des aménagements routiers en site urbain {ait évidem-
ment penser a la technique américaine. Avec un goGt plus assuré cependant ef une échelle
plus mesurée. Les conlraintes historiques et sentimentales ont été trés généralement ves-
pectées. La notion de centre ddes affaires (e CB D américain) s’estompe devant celle de
novat de ville Innenstad) et les réalisations medernes et spectaculaives ne sont implantées
qien hordure de la ville historique {(souvent sar le tracé des anciennces fortifications),

16. - Les moyvens financiers mis en ceuvre sont considérables.

Les projets de Dusseldor! représenteat un investissement de 2,5 milliards de nouveaux
franes (la moitié du cofit de Ia reconstruction de la ville aprés la guerre). le pro-
gramme reteau pour la prochaine décade s’¢léve & 800 millions, doant le guart pour le
réseau souferrain de framways, La cadenee annucelle de réalisation ressort done 4 86 mil-
ltons pour 700.000 habitants soit plus de 100 N¥/an/habitant.

Cologne lance un prograwmme de quatre ans de 280 millions s'inserivant «dans un pro-
gramme e quinze ans de 1,25 milliard, Pour une population de 800.060 huabitants, D'effort
annuel ressort & 90 NE/an/habilant.

Biclefeld consacre chague anndée 26 millions de francs 4 Uentretien el au dévelop-
pement de son réseau roulicr. Ele lance un programme de voies rapides de 150 millions
de franes & réaliser en 13 ans. Pour une population de 175,000 habitants, Peffort annucl
ressort & 60 NF/an/habitant,

Ces indications sonl parfaitement homogénes, Les villes allemandes travaillent done,
et depuis longtemps, & une cadence décuple de celle des villes francaises que pous con-
naissons.

17. - Un premier enseignement a tirer de cc vovage est la confirmation du retard
elfrayanl que nous avons dans les domaines étudiés. Les responsables allemands savent,
depuis plusieurs années. parfois une dizaine, ce qu'ils auront 4 faire. La doctrine, les études
préalables, les plans généraux sont établis. Les plans d’exécution sont préparés dans Ja




quié¢tude plusieurs années a avance, Les moyens financiers sont réunis. Les réalisations
concretes existent déja sur une large échelle. Les villes allemandes sont ainsi prétes a
vivre cette nouvelle civilisation motorisée qui s’imposera 4 nous dans un avenir rapproché,
qu’on le veuille on non.

Quelle est notre situation en regard ?

Quelles sont nos perspectives & court terme ?

18, — Nous devons done sans vanité el suns réticence, nous inspirer de cette expé-
rience donl il est aisé¢ &avoir un résume 4 quelgues kiloméires de la fronticre ol la
région de Sarrebruck ofire & la feis un bel exemple de traversée autoroutiére urbaine et
d’autloroute de rase campagne.

Nous pensons qu’un voyage en Allemagne peuat ulilement compliéler un voyage aux
Etats-Unis.

L’exemple américain est évidemment {rappant et peut agir comime un véritable
électro-choc, mais il est 4 craindre que certaines solutions américaines paraissent inacces-
sibles, hors de proportion avee nos hesoins supposés et, dans une cerlaine mesure, inadap-
tables & nos probitmes, compliqués par de multiples contraintes historiques, sentimentales
ou foncitres,

I’Allemagne esi, par contre, un pays curopéen, ayvant sensiblement nos habitudes de
vie et nos moyens. Son exemple est done heaucoup plus immédiatement {ransposable.

19, — En prolongement de ce voyage, donf les résulltals techniques seront ultérienre-
ment diff'usés, nous proposerions

— qu'une mission de guelques ingénicurs, parlant couramment allemand, fasse un
séjour prolongé dans unc ville particuliérement intéressante pour étadier en détail 'organi-
sation, les doctrines, les méthodes et les solutions techniques,

— qu’il so0it demandé & un ingénieur allemand qualifié de faire unc mission de quel-

ques jours dans une ville frangaise de moyennc importance ayant déja dégrossi les prohlé-
mes de espéce.

J. DESCHAMPS, C. MATHURIN,
Ingénieur des Ponts Ingénieur des Ponts
et Chaussées & Rouen. et Chaussées a Caen,
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DEBATS PARLEMENTAIRES - ASSEMBLEE NATIONALE

On a beancoup purle ces derniers temps, de routes 4 qualre voies, nolam-
ment au ecours d'une émission teldpisee du mors de jnn, dont les conclustons
n’étaient pas des plus claties. Il nouns @ parn intéressunt de publier & ce sujel
lextrait des débafs puarlementuires du 19 pnn dermier, au cowrs desquels e
Minisire a eaposé de facon fres netfe sa mantere de nonr (NDILR)

M. le président. Lo parole est & M. le minisire des
iravaux publics et des transporis.

M, Mare Jacquet, mimsire des iravaux publes et
des transporls Je suis heursux de loceasion qui m'est
cferte par la queston orale de M. Tomasini de fcure
le point sur cetle unportonte queshon des routes
quaire voles dems les programmes d'investissement
roulier.

Je sws personnellement un parhaan résolu des routes
¢ quaire voes toutes les fois qu'elles constituent une
solution cerrecle au prebleme de l'écoulement du
trafic router.

Pour qull en soit cansy, 1l fauil cependant que deux
condhiions se tfrouvent simulicmément remplies. D'abord,
1l fout que la route d quatre voles pusse étre créée
sur plus de la mot:ié de sa longueur par 1'élargisse-
ment d'une route existante En deuméme leu, 1l faut
qu'elle constitue une solubon smon défimbve du
mems sufhsanie pour une assez longue durée.

La route & quaire voles apparalt comme une solu-
ron particulidrement séduisante quoand elle peut étre
créde niégralement par élargissemeni d'une route
cordincure existante Son coilt n'est clers que de 20 p
100 & 25 p 100 de celu d'une cutoroute, le kilométre
d'autorsute en rase campagne cottant, je wous le
rappeile, en moyenne 3,5 milhong de francs Ce chifire
est d'ailleurs nettement supéneur & celw que wvous
avez cile, monsieur Tomasim

Cette possibilité n'sxiste, malheursusement, que sur
des longueurs himiiées. Quand on veut ameénager de
bout en bout un ‘linéroire, on ne paul conserver gue
pariiellement Uoncienne route, tant & cause des dé
viations autour des agglomérahons que de certanes

sechions defectueuses en rase campoagne

L'expenence monire que la conservation de 60 p.
100 du tracé ancisn est un ordre de grandeur fré-
quent et que, dans ce cas, le cott de la route & quatre
voles passe, dans son ensemble, & 40 p 100 environ
de celus d'une auteroute,

A lexiréme, si1 l'on est condut & envisager un
voce entierement neuf, le prix d'une route & gqualre
vowes devient généralement assez proche de celu d'une
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cuforouts, sans en presen‘er, bien entendu, les aven
iages fondamentaux

Une premiere hmiiahon apparait donc cu domaine
des routes & quatre voes il fout qu'elles puissent
étre construites, sur nettemen! plus ds la mohe de
lzur trace, par un élaraissement sur o.ace des routes
existantes. Une rcute & gqualre veles cuns: consirute
rn'est d'ailleurs pos transformable en autoroute  olle
agsure la desserte des propriétes nveraunes, elle
comporte de nombreux carrefours dont lo transfor
mahon sercnt trés dithicile, le profil en long n'y etont
pas adaplé, et sas coraciénistiques gecmelriques —
celles de la route préexisiante — sont tres nferieures
a celles données auwourd’hul cux cutoroutes.

lLa seconde lhimitation concerns le trahe : guand
cellion attent une movenne annuelle de 12000 o
15000 vehicules par jour — en rase campagne —
toutss les coraclenstiques qu differencient techmique
ment uns route & quaire voies d'une cutorouie ds
viennent simultanément nacceptables In effel, les
croigements & mvedu avec des routes mportantes -
mitent le débii, cux croisemsnis de moindre mpor
tancs, la traversés de la route & quaire voies devient
vraliguement 1mpossible en pénode de pomnte, les
manceuvres des nveramns enirant chez eux ou en
sortant — fomt & gouche qu'd droile — dewiennent
aifhciles, dangereuses et génantes, en parhculisr pour
les manoeuvres en U, l'absence de lerre-plein central
wvorise les collisions frontales, les nisques d'acor-
dents aux carrefours subsisient; les caracténstiques
géométricues réduites lhimitent occasionnesliement le
cébit et la sécunté Enfin, la présence de piétons et
de véhicules & deux roues esi égalemen! une géne ot
un danger.

Quand ¢e sewl de 12000 & 15000 vehicules par
;our doit étre depassg dans un avenir relativement
procha, 11 est donc necessaire ae consiruire une qulo
roule vérniable.

Bins: se trouve definie une deuxiéme hmite au
domains des roules & quaire voies - elles ne consu-
went une bonne solulion que si1 elles suifis=nt pour
faire face au trafic défmiivement ou lout au mowns

pour une longue durée,




C'est en s'mspirant de ces considerchons que le
choix est faut enire Faulorcute et la route & quaire
vowies. Lorsaque ce chomx m'y mcie, je sus trés foavo-
rable & la constructon de chaussées & quatre voies,
solubion qui a deyd éte uhlisée sur ceriaines sechions
de la nahonale 7, des nanonales 9, 13, 14, 20 et 75,
ot dont la réalisation est prévue sur d'auires sechons
de ces mémes routes et sur d'aulres routes, en parh-
culier les nateoncales 12, 86, 203, 516, 572, ete. Mas
I'ampleur des besoins et la hmilation des crédits du
fonds routier, oblgent le plus souvent & passer par
i stade mntermédicure de chaussées & trois veoies.

Je dows dire que, de ce pomit de vue, je sws obligé
de bousculer un peu mes services techrugues. Je Je
fs, mais je reconnais qu'il m'est arnvé parfois, hien
que pensant & prior;, que sur il ou tel itnérore,
quatre vores s'imposcaient, quil étcat, en réchté, 1m-
prudent, compte tenu du développemeni du trafic, de
lancer des consiructions gui seralent vile pérnmees,

Le choix est souvent difficile pour le ministre, entre
la route & quaire voies et l'quiorouts.

En tout cas, 1l n'est pas possible, en 1'éiat d'avancs-
ment de la construction de notre résecu d'autcroules,
de remplacer, dans le programme actuel, des cuio
routes par des routes a4 quaire voies Les haisons donl
on réahse aciuellement la construchon sont s1 impor-
lantes que, compte tenu du rapide accroissement de
la circulation roufigre et de lnduchon de frafic qu
g2 prodult mewviigblement sur les inéraires largement
amenagés, le seull de saturation d'une route & gualre
voles y sera trés vile atteint

Par contre, certaines grandes liusons quil est en-
visagé d'aménager dans les programmes ulténeurs
pourront sans doute éire réchsés par des routes &
quatre voies Jinsiste sur un pomnt essentiel . 'ame-
nagement du terntoire exige la création dans 1'Ouest,
le Centre et le Sud Quest de la France, de grandes
voles routieres suscephbles d'entrainer comme on dit,
gréice & la qualite des hasons gqu'slles permeiient,
Umdustnalisaiion des régions dont l'activite doit étre
stimulée. Je suis convanneu que la roule & quatre voles
sera la solution de ce grand probléme.
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La PROGRAMMATION des ETUDES et des REALISATIONS TECHNIQUES

Le Systéeme P.E.R.T.

par 'ORGANISATION Paul PLANUS
et le Cabinetr IR.BW. BERENSCHOT

I. .—— UNE METHODE EN PLEIN DEVELOPPEMENT

Le systétme P.ER.T. {ou ses dérivés) est une méthode mederne qui s'applique 4 la
réalisation d’un ensemble complexe, dans les meilleures conditions possibles de délai et
de prix, lorsque cette réalisation fait intervenir un nombre important de sous-trailants
ou de corps de meétier, sous la responsabilité d’un maitre-d’ceuvre unique.

A ce titre, son emploi se recommande vivement dans les grands chantiers de travaux
publics, comme dans la mise au point de prototypes d’avions, de bateaux, de centrales nu-
cléaires, etc...

Aux U.S.A, son emploi a atteint un tel degré que les grandes administrations pu-
bliques exigent, lors de la passation des marchés, dans une clause spéciale dun contrat,
gque les fournisseurs s'engagent A faire appliquer le systéme P.E.R.T. Elles estiment avoir
ainsi de meilleures garanties sur Texécution des travaux dans les délais prévus que par
toul aulre moyen.

IEn Angleterre, en France, cette maniére de faire se pénéralise, Ainsi, la reéalisation
conjointe franco-britannique du projet d’avion supersonique ¢ Concorde » s'effectue actuel-
lement selon cette métohde.

I, — RAPPEL DES GRANDES LIGNES DE LA METHODE

Elles consistent dans :

- - la détermination des tiches élémentaires enire lesquelles se décomposent le iravail

d’ensemble. Une tiche élémentaire incombe 4 une cellule homogéne de bravail et
exclut donce toute participation extérieure a cette cellule

— Ia détermination des événements, un événement étant lié au démarrage d’une
tache

-— la détermination des ariécédenls et des suecessenrs pour chaque tiche.

Une fois établi le graphe compos¢ de nceuds {événements) et d’arcs (tiches) orien-
tés, qui traduit les conditions d’enchainement des taches, il faut équiper Ie graphe en don-
nant 4 chaque arc une valeur qui dépend de la durée de la tiche correspondante. Cetie

durée cst estimée par les responsables & partir des connaissances que l'on peul avoir
d’opérations semblables.

La moyenne, la durée considérée comme minimum, la durée considérée comme
maximum, donnent 3 paramétres, qui caractérisent PTarc considéré el qui entrenl dans
les calculs,
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Cela fait, la méthode détermine simplement le chemin critigne qui est formé d’une
succession de tdches critiques, et qui conditionnent, seules, la durée de I'ensemble du
projet. Cela signifie que toute tAche n’apparienant pas an chemin critique peut supporter
un certain retard ou hattement que on détermine, sans que le délai global en souffre ;
mais toute tdche appartenant au chemin critique ne peut supporter de retard sans qu’il
en découle nn allongement du délai global. Au contraire, il est intéressant de se pencher
sur les tiches critiques pour examiner dans quelles conditions leur durée peut étre ré-
duite (équipe renforcée, etc...).

Il est fréquent qu'un graphe P.ER.T. comporte plusieurs centaines d’ares, dont un
faible pourcentage (10% peut-éire) sont critiques.

En attirant Pattention du maitre d’ceuvre sur le chemin critique et sur ses modifi-
cations au fur et 4 mesure que le projet progresse, la méthode P.ER.T. entraine immédia-
tement des mesures particuliéres sur les taches qui sont critiques. Elle s'apparente ainsi
au contréle hudgétaire qui, lui aussi, fixe un objectif et décienche certaines actions an wvu
des écarts entre objectif et réalisation.

. — QUELQUES EXEMPLES « PONTS »

Nous donnons, ci-aprés deux exemples pratiques simplifiés 4 propos de construction
de ponts. Le premier exemple concerne une situation en cours d’exécution des travaux de
construction de ponts, réclamant Pétablissement complet, détaillé et rapide des activités
& bréve dchéance (Fig., 1 et 2). Le second cxemple décril Panalyse, ¥y compris la détermi-
nation du <« chemin critique » des activités préparatoires relatives & d’autres travoux de
construetion de ponts (Fig. 3 et 4).

31. IL’ETABLISSEMENT DES DONNEES PAR LE PLANNING A COURT TERME.

311. Description de la situation.

Une firme d’entreprencurs d’Europe occidentale, plus spécialisée dans le domaine
des Ponts ¢t Chaussées, avait en chantier dix ponts qui faisaient partie d'une autoroute
en cours de construction,

L'Ingénieur responsable des travaux visitait les chantiers une fois par semaine. Au
cours de cette visite, i1 sentendait notamment avec le chef des fravaux et avec 'assistant-
organisatenr au sujet du stade atteint dans Pexécution, des commandes & passer, des déci-
sions A prendre, ete... Au cours de ces conversations, 'ingénieur prenait des notes an sujet
de tout ece qui avait été convenu, v compris les diverses dates d'exécution. Au cours des
jours suivants. rentré au siége de la firme, il metiait ses notes au clair et veillait 4 faire
adresser aux chanfiers des copies de ces listes de poinils convenus »,

Ces points étaient parfois au nombre de guarante, voire davantage, sur une seule
Itste,

Cette méthode de relevé des données ne s'est pas loujours avérée satisfaisante; en
cifet, les listes de points convenus ne permettaient pas de se rendre clairement compte des
relations existant entre ces divers points, L’ordre a soivre et les connexions respectives
n’apparaissaient pas d'une maniére suffisamment claire.

Du fait qu'en cours d’entretien, bien des problémes étaient évoqués, il existait de
fortes chances de négliger certaines étapes indispensables 4 Pavancement des travaux. On
s'est aussi trouvé parfois en présence de décisions « irréalisables « (an sens de « impossi-
bles & exécuter 4 ce moment »). De plus, la mise au clair des notes de I'Ingénicur récla-
mait au moins la moitié d’une semaine ; pendant ce temps, les chantiers ne disposaient
pas d'une vue compléte de la situation.

312. Relevé des données au moyen du graphe orienté,

Pour véduire les inconvénicents signalés, il fut décidé de consigner les points conve-
nus el les décisions & prendre, au cours de lentretien, sous forme de agraphe orienté. Ceci
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donuait une image claire do planning & court terme. La Figure I montre qu’en cours de
discussion, la guestion a été posée de savoir quand Ie sous-traitant X pourra commencer
Iexécution de la superstrocture du pont N° 6 et quelles tAches doivent encore étre exécu-
tées (c'est-a-dire quelles décisions doivent é&fre prises) pour gque ce sous-traitant puisse

3

comniencer & unc date déterminée.

Tandis que Pentreprencur principal voulait avoir une wvue claire de la situation, le
sous-traitant X avait, lui aussi, intérét & savoir, quelques semaines A Pavance, quand il
devrail se présenter sur le chantier avee son équipe de coffreurs, ferrailleurs et manceu-
vres. En outre, avant que ce sous-traitant X ne puisse commencer, il fallait que le sous-
traitant A (terrassements) et le sous-traitant B (échafaudages métalliques) aient terminé
leurs taches.

Ces activités ont, nous Pavons dit, trait au pont 6.

Or, comme il avait été envisagé de faire venir au chantier du pont ¢ la plieuse du
pont 9, le diagramme indigque aussi les condilions de temps liées & Putilisation de cette
machine. Si, en cours de route, on devail s’apercevoir que celle-ci n’a pu achever ses pres-
tations au pont 9 en temps voulu, on pourrait en temps opportun, considérer Yachat ou la
location d’une autre plieuse.

En figure 2, les points convenus au sujet d'un autre pont (N° 4) et pour un autre
exécutant sont également consignés sous forme de graphe orienté. On v voit clairement
apparaitre les contaets entre la direction et les sous-iraitants, de méme que la liaison avec
ie pont suivant en cours d’exécution (N° 6).

Le progrés réalisé est signalé chaque semaine de facon [lort simple, par exemple
en coloriant les points terminaux (cercles) des activités menées 4 hien. (En Fig, 3 et 4,
Pétat des travaux au 9 novembre est indiqué par hachurage des activités réalisces). Un
retard, des circonstances imprévues, une avance sur le programme établi peuvent rendre
nécessaire I'établissement d'un nouveau graphe orienté,

313. Avantages.

Par rapport 4 la liste des points convenus, ceite méthode de travail présente Ies
avantages supplémentaires que voici :

— 4 la fin de Yeniretien, chacun des intéressés a une vue claire des relations
nmiuelles et du facteur temps ;
— la méthode oblige & une analyse approfondie de la situation ;

— ¢lle réduil les cottts. car elle permet de choisir, an moment opportun la sé-
quence d'opération la plus efficace
-~ les sous-traitants apercoiveni clairement la place qu'ils occupent dans Pensemble
de Pexécution ; ceci ne peut gue les inciter & respeeter les «délais
-— les points Taibles {et done importants) du réseau (par cxemple livraison de
matériaus, intervention d’un sous-traitant determiné, exdcution de dessins, ete...)
peuvent faire Pobjet d'une atiention toute particuliére ;
- le contréle de Pavancement est simple et donne une idée claire de la situation a
chaque stade.

32, LA DETERMINATION DU CHEMIN CRITIQUE.

321, Description de la situation,

En février 1962, la méme firme d’entrepreneurs fut chargée par les Autorités de
construire encere deux ponts en plus des dix ponts déja en cours : le maitre d’ecuvre avail
posé comnic exigence que la mise en chantier du pont 11 se fasse le I*° avril 1962 el
celle du pont 12 le 1 mai 1962.
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322, Etublissement des données au moyen du planning en résecm.

En vue d’¢tudier s'il était possible de satisfaire cefle exigence et en mbine lemps
pour avoir un aper¢u de la nature et de I'importance des travaux préparatoires, des gra-
phes orientés furent préparés pour la direction, selon les Fig, 3 et 4. La date la plus
rapprochée pour la mise & 'étude des ponts était le 5 février. A partir de cette date, les
diverses activités sont portées snr le schéma, en ordre chronologigue et avec indication
des rapports existant enire elles. Au-dessous de la mention de chaque activité, on indique le
nombre de jours que Pon estime nécessaires pour la mener a bien.

En Fig. 3, le point dominant dans le diagramme est le commencement de Uactivilé
¢ Exécution de Pinfrastructure ». Le plus long chemin (en terme de temps) entre la date
du § Février 1962 et ce point de départ constitue le chemin critique (dans le graphe), il
est indiqué sous forme de ligne brisée).

A chaque point d’intersection on a indigué Ia somme des jours exigés par les acti-
vités les plus longues, 11 est apparu ainsi que 45 jours devaient s’écouler avant que les
travaux d’infrastructure puissent éire entamés, ce qui nous reportait au 13 avril, alors
que Ie maiire d'eenvre avait fixé le 1°° avril,

S5i Yon admet que 'on peut, sans inconvénient, prolonger d’une semaine le délai
ainsi fixé, il y aura néanmoins lien d’étudier quelles sont les activités <« goulots », afin
d’éviter des retards plus graves.

Considérons que les taches <« calculs - 10 jours » et « dessins infrastructures -
I5 jours » ne puissent pas [aire 'objet d’un raccourcissement scnsible, Par conire, il y
a plus de possibilité de souplesse & Pactivité : « Embauche de personnel : 15 jours ». En
effet, on peut examiner le transfert éventuel d’ouvriers occupés sur dauntres chantiers; ou
encore, on pent envisager des modifications dans Ia séquence d’exécution des dix ponts
en cours, de facon a libérer du personnel pour entamer Uinfrastructure du onziéme pont,
En tout état de cause, on peut sighaler dés fin janvier que Tactivité ¢« Embauche du per-
sonnel » réclame une attention spéciale.

Si nous admettons qu'en {fait, il sera possible de transférer du personnel Cautres
chaptiers, le ¢hemin critique suit alors, sur le graphe la ligne pointillée (Pactivité « per-
sonnel » n'en fait plus partie). Ce nouvean chemin critique comporte 35 jours, ce qui
représente un gain de 10 jours par rapport 4 la situation précédente {(voir Fig. 3 a). Ce qui
veut dire que l'on peut satisfaire Vexigence de lautorilé et que Ton dispose en outre,
d'une semaine de réserve pour compenser d’éventuelles difficultés imprévues dans les fro-
aux de terrassement. En ce gui concerne le pont 12 (voir Fig. 4}, il fallait enfoncer des
pilolis sous kes jelées ot les piles {15 jours). Les lravaux de ferrassemment ont ¢3¢ estimés
[0 jours. 1 apparail que dans ce cas, fe chemin critigune comporte §3 jours ; cest-d-dire
que les travanx pourronl commencer dans la semaine du 1™ au 3 mai ¢ que e délai im-
posé par PAutorité sc trouve dés lors pratiquemenl respecté,

323. Avantages,

Ces deux derniers exemples indiquent clairement comment le « PERT » peul éhe
utilisé comme « outil de gestion » ; quelgues niois avant que les travaux soient entamés,
la direction dispose ’un bon apercu de Timportance des activités préparaloires ; elle voil
aussi ol et quand les embouteillages peuvent se produire.

On peut toutefois poser la question de savoir si Vutilisation des schémas de temps
habituellement en usage ne donnerait pas les mémes indications., Le velevé des données
au moyen des schémas de temps habituellement en usage a Pinconvénient de ne pas
faire apparaitre clairement les relations mutuelles qui existent entre les diverses acli-
vités., En effet, Pindication des informations sur ces schémas est strictement déterminée,
horizontalement par Téchelle de terups et verticalement par la sonune des opérations. La
méthode PERT domne une plus grande souplesse pour la consignation des données
clle permet de faire apparaitre clairement le systéme de relations mutuelles,
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Un autre avantage de cette méthode, c’est gu'elle permet de tracer le diagramme
cn portant touie son atiention sur les relations existant entre les diverses téiches, sans se
soucier du temps qui sera requis par ces activités, Autrement dit : Pélaboration d’vn dia-
grannume en réseau se fauit en deux étapes : délerminalion des relations entre les différentes
activités (en anglais, Planning) et la détermination de la durée de ces activités (en an-
glais, scheduling). Si Fon élabore un pregramme ern forme de schéma de temps, on est
obligé d'emblée d’attribuer des temps aux diverses activités.

V. — CONCLUSION

Ce qui précéde concerne de trés simples exemples et montre combien les possibi-
lités sont encore loin d’étre épuisées, I1 a été frappant de voir Pingénicur responsable se
reporter sans cesse & sa « toile d’araignée » pour voir ¢l en étaient les choses et pour pren-
dre les décisions ; c’est dire qu’il a reconnu immeédiatement Putilité de ce nouvel instru-
ment pour

— prévoir et respecter les délais
— réaliser d’importantes économics

-~ assurer la coordination des travaux.

Mais Uintérit de la méthode le plus universellement reconnu, c’est que le systéme
PERT fixe un cadre commun, objectif et rigoureux, pour les raisonnements de fous ceux
qui contribuent 4 une tdche commune. Chaque responsable étant pris dans une chaine
comportant des prédécesseurs et des successeurs peut a tout moment connaitre la reper-
cussion de son propre eomportement sur les autres ¢t réciproquement, celle des autres
sur lui. Tl est pleinement solidaire des autres,

Le systéme PERT est, de ce fait, un facteur de cohésion de I'équipe. Il sanctionne
les attitudes insouciantes, reconnait la valeur des services rendus. I1 permet surtout de
renseigner a tout moment sur I’état d’avancement d’un projet, les perspectives, les me-
sures a prendre.

Selon Tiwportance du graphe, le travail PERT qui exige le concours d'un spé-
cialiste interne ou extéricur, pourra é&tre fait manuellement ou devra éire confié a4 un cal-
culateur électronique.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Séance du Jeudi 25 Juin 1964

Le Comité du PCM s'est réum le jeudi 25 jun
1864 & Lyon (service crdinawre des Ponis et Chaus-
sees).

Etcient présents MM Abraham, Artigue, Belli-Hiz,
Blanic, Cohas, Costet, Cyna, Deschénes, Dufour, Dus-
sart, Faure, Huyghe. Krou, Lapilionne, Léger, Mar-
chais, Marcou, Mathurin, Merlin, Pebereau. Poullain.
Raboutol, Regard, Roques, Sauierey, Soubeyrond.
Waldmann.

Absenis excusés : MM Ansart, Baude!, Boilot, Bon-
nemoy, Callot, Cambournac, Chapon, Chauchoy. Co-
cude, Delaporte, Delaunay, Didier. Dreyius, Duminy.
Durand, Filippi., Gaud, Grottesat, Grinspan, Huel. Jo-
neaux, Kervern, Lacaze, Laffitte, Lamoureux, Lerouge,
lesage., longeaux., Loriferne, Mailhebicu, Paufique,
Perrin-Pelletier, Rousselot.

1°} Adoption du procés-verbal de la séance précédenie.

Le Comité ne lormulant pas d'observations, le
proces verbal de la séonce du 28 mau 1964 est adepté
& 1'uncmirmité.

2') Voyage aux U.S.A.

Aprés avorr fol T'hsiongue des démorches effec
‘udss depuis neuf mecis pour metite sur pied lorgan-
sattion du voyage aux USA, M. Regard indigque
qu'une successicn d'événements mmprévus a obligé
& modifier les conditions envisagées & lengme -

1 Iimilction & 80 du nombre d'Inaénmicurs des Ponts
¢l Chaussées en achvild normale autorizds
s'absenter ;

Z2 unpossibilile dobtenir une cde gouvernemen
tale

3 reduction des financemenls annexes envisagés .,

M. Peberequ foit le pomnt du financement du voya-
ge . compie tenu des participanis gqu acguiitent le
pnix ntéaral du voyage, les concours exiéneurs,
cue l'Associahon a pu obtemr jusgu'a présent, per-
meitent de couvrir Vensemble des fraus fixes (trans-
port de 148 personnes, frais généraux d’organisahon).
La parbcipation & demender cux comarades se ré-
dutt donc au colt du vovage & Vintéreur des U S.A.
Dons ces conditions le prix moven pourrcat éire fizé
& 3.100 F. avec une margs de vanation de 10% en
plus ou en momns. La modulaton des pnx suivant les
catégories se ferait en appliquant les coefficients en-
visagéds & l'onigine

Le vovage comportercii au iotal 148 parhciponts
dont :

20 participants & plemn tanf

80 Ingénieurs des Ponts en service normal
21 Ingémeurs des Ponts en service détaché
6 Ingémeurs des Mines

19 Anciens-Eléves de I'EN.A {Inspecteurs des Fi-
nances, Conseillers d’Elat, Conseillers ¢ la Cour
des Comptes)

2  Admmstrateurs Civnils.

51, compte tenu des nouveaux tands, le nombre de
candidats reste supéneur cu nombre de places dis-
ponibles, 11 sera nécessaire de procéder & un chomwx,
qu pourrcat se focure soit par trage cu sort, soit por
sélecticn pur un Comité d'Hommeur, M, Mathieu, Fré-
sident soriant ayant accepté de présider l'une ou
Youtre des commssions qgul seralent chargées d'exé-
cuter les déasions du Comité du P.CM,

Aprés un large échange de vues, le Comiié .

— donne accord sur les disposihians proposéss ;

— déaide d'adresser & ious les camarades nscriis
une letire fixant les cenditions déhmitives du voya-
ge et leur demandant de conhrmer leur mscription ;

— déade qu'ou cas ol une sélechon devraul éire
opérés, elle se ferani par hrage au sori sous la
presidence de M Vingemsur General Mathiew,
des dispositions etant prises pow  @ssurer une
représeniahon  convenable aux deparfements  qui
cnt contnibue a l'eryanisabion du voyoge

3°) Réforme adminisirative départementale,

M Pebereau rappelie qu'd la sute de la reuwmon
d'imformahon organisée avec les délégués de groupe et
un certean nombre de Chels de service, tous les In-
gémieurs en Chef ont requ du PCM une documenta-
tion auss: compléte gue possible sur les conditions
d'application de lo réforme adminisirahive déparie-
meniale pour les affeures relevent du Mimsiére des
Travaux Publics :

— note d'miormaton relative cux délégahons

— commentaires du projet de décret sur les delé-
gatons de pouvorrs ;

- liste des mahéres pour lesquelles les Ingereurs
en Che! avaent délégation de pouvoirs avant la
réforme ;
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— liste des mahidres pour lesquelles les Préfels avenent
délégation de pouveowrs et qur pourrcuent focure 'ob-

et de ddlégation de signaiure aux Ingdnieurs en
Chet.

Les premiers renseignements recueills par le P.C.M.
font apparcitre des écarts 1mportants dans  1inter-
prélation et la mise en apphecation des iexies su-
vant les départements.

Les Ingénieurs sn Chel présenis donnent au Co-
mite des mformahons sur 'cpplication de la rélorme
admimmstrative dans leurs départemenis en mahére
d= tronsferts de personnel, de délégations de signa-
tures, de tramsmission de courner et d'orgamsabon
des préfeciures.

Le Comité sculigne l'intérét gw s’attachercat &
ce que les Ingémeurs en Chef fassent porvenir rapi-
aement & Deschamps {ous les renseianements concer-
nant la mise en place de la réforme dans leur dé-
partement, de facon & permeltre une achon coordon-
née. Le burecu s'efforcera de fmure connditre ropide-
ment aux camarades son avis sur les documenis
COMIMUILQUES.

4°) 20' anniversaire de lu Libération a VEN.P.C.

Le Comuté décids de demander & M. Maihien, In-
gémeur Général de ben vouloir représsnter le P.CM.
aux cérémomes qui se dérouleront cu mois d'octobre

pour commémorer le 20° enmiverscire de la Libération
de 1'Ecole.

5} AHaire Rayrole,

Aprés le rejet d'un recours gracieux cu Minsire,
notre camarade Rayrele, Inspecteur général de la
Censiruction gvaut nirodwt devant le Consell d'TEiat
un recours pour exces de pouvor, ain  d'obtenmir
Vannulation d'uns decision du Ministre de la cons-
fruction hxond o un lcux juge maufbsoanl le rembour
cment des frons consecublls o un accwdent de wer
vice An cotrs fde o0 seance du 30 novembre 1967, I
Comite avent demde d'associer le PC M, a ce tecours

Le Consall d'Etal o rendu sa decision le 29 ma
1964

1} la recevabiileé de la tequéte présenlée par le
PCM n'a pas été admise en considérant d'une part
au'll s‘agit d'une decision mmisiérielle individuelle
et d'autre part, que le PCM. n'avarl pas présenié
de requdte disiincte, conirgirement aux régles des
droat.
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2) par contre la requéte de Bayrole o obtenu en
parie satislachon et est nolamment exonérée de tous
dépens.

6°) Probléemes wrbains,

M. Pebereau rend compte au Comite des derméres
démarches enirepnises. Il fmt parl en autre des pers.
pachives de révision du decret du 19 mao 1837, ré
cemment exammnéss par le Consell Général des Ponts
el le Comué Technique de la Voine départementale
et communale,

7°) Circonscriplions électriques.

M. Pebereau rend compie au Comile des difficulies
qui se sont récemment produttes au swet de la re
presentabeon régionale du Mimstere de PIndusine et
de ses incidences éventuelles sur les circonscrniphlions
electnques.

Dans le cadre du PCM. un groupe d'éiudes
formé d'Ingéneurs des deux Corps des Ponts st Chaus
sées et des Mines s'est réum récemment pour déga-
ger une positon communz sur le probleme posé
Ay deld du probleme & court terms, 1l a éié convenu
d'éludier l'articulabion & prévorr au nmiveau du dé
pariement et de la région, entre les services exié
nsurs des deux ministéres et les psrspectives qui en
résultent pour l'évoluhion des deux Corps.

8°) Consiructions hospitalieres.

M. Pebereau signale l'ntérét qui s'attachesrait pour
les Ingémeurs en Chel, don! les services sont charges
des consiructions hospilalidéras, & prendrs  directe-
ment contact avec la Direchon ds I'Equipement sa
nitaire of sociad da Mimisiére de la Santé

9"} Retraités.

M Artigue cspo ¢ au Comite leotat cctun] dn o
auashion e wirgrgere aa Presdsnt les denx demorehes
Suivenies

~ mlervention aupre Au Directeur dn Personn-l
cn vue de hdater lapplication de la reforme indiciaire
aux retraiiés ;

— publication dons le prochein bullehn  d'une
« Page des retrailes » donnant & ces dermers loules
les informations les concernant.

Le Secrétcure,
R. Begord.

Le President,
. Peberecu.




Séance du Vendredi 31 Juillet 1964

le Comté du PCM s'est réum le vendred: 31
yullet 1964 & 1'Ecole Nationale des Ponis et Chaussées
(Salle des Conseils)

Eiment présents * MM Arfigue, Baudet, Block, Boilot,
Brunot, Callot, Cot, Cyna, Delaunay, DPrevius. Durand.
Goudel, Grinspan, Huyghe, Lacaze, Lerouge, Mathieu,
Paufigue, Pebereau, Regard, Roger, Rousselof.

Absents excuses . MM Abraham, Anscart, Bonnemoy,
Chapon. Cocude, Debayles, Didier, Dufour, Gaud,
Grattesal, Joneaux, Kervern, Lamoureux, Marchais,

1°} Légion d'Honneur.

Le Président, cu nom du Comité st en son nom
personnel renouvelle ges f{éhiciiations aux camarades
Aubriot, Colin, Courbon, Freychel, Hutter promus au
grade d'olficier dans V'ordre de la Légion d'Honneur;
Callot, Joneaux =t Leclercq nommes chevaliers

2°) Adoption du procés verbal de la séoance précé-
dente.

Le Comité ne formulant pas d'observahons, le
proces verbal de la séance du 25 nun 1984 (séance
qu: s'élant fenue & Lyon) est adopté a 'unammiie

3°) Changements de délégués de groupe au sein du
Comité.

Les délégués des groupes régioncux de Bordeaux,
Clermont Ferrand et Montpelher ont foi cornaitre 1é-
cemment au President du PCM que, soit par suite
de changements de poste, soit en raison d'un sureroit
de {ravenl 1ls avaient ete amenéds & demandsr aux
membres de leur groupe de pourvorr & leur rempla
rement C'est donc & l'averir MM  Debayles, Ingé
meur des Ponts et Chaussées & Bordecux, Poullain,
Ingemeur en Chef des Ponis et Chaussées & Guéret,
Roger, Ingémeur des Ponts et Choussées & Monipel-
ber qui seroni respechivement chargés d'ammer les
groupes de Bordeaux, ClermontFerrand et Ment-
relher & la place de MM Josse, Faure of Vian.

Par alleurs le groupe Algéne a elu au cours
d'une reunion, qu: s'est tenue le 2! mam dermier a
Alger, son nouveau President M Funel, Ingénieur
en Chef des Ports et Chaussees chargé du Service
des Etudes Generales et des Gronds Travaux Hy-
draubiquss au Mmstére de la Reconstruchon des
Travaux Publics et des Tromsporis

4°) Réforme administrative départementale.

Le President fmi rapidement le point des premieres
reqactions enfegisiTées aupres des camarades !

——1le PCM « recu les crrétés de delégailons en
provenance d'une trentaine de déparlemenis Pen-

dant la szcondz gquinzoine d'ooft, les texies seront
analysés en vus de degagar lenveloppe moaximale
des delegahions congenhes et de melire en évidence
les cnomalies les plus sigmficatives

— En premiers analyse, on reléve de nombreuses
confusions entre pouvoirs de déosion, atinbublions
el cctes de gestion des services

— Quslques prefets, en trés pett nombre se re
fusent a accorder certoines des délégations de pou
voirs prevues par le décret

— Une mquiétude generale se manifeste devant le
rombre et imporiance des affaires dont 'mstruchon
est transférée aux services, sans aucun renfort de
personnel en provenance das préfectures, beaucoup
de camarades craagneni que lewr service soit hittéra-
lement submerge par les tGches de gestion, alors que
les préfectures reirouvent une certcine disponibilité
pour les mssions gqu'elles entendent se réserver eof
cisposent d'effectis éloflés pour les services qui se
rubshtuent & Yancienne quatnéme division,

M Pebereau swgnale enfin la question des marchés
de T'Eat, au swet de laquelle des positions diver-
gentes ont éié prises par les diiférents mmistéres

M Beudet soulione que la circulaire du Minsire
des Travaux Publics, qu est mantenant arnivée
dans tous les services a obtenu l'adhégion du M-
nisire de la Réforme Admuusirative et qu'elle avat
prealablement requ un accuell irés favorable de la
part de la mission Arnaud. Les préfets qu refusent
d'accorder certaines des délégahbons de pouverr pre
vues por le décret sont tenus d'en rendre compile
cussitdét au Mimstre des Travaux Publics et de mo
t.ver leur posiion.

La question des marchés de I'Etal o éte provisor
remeni lmssée en suspens I'interpréiahion exposee
dans la note d'informaton diffusée par le PCM re
prenaut la these du Minstére des Finances, d ailleurs
confirmée par le Code des Marchés de 1Etal paru cu
10 du 21 juwllet dermer Le Minisire de l'lnteneur
a réggn sur ¢e peint, dont 1l ft une question de prin
cipe et a demandé larbirage du Premier Minsire
En prabique, 1l ne semble pas v avorr dinconvenients,
en aitendant cet arbitrage, & ce que les chels de ser
vice contmuent & signer leurs marches comme par le
passé

De ses déplacements dons les départemenis et
des dossiers quil & eu & éludier M Baudet a re
cueilh 1'‘mpression génerale que les prefets tendent a
se débarrasser des idches de gestion, ce qui enlraine
le nisque gue nos Services soment surcharges de be
sogne administrative 1l foul que le PCM se montie
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irés vigilant & cet égard car la tendance qui consis
lerait a ransiormer nos services en succursales de
préfeciures serait & terme trés dangereuse elle écar
erait en effsi les ingémeurs des Ponts et Chaussees
ct leurs collaborateurs de leurs mussions traditicnnelles
el de leurs tdches ischniques

I o ete consiae également dans certcuns depar-
lements que les préfets veulent se décharger par-
Lellement de la lutelle des communes, I'avis de la
mission Arnaud est quiil faut 8re tres prudent sur
ce point

En ce qu concerns les delégations de signatures,
l observalion ires generale est que le travail o ete
fait de fagon mégale swivant les depariements, la
plupari des arréiés seroni & reprendre en r¢ison no
tamment des {réquentes confusions enire les pouvous
de déasion, la gestion des services et les atinbubtons

En mahére de courner, il o &é admis que ls chef
de service pouvait cerrespondre direciement avec
I'Inspecteur Général, celui-cl est considére comme
le représeniant du Minsire des Travaux Publics dans
la Région et non comme un haul fonctuonnoaire ré
awnal, De méme dans le cadre de leurs attnbulions
les chefs de service peuvent correspondre librement
avec les différents élus, les transmissions sous cou-
vert du prelet s'apphquant seulement aux echanges
avec les échelons regionqux et ceniraux.

En conclusion, M Baudet conseillle au PCM. de
recommander cux Ingémeurs en Chef de renseigner
le Directeur du Personnel en donnont le moximum de
déimls sur la quaniuié et la nature des nouvelles
tdches cdmmstratives qui leur incombent du fmt de
la mise en place de la réforme. L'omnentation qui se
dessine fail ercundre gue la réforme ne se {radwise
pas, bien qu ¢ontraare, par une réduction des effectils

Sur une question de M. Gaudel, M. Baudet confirme
que les services de novigabion sont exclus de lo ré-
lorme, ce qu n'empéche pas les préfets de pouvorr
denner des délégauons de signatures & leurs chefs
pour des pouvolrs anteneurement exercés par eux.

M Pebereau signale d'auire part 1'émotion monfes-
tee par plusieurs camarades devant la  curculcure
du Minstre des Finances demendant & ses collégues
de denner des mstruchons & leurs ordennateurs se-
condaires en vue de commumguer aux irésoriers
payesurs genéraux avant signature les projets de
marchés de I'Etel non soumis au wvisa d'un contrdleur
imancier.

Enqguséte faite, 1l apparait que la airculoire a bien
ete adressee au Mmstre des Travaux Publics mas
qu'slle n'a jusqu'd présent requ aucune swute.

Apres echanges de wues, le Comuté suggére pour
permettre de reumr les renseignemenis statishiques
d'adresser aux T.P.G. immédiatement aprés lc signa-
wre du marche soit un exemplaire de celuici, sout
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une hche fourmssant les renseignsments demandes
Plusieurs camarades se demaondent s1 la communica
iion préalable, que certans TPG ont tradutte en
visa préalable ne refléfercit pas une auire lendance
tendant & une reduction des prérogatives des ordonna
isurs secondaires et & un nouvel alourdissement de
la procédure.

Une démarche sera faite & ce swet par le Président
auprés du Direcleur du Personnel

5") Logement des Ingénieurs

M. Lacaze donne cuelques mndications sur les pie
miers resuliats de l'snguéte lancés cuprés des cama
rades de province, I apparalt gque le probléme du
logement v est plus aigu qu'en gurart pu le penser

M. Pebereau indique que la Dhrection du Personnel
met sur pied une engquéle en vue de réunir lous les
renseignements sur les fachiés de logement accor
dées au personnel du Mmstére des Travaux Publics
dans les depariements

Sur le plon de la Région Ponsienne le principal
.ésultat concret est conshitué par la quinzaine d'appar
iements qui dowent éire mis & notre disposition sous
le requme d'accession & la propriete pour fin 1965 et
courant 1966 II conviendra le moment venu gue les
camarades 1nieresses se mettenl en roapport avec le
secrétanat du PCM

D'autre parl gréce & lYaide du camarade Rene
Durand, quelguss cas indrniduels urgenis sont en
so1e de reglement

6") Investissements routiers

La derniere « page du Président » a susaite de nom
breuses récchons de la part des camarades, ces
1éachons sont prasque toutes faverables & une prise
ae posivon officielle des Ingemeurs des Ponis e
Chaussess, par le canal de leur groupement pro
fessionnel, sur le volume et les movens de hnance
cement des mveshssements routiers.

M. Rousselot rappelle que lo question du moniant
des inveshssements rouhers se pose acluellement dans
le codre de lo préparation du 5 plan Un groups
d'études place scus la presidence de M. Blot vient
de faire un travel trés mléressani & ce swet mas
il est improbable que les besomns minima défimis par
ce groupe puwssent &ire reternus doans le 5 plan lLe
probléme des moyens de hnancement est en effel
loin d'étre résolu On voit mal comment on pourrail
eviter un nouvadu recours a la fiscalité (impdts spéa
hques, en pariculier sur les carburants), s1 on veut
arnver & réaliger un programme routier quelque peu
ambiieux. Le recours & l'emprunt serat également
& envisager.

Les travaux du Commissanat du plan ont condut
jusqu'a présent & déhimir un certain dgquilibre enire




les différents secteurs nécessitant des invesiissements
En admettoni qu'd tous ces inveshssements soit appl
qué le coethcient 150, 1l faudrai appliquer le coeth-
cient 185 pour les invashssemenls rouhers, ce qu
s‘avéreraat & pemne sufhsant pour couvnr les deux
ners des besoins delms por le groupe Blok.

La pnse de posiion du Mmstre des Travaux Pu-
blics sur ce probléme of ses prolongemenis poliiques
laugmentabion de la fiscaliél revétira une grande
imporiance

Une prise de posihon officielle du PCM ne man-
quercnt pas d'aveir une ceriaine portde visdrvis de
l'opmon publique Pour éviter de lu donner un co-
ractére polilique, cette prise de posithon devrait n-
terverur avant les débats parlementaires sur les gran-
des ophons du 5 plan qui doivent se dérouler a l'au-
tomne prochan.

M Gilbert Dreyfus formule trois observaions

— en cas d'augmentation de la fscalité, 1l foudrent
éviter de renouveler l'erreur psychologique com-
mise en 1952 qvec le FSIR 3Besaucoup de a-
toyens jugent cvet sévérité le délournement de
ce prélévementi fiscal.

— pour appuyer les demarches citees plus hau,
il sercut nécessaire de diffuser quprés des orga-
nismes locaux un document qu ferait le point de
la suuahon

- en mabere de recherche de hnancement, peut-
&tre faudraial envisager un glissement du sec-
ieur vicinal vers le secteur national En effet
s: les ressources sont nolowremsni msufhsantes,
leur répartbion suvani les différents résecux
n'est pas neon plus sahsfosanie

M. Rousselot fout obszrver que le dermier pomnt est
etuché actuellement par le camarade Aubert, Il seraut
peu opportun & son avis de l'englober dans la pnse
de posiion envisagée

51 on considere comme ndispsnsable d'augmenter
la fiscalite, 1l faut avant iocui relever la part du pre-
levement sur les carburants & verser cqu FSIR, La
formule la p'us sedwsante serant la debudgéhsahon
tolale et la creahon d'une couisse auionome d'cute

routes et de roufes nationales

M Durand appslle ['aitsntion sur l'importance du
support de l'opimion publigue, que nous avons eu le

lort do ne pas uhhser jusqu'd moantenant. I suggére
par cilleurs ds s'efforcer de mulhplier les sources de
financement.

M Cot msiste également sur 'importance de l'opi-
nion publique et moute que lz soluhion de Vaugmen
tafion de la hscalité présente l'inconvénent de donner
des droits égaux aux coninbuables alors que les be-
soins  d'inveshssements rouhers vanent beaucoup
suivant les départements

M Callot met en évidence certouns dangers de
la debudgéhsahon

M Lerouge sionale que, pour les investissements
routers le chmat est beaucoup plus favorable qu'en
1952

Au terme de cet échange de wvues, le Présiden:
consiate Vaccord unanme du Comité sur

— le prnncipe méme de la pnze de posihion offi
cieile du PCM.

-~ l'ob)et de cette prise de posihon, d'une part le
volume des 1nveshssements d'auire poarl les
moyens de financement.

- le moven d'expression conshtué par le Bulletin,

Le Comiié décide de charger Rousselot de meiire
au pomt un documeni de bass qu lu sera sourmis &
la renirée.

7 CN.ERPEC,

M Pébereau rend compie de la réunion du 3 jun
avec le camarade Delapalme ei ndique que le M-
nmsire a chargd M 'lngémeur en Chef Bideau d‘une
mission d'information sur la question.

8°) Misgsion cux U.S.A,

La preparchon de la mission se poursuit normale
ment Il est probable qu'une semaine sera prélevée
sur les congés ammuels Pendant ce voyvage M. Ma-
thieu, Ingénieur Général des Ponis ef Chaussées, re-
présentera le Mimstre des Travaux Publics et des
Transports et M Boilet, Ingémeur en Chef des Ponis
et Chaussees, représentera le P.CM.

Le Secrétaire, Le Président,

R. Regard. G. Pebereau.
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REUNION du P.C.M. ALGERIE du 21 MAI 1964

PROCES-VERBAL DE SEANCE

Etcuent présents Benoit, De Alberto, Diothel, Durand.
Fonkenell, Caspoary., Gautier, Funel, Gayet, Gircuit.
Milleret, Ponton. Rey, Roux, Tailhant, Teule, Trotel.

Absents excusés  Aron, Mouries, Pousse.

M Tailhan, President ouvre la séance ot propose la
démission du bureau qui est en fonchon depuis deux
ans L'assemblée procéde & lelechon d'un nouveau
comiid composé comme sui !

M Tunel, Président
MM Teule, Trotel. Roux, membres

M Funel prend clors lo présidence de lo séance
Monsieur Roux est nommé secréicure de séonce.

Parmu les guestions & l'ordre du jour hgurent essen
hellement celles posées par M Gautier dons sa
letire du 14 man 1964 cu Président

1" Panement par les Services hnanciers de 'Am
bassade de lindemnite représentahive d’henoraures &
compler du !'' mars 1963 ;

M. Teule foni savor que "Ambassade curait regu
le feu vert de Pans M Funel est chargé d'obtenur
confirmation de ceite nouvelle cinsi cque des préci
c1ons sur les dates de réglement quprés de M., Vitalis-
Cros,

2% Autorisanon de iransfert des sommes dues par
1 Algerie ou personnsl froncais ayant quuitté réguhe-
rement 1'Algéne

la solution cctuelle est celle de louverture d'un
comple « Départ déhmii » cinsi que le préase la
nole de M. le Dirascteur de l'lnfrastructure du 19 mars
1964 Il semble qull vy cat des difficulles & fenre ouvrix
ces comptes M Teule verra M Achour & ce suet

3% Paiement par 'Algérie ot en Algénis des sommes
dues qu personnel frangens en coopérahion @ primes
de postes, etc.

Le Receveur Prnncipal des Fimances de Tlemcen
s'appuycnt sur la note n® 107 DG du 7 avnl 1984 de
M le Tréscrier General s'oppose & tout paiement
au personnel Irangas de irailements ou mdemmtes
n‘ayant vas fot l'obiet d'un wvisa préclable de la
Direction Générale de la Fomction Publique

Cericnns services signalent qu'ils n'ont pas eu de
cifficulies & ce swet, ce qui, malheureusement, n'est
peut 8ire dii qu'ocu reiard de iransmission aux Rece
vewis de la note précitée M Teule verra M Achour
d ce sujet,

4%) Glissement des agenis fran¢ais dons le corps
métropolttain La Direchon de l'Admmisiration gé
nérale ne donne pas sutte aux demandes d'avenants
formulées par les agenis frangos dont les corps mé-
hopolitains ont foat l'cliet de ghssemenis dindice
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sans avorr en mam de décsion individuslle les concer
nent, eiablie par le Minstre francais.

M Funel signale gue l'un de ses agents a obienu
facilement une telle aitesichion, ¢e qu: ne semble pas
etre lowyours le cas

M Funel écrira & M Le Quellec pour lui demander
dintervenir ahn de faciliter la satisfachon ds telles
demandes

5°) Prolongahon des contrais de coopération L'Al
génie semble avorr odmis les prolongctions de 3
mos. On fout remarquer que, comple tenu des drous
& congé, celte mesure est souvent nsuffisonie et qu'il
faudrait pouvoirr obtenir une prelongaiion de 4 & B
mois La posihon Algerienns ¢ ce suiet ne semble pas
clenrement arrétee, probablement poarce que la ques
non n'e pas eté posde nettement. M Funel verra
M Achour & ce suet.

A la demande de M Teule, la discussion s'engage
sur les possibililes de reorganisation terrtonale Le
Président fout remarquer que le « groupe allégement »
a déd étucié la question et envoyé un queshonnaire
cux camarodes mos n'a obienu que fort peu de
réponses Un échange de vue sull mais aqucune conclu
sicn nefte ne peut en éire dégagée Il v a, en seffsi,
irop d'incertitudes nolamment en ce gu conceins
l'encadrement La discussion ¢ porté sur lo réduction
du nembre de Circonscriphons Territoriales quu per
mettant de regrouper les moyens cutour des Inge
meurs en Chef.

- sur I'impeortence des Subdivisions Les plus gran
des devraent correspondre & 'Arrondissement du Sous
Prefet el 1l v auwrcat intérét & avorr des subdivisions
assez pehites pour étre plus cusées & dinger.

~—— gur le réle de l'Arrondissement qui peut étre
soit fonctionnel et prés de l'lngénieur en Chel sot
rraditionnel.

— sur l'mtérét de développer les Services fonc
tionnels et les Services centraux. L'entrehen et les
petits {ravaux neufs, qu seront de plus en plus nom-
breux grdce cu développement des Communes, sont
au domaine des services termtoricux. Les travaux
reufs {y compns leur exécuton dans cericuns cas)
sont du domaine des services fonchionnels

La discussion porte ensuite sur les simpliications
des procédures Admimsliratives et comptables L'una-
rnimité se faut contre la lenteur ds Vapprobation des
marchés due au Contréle Financier surchargé, et pour
remarquer la simphaité de lo comptabilité tradihionnel-
le du Service. Des difficuliés sont swnalées en ce
gut concerne les engagements du Budget Ordincure,
1l semble souhaitable d'en verur au Sysiéme Frangos

La Sécnce est lavée & 19 h 20,

Le Secrétaire de Séance,
H Roux.




Routes Nationales n° 5 d’Alger a Constantine
et n° 12 d’Alger a Tizi-Ouzou
Construction de deux nouveaux ponts sur I'Oued Isser

Chacune de ces deux routes franchit I'Oued Isser ; la premiére dans les admirables
gorges dites de Palesiro; la seconde, 20 kilométres plus en aval, dans la Plaine des Issers.

Les ouvrages anciens, implantés sur un tracé défectucux (BN, 5 ou n'offrant qu'un
déhouché devenu insuffisant (RN, 12) et présentant, an surplus, et tous deux, une chaussée
¢troite, devaient étre abandonnés depuis longtemps.

Ry

Posr ses 1a RN, 12, — Délail du lancement des poutres (Enlreprise Boussiren)
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Les deux nouveaux ponts qui les remplaceront sont a poutres droites isostatiques
en béton précontraint.

Le pont sur Ia R.N. 5 est consiruit par la Société Algérienne des Ponts et Travaux
cn Fer. 11 utilise les procédés STUP.

Le pont sur 1a R.N. 12 est construit par I'Lintreprise Boussiron.

Les poutres de chacun de ces ouvrages onl été préfabriguées i proximité du chan-
ter, puis ripées ef lanceées par les procédés propres 4 chaque Entreprise.

Le Pont de la B.N. 5 sera terminé en aofit 1964.

e Pont de fa RN, 12 est terminé, 11 attend son remblai,

Posr sin na RN, 12, — Lancementi dey poutres (Entreprise Boussiron)




Poxr srn na R.ANS.
Lanceiment des poutres
{Société Algérienne des Ponis el Travaux en Fer - Proeédds S T.UP)

Les caractéristiques de ces ouvrages sont les suivanies ;

Position
Travées
Chagssée
Trottoirs ..... e
Nombre de  poutres
Hauteur des poutres

Fondation culces .,

Fondalions des piles

Culdes

Piles ... ... ... ..

R.N. 3

R.N. 12

Biais 40°

3 x 2700 0m
iom

150 m

4

aa m

Massif beéfon légérement ar-
mé de 2.00 m de hauleur
(rocher),

{] ]

Massil de béton,

Pile eylindrique creuse sur-
montée par un  chevétre
disposé¢ orlthogonujement i
laxe de symétric de Tou-
vrage,

Droit
1 X
iom
1.2t 1
4

Tohsom

42,00 m

13 pieun inclines i 200 de
10 & 13 m par culée avee
semelle de lidison (limon
araveleus).

Enceintes de picax jointils.

(D == 2,85 m) avec B pieun
porteurs de 23 m et 10
pieux parafouille de 12 m
par enceinte,

Murs et reloar en

béton

murs en

arnié.

PPHle en béton armé, section
rectungulaire, avant et ar-
riere-her  exlindrigues.
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L’alimentation en eau de la Région Oranaise

L’ensemble des agglomérations ’'Oran et d’Arzew est actuellement alimenté en ean,
pour sa plus grande partie, par le barrage de Béni Bahdel, mis en service peu de temps
aprés la derniére guerre mondiale. Ce barvage fournit environ 36 millions de m*' d’eau
par an. L’insuffisance des ressources actuelles a mené & rechercher &'autres sources
d’approvisionnement.

La reconstruction et Pexhaussement du harrage du Fergoug, sur Oued El Hammamn,
dont I'appel d'offres est en cours, doit assurer un appoint de 20 millions de m® d'ecau
par an, qui permettra de faire face 4 la consommation jusqu’en 1973, Les travaux compor-
tent la reconstruction de ce barrage détruit en 1927 ct la pose d’une conduite de 60 km
de long dont le montant est estimé 4 environ 60 millions de N.I.

On cnvisage ensuite la construction d'un troisiéme grand ouvrage, soit sur I'Oued
Mina soit sur 'Oued [sser. Le volume annuel réservé & Pagglomération oranaise sur la re-
tenue de ce barrage sera de 50 millions de m* Le chantier qui devrait commencer en 1968
se chiffreraif & environ 150 millions de NF. On peut estimer que cette desserte sera suffi-
sante fusqu'en 1990. I1 faut espérer qu’aprés cetie date la déminéralisation de Teau de
mer pourra étre assurée par des moyens économiques car il n'y aura plns de ressources
en eau douce naturclle dans un rayon raisonnable autour de Tagglomération oranaise.




AMICALE D’ENTRAIDE aux ORPHELINS
des INGENIEURS des PONTS ET CHAUSSEES et des MINES

Compte rendu de 'Assemblée Générale ordinaire du 20 Mars 1964

L Assemblée Générale Ordincire de 1'Amicale d'En-
traide aux Orphelins des Ingénieurs des Ponis et
Chausséss et des Mines, convogquée par lettre-circu-
laire du 24 février 1964, s'est réunie le 20 Mars 1964
& V'Ecole Naticnale des Penis et Chaussées.

320 membres étaient présenis ou représeniés.

Le Président et le Trésorier ont donné lecture du
rapport moral et des comples de l'exercice

RAPPORT MORAL

L'Amicale d'Entraide groupe présentement 522 adhé-
rents (421 complets et 101 partiels) contre 499 (404
complets ot 95 partiels} en maors 1863 st 477 (386 com-
plets et 281 particls) en mars 1962,

Nous avons dépleré depuis la derniére assemblée
générale le déces de notre camarade Bernasse qui
loisse 3 enfanis &gés de 24, 20 et 18 uns. M. Bernasse
éicit adhérent complet de 1'Amicale. Deux de ses
enfanls, encore & la charge de Mme Bernasse, re-
goivenit des secours de l'Amicale conformément cux
Statuts,

lLe montant total des secours distribués pour lan-
née 1963 s'est dlevé & 103.850 F contre 90000 F en
1962 ot 85200 F en 1981. 18 fomilles ont é&é secou-
rues. Parmi elles figurent 6 fcmilles dont le Chef éiait
décédé avant la formation de I'Amicale.

Pour les familles d'adhérents complets comportont
! ou plusieurs enfanis de moins de 20 ans, les se-
cours ss sont échelonnés de 4.700 F & 13500 T, ce
dernier laux correspendant & uns fomille de 5 enfonts.

Pour tenir compte ds U'évolulion des rémunéraiions
dans la fonction publique (10% enviren en 1983), le
Comité a décidé, en décembre 1983, d'augmenter &
nouveau le taux des cotisations (de 5% pour les coti-
sations de solidarité & 1i% pour les colisations fa-
milicles $ enfants).

Les nouvequx toux de cotisctions s'établissent & ¢

— Cotisation de solidarité .............. 100 F.
— Colisation familiale :
-pour 1 enfant ... ... L. 205 F.

-pour 2enfanis ... iieea s 235 F,
~pour 3enfanis ... . il en, 265 F.
-pourdenfants ..., 295 F.
-pour 5 enfants ot plus ............ 325 F.

On notera que les taux de cotisation ainsi fixés
restent trés inférieurs & ceux qui résulleraient de
lapplication de clauses de variclion de prix que
stipule l'article 24 du Siatut et d'apres lesquelles les
taux de base initicux, qui étaient de 50 F (cotisation
de solidarité} et 120 <4 20 par enfont (coiisation fa

4,134
miliale), pourraient &tre multiplids par
1.145

Le Comité Directeur o prorogé jusqu'en mars 1965
les mesures prises en vue de faciliter les adhésions
tardives.

== 361

RAPPORT DU TRESORIER
Frones

A. Heceftes
Cotisations pergues au cours de 'Exercice  99,737,00

B. Dépenses

Frais d'administration ........ 345,30
Secours distribués .......... 94.400,00
95.245,30
C. Excédent des recettes de l'exercice
A—Ba= ... ... i 449170
D. Réserve au 31-1282 ... ... .. ... ..... 10.075,69
E. Réserve aqu 31-12-63
Cw-D = i 14.567,39

Depuis le 3! decembre 1963, l"Amicale o procédé
ou versement d'un complément de secours de 9.550 F.
qu titre de 1953,

Lo réserve réelle, au début de l'exercice 1964, est
ainst ramenée & 5017, 39 F.

Le Secrétaire,
P. Godin.

Le Président,
J. Vasseur.
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COMMUNIQUE

"SOCIETES-INFORMATIONS *

« Celle nouvelle rubrique doif permeltre aux Socidtés de proposer leurs
malériel, mealérinnr ou services | elles pourronl, ainsi faire mienr connuifre
feur derniére production et leur plus récente wmdliorution », (NLLR)

Matériel ACMAR présenté a Expomat 1964

6992 - FONDOIRS-MALAXEURS POUR FABRICATION
D’'ASPHALTE COULE DE 750 et 1,750 litres.
— Recherchs de Il suppression des arréls pour
réparation et eniretien en choisissant des aclers alliés
de houte résisiance pour tous les organes d'usure
iels que bras, paleties, vollle, engrenages, efc...
~— Arbre malaxeur monté sur paliers & roulements
& rouleaux eon dehors de la cuve.

-~ Aménagement nouvecu des différents orgones
pour chaisser le cenire de gravité et la hauteur de
chargement.

— Nouvelle étude du dispositif de chauficge pour
obtenir un chauffage plus rapide avec une consomma-
tion de combustible réduite.

51600 - R. REPANDEUSES DFE LIANT TRACTEES

— Abaissement du centre de gravité.

- Suspension élastique remplagant les ressoris &
lame.

— Standardisation des  éléments pour réduire les
prix de revient.

— Amenagement des détails de construction pour
faciliter l'emploi du maiériel ef qugmenter le rende-
ment,

51600 - PCA - REPANDEUSES SUR CAMIONS OU
AMOVIBLES

-~ Mige au point de séries de maiériels dont les
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dimensions s'adaptent cisément cux chassis de o
mions normaux, évitant ainsi une élude spéciale.

— Pour chague capacité possibilité d'adopter des
rampes de différentes largeurs et de différents deébiis
ot par conséquent des groupes motc compresseur
pempe adaptés & chague cas.

567 - MALAXEURS-ENROBEURS DISCONTINUS

— Pesée des agrégals avec bascule munie d'un
grand ecadran, quiomatique ou manuelle.

— Quantité du liant précise, conslante el réglabls,
introduite par pulvérisaiion.

— Etude de nouvelles paleties pour réaliser un
brassage intensif dans tous les sens ef dans un lemps
réduit.

- Puissance de tous les organes, calculée pour
réaliser la charge normale méme en enrobés & froid
en avant et arriére-saison ; elle est le double de celle
nécessitée par la méme charge en enrché & chaud.

569 - INSTALLATION FIXE POUR ENROBAGE A
CHAUD ET A FRQID

- Partant des malaxeurs ci-dessus nous réalisons
des installations fixes frés modernes pour itoute for-
mule d'enrcbage. Les deux photographies cijoinies
montrent un exemple d'enrobags & freid ef un exem-
ple d'enrobage a chaud avec prédoseurs, sécheur,
elc...




Du wouveau dans le domaine de (a lubrifieation

MOLYKOTE et DOW-CORNING unissent leurs intéréts aux Etats-Unis

et mettent au point une collaboration pour la solution des problémes

de graissage les plus difficiles

Pour la scluhon des problémes de graissage les
plus difficiles, au deld des limites d'emplor des lu
bnhanis clagsiques, les dix derméres anneess ont vu
se developper parallélement les lubnfiemts cohdes
d'une part, et les lubrnfionts syathéhques nolam-
ment les fluides silicones d'cuire part

Dans le domamme des sihicones une place de tout
premier plan est occupés par la Dow-Corning Corpo-
ration of Midland Michigan USA, qui sst une hhale
de loa Dow Chemical Corporation of de la Corming
Glass Corporation,

Estal besoin de rappeler que ls groupe Dow possede
4 Midland l'usine de= produis chimigques considerss
comme la plus mmporiante du monde ains' gque des
laboratoires et des possibibids de recherches consi
dérables.

L'on scit que Molykole o ét¢ & longmme de la pu
niicanon industnielle de bisulfure de molybdens en
vue de ['uhhser comme lubrihiont solide Molykote
o ceuvré amnsi comme pionmer dans le domaine des
lubrifionts solides, cac1 exphque la place prnse dans
le monde par cette margue consideree comme la
premiére pour l'étude des problémes de graissage
limite.

Ma:is Yexiension de l'emplor des lubrifiants sohdes
se frouve on parhe himitde par la difficulié de récliser
des supports ayont les caractenshiques appropriées
aux possibihtés de ces lubnifianis. La collaboration
entre les laboraioires de rtecherche Molykote spécia
hsés dans les études relatives au froftement entre
solides et au groassage hmie et ceux de la Dow-
Corning orientés vers lo réalisation de fluides syn-
théiques lubnfionts & haute résistance chimique et
uithsables dans une gamme trés étendue de tempé
ratures basses et haules apparaissgit émmemment
souhaitable.,

C'est meuntenant choss foate

L'Alpha Molykoie Corporation de Stamford et la
Dow Coming Corporation of Midland aux US A wien
nert de s'unir, Monsieur Sonntag président de l'Alpha
Molykote depuis sa crection en 1947 contmuani sa
cooperation & la nouvelle orgamsaiion a la #éte du
cépartement Recherches et Applicahons

L'on n'wnore pas l'effort des mgemeurs et des m-
custriels frangais pour se montenr en téte du progrés
dans la recherche techmaque et dans la réalisation de
maiériels ou d'ensembles les plus divers, qu'il s'agsse
d'auiomobiles, de transports ferrovicares, de géne
civil ou des domaines couvrani les achviids aéronau-
hgues specidles ou nucléares.

Lo mise en ceuvre des techmgues les plus avancees
pose génértalement des problémes de graisscge nou-
vecqux, non résolus avec les produits c¢lassigques I
s‘agira par exemple de lubnficotion sous vide poussé,
en présence d'atmosphere ou d'ambiance anormales .
cnhydnds carbomgue - hélium — oxygéene hquide,
& des températures exirémes par exemple -— 200° C,
cu dans la gamme supéneure 200°, 500° C et méme
plus, en presence de radichions nucléaires, etc

Il s‘agira également dans ceriains cas de trouver
des solutions de graissage permanent

La Société Impex. filiale de MM Schneider et Cie
et Bgent Général de Vente des lubrifianis Molykote
pour la France st la plupart des pays d'Afngue, no
tamment ceux d'expression frangouse s'est atlachee
& l'étude de ces problémes en Laison technique avec
les bureaux d'études et services de recherche et
d'esscan des mdustnels mtéressés et en colluboraben
avec la société frangauise de production Molykote.

C'est cing: qu'ont pu &ire mises aqu powt les techm
ques d'applicahon du revétement solide glissant Moly-
kote X 15 principalement utihsé pour la lubnheation sé-
che en asronautique et en énergie nucléaire et que sont
poursuivis les esscus de grausses pour roulements &
haute temperature (250° C) qu ont abouh & la graisse
Molvkote et 2 dont les performances de resistance
oux charges el de duree dansg le temps apparaissent
parhecubdrement encourdgeantes

Tous accords gu: oni permis de réumr aux USA
les activités de fobncahon et de recherche de la
Pow Corning Corporalion ot de I'Alpha Molykote Cor-
poration font présager de nouveaux progrés mpor-
tants dans lo solufion des problemes de grenssage les
plus difhiciles

Nos Indusinels ne manqueront pos de profiter rap
dement de ces progrés grice aux accords de collx
boration qu hent ls groupe Molykote frangais au
groupe américain ams: d ailleurs qu'aux socidlés de
production Molykele allemande et anglmse
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OFFRES DE POSITES

R R R O A NN L T A e e R DA ELREREREARIEL L]

L'ONU recherche pour le Burundi un Geomelre

oxpert au courant de la planification rouhere, ayant

le pratigque de la topographie

— Mission d un an avec possibihité de prolongahen
— Langus Frangase

L'CNU recherche pour l'Arabie Seoudite un Inge
meur expénments pour la construction de routes

— Mission d'un an avec possibilité de prolongabeon
~— Langue anglouse

L'ON.U recherche pour lIndonésie {Bandung) un
magénisur archiiecte spécialisé dans les consiruchions
dans les regions sourmses qux iremblements de terre

-~ Migsion d'un on.

~— Longue Anglose.

LONU recherche un Ingénieur guohhé pour le
vosie de Conseiller au Bureau Techmque de 1'Orga-
risaion du Plan en Iran {(notamment mfrastruciure
routiéra)

Poste & pourvorr en avril 1965,

Résdence Téhéran,

Une bonne connassance de langlais est néces-
soure,

L'ON.U. cherche un Ingémeur quahhé de haut
mveau pour dinger la sechion des Transports de la

Commussion Economique pour 1'Afique. —— Résidence
¢ Addis-Abeba — Lo connassance de 'anglens est
nécessaire

La remunération, nette d'impdts serait de - 10600
& 13000 $ non compris les indemnités

{Pour plus cmples renseignemsnts, s'adresser avant
lz 15 septembre au Service de Coopération Technigue
du Mimsiere des Travaux Publics, 57, bd das Inva
hdes, Pans 7, Mlle Michel, SEG 2500, poste 434)

Le Gouvernement du Sénégal cherche, pour son
Minustre des Travgqux Publics, de ['Urbamisme, de
| Habntat et des Transports, un Ingémeur des Ponis et
Chaussees ou un Ingémeur en Chel du Corps aulo
neme expenmenle gqu remphrait le réle de Conseiller
techmgue pour lensemble des achwvités du Deparie-
ment.

Le posle serail & pourveolr en décembre 1964
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La Ville de Toulon cherche & partir du 25 févner
1965, pour le poste de Direcieur général des Services
technigues mumcipaux un  Ingémeur des Ponts et
Chcussess de 30 & 35 ans

Pour tous renseignements complémeniaires s'adres
ser au camarade Lomoureux, Ingémeur en Chef des
Ponts et Chaussess, 37, boul de la Liberte, Dragu-
gnan {Var)

I La Banque Inlernationale pour la reconstruction et
le développement (BIRD) & Washington. cherche

Des Ingemeurs parlant couramment l'anglais, spe
oialisés

1 dans la construchon, lentretien et l'admims
tration des Ports

2% dans l'économie des transporis
3") dans les construchons scelaires

Salcure en dollars net de toutes taxes — déterminé
d'apres 1 dge, I'expénence et la guahficahon.

II Le Service du Recrulement de la FAO. & Rome
cherche (avant le 21 septembre 1964) un spécichste
en mahnére dhrngation, qui serait affectdé & la « Sous
Division des ressources hydrolocques et de lirnga
tion » de la « Division de la mise en valeur de la
terre of des equx ».

Le speécialiste devrait conncitre l'onglos et avor
sept années d'expérience dans les postes de respon-
sabilité en mahére d'irnigabion et de dramage

Trailement net d'impdt national sur le revenu va
nant de 8930 & 11420 § net par an, non compris Jes
indemniles famihales et de cherté de vie

TRANSPORT ENGINEER

CIVIL ENGINEER
WITH RECENT EXPERIENCE IN
HIGHWAY CONSTRUCTION AND MAINTENANCE

Ceneral :

Transport engingers are emploved in the Transpor-
iation Division of the Deparment of Technmcal Ope
raions



Quulification requiremenis

c. Age 35 io 55 years
b. University degres 1n civil sngineering

¢. Fluency 1n Enalish and preferably a facihiy m
other languages.

d. Prachcal expenence in general civil engineenng,
with recent expenence wn highway engineering, cons-
truchion, mantenonce and admimstration

e. Preferably service during the last ten vears m a
Publics Works or a Highway Department at the level
of district engineer or higher.

f. Candidaies must be 1n goed health and able io
pass a prescnbed medical examination

g. Simce stalf members must work mn close coops
ration with persons of vanious nationalites within the
orgamsation and its member counines 1t 1s maportant
that condidates have congenial personalities, ¢ sence
of tact and diplomaocy, and good humor Appropnale
parsonnal charactenstics wil be given considerable
wewght .n selechion These gualities are essental for
meetino and deahng on an squal basis with high
ranking governmeni represeniabves ond business
people from vanocus countries.

h, Canchdates wust be able and wilhng to traval
extensively .

Functions :

Engmeers n the Transporiation Division must siudy
and appraise civil engineering projects, such as hgh-
way consiruction, rehabihichion and mamnienance, to
determme () feasibiity of the project (b} suitability
of plans and designs, equipmeni and matenals {c)
vahdity of cost eshmaies (d) suiichility of construc-
filon schedule or manienance program {e) qualny
of ocrganisathon management, and technmcal parsonnel
() operating efficiency of existing enuty (@) appropna-
teness of emisting requlchons regording the use of
1oads (h) present and polcnbal transportation needs
ol the areas concernaed and (1) hnancial aspects 1n
isference to the status of the cnhity execuhng the pro-
sect, the sources and application of 'he funds for
the project, and the return on the nvestment In regard
to (1) the candidate would not assume pnmary res-
ponstbility for eccnomic appraisal but would be ex
pecied to assist his colleaguss mm this work

Engmmeers must follow the progress of projects for
which loans have been made, io assurs thewr sxecu
fon i aeocordance with the terme of the loan agree-
ment This would entenl {&) the preparation of re
porhing requirements jor the borrower to kesp the
Bank 1nformed by pericdic reports of the progress
of the project, (b} the study and analysis of the data
supphed by the borrowsr s m (@ above and () ap
prowal of progress by on-thespol nspachon of the
project,

The nature of the work outlined above will require
that the person accepted for the posthon of e1vil enameer
with highway expenience would have to spsnd pe-
riods abread, both short and long ones depending on
the assignment. Ng would have io be able to do essen-
tial detenl work, o fera a judgement on the daia ob-
tauned in suppori of the project under cons:deration,
and to work on his oun.

Salaries :

Salaries of staff stahioned 1n the United Siates are
paid . Unmied Siales dollars cnd are net of income
wxes. Salary raies will be determined en the basis
ol ags, experience and quahiicahons.

TRANSPORT ENGINEER

RAILWAYS)
General :

Transport engireers are employed in the Transpor-
fehion Division of the Depariment of Techmecal Ope-
rations.

Quudlificalion requirements :
a. Age 35 to 55 years.

b. Unwversity degreem in Mechanical or Civil Engi-
neerng,

c. Fluency in Enghish and preferably a focility in
sther languages, especially Spanish.

d. Practical expenience of raslway engineening, ope-
ration and mandagement.

g. Preforably service of some several vears dura-
tion 1n the Permanent Way Department of Chief Me-
chamical Engmeer’'s Depariment followed by operating
experience m the Operating Trafhc Department to
the leval of District Superintendent or General Mana
ger of a raidway system.

f{, Cand'dates must be in good health and dable lo
pass o prescnbed medical exammation.

g Smce slaff members must work m close coope-
ration with persons of wvarious nahonaliies vithin
the orgamsation and i1t member countries 1t 1s impor-
tant that candidates have congenial perscnaliies, a
sense of wot and diplomacy and be of good humor.
Appropricate  personal charactenstics will be agrven
considerable wewhi m selechon.

These qualifies are essental to meet and deal on
an equal feouing with high ranking government re-
presentatives and business people from varnous coun-
ires.

h Candidates must be able and willing o travel
extensively.
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Functions :

Engineers in the Transportabon Division must sludy
and appraise raulway projects, such as nsv line cons
ttuchon and rehabmli‘abon, to determune {@) fsasiblity
of the project {b) sumtahility of the equipment and ma-
tenials (pzrmanent way and mechamcal) (©) vahidiy
of cost estimates (d) switability of consiruchion schedule
(e} quahty of management and techmeal peorsonnsl
{f) operaling efhciency of existing system (g} appro-
priaienzss of existing tanffs ¢t} present and potentcl
lranspertation needs of the areas concerned and (1)
fnancial aspects in reference to the slatus of the enhily
execaling the praject, the sources and apphcation of the
funds for the project and the reiurn on the investment In
regard to (1) the candidate would not assume prnmary
respensibility  for finencial apprasal but would be
expected lo assist his collsagues i this work.

Engineers must {ollow the progress ol projecis lor
which leans have bsen made, to cssure their execu-
tion m accordoance with the terms of the loan agree-

menl This would entonl (@) the preparation of re
poriing requirements for the borrower 1o keep the
Bank miormed by pencdic reperis of the progress
of the project. (B) the study and analysis of the dala
supplied by the borrower as in () above and (c)
appraisal of progress by on-the-spot inspection of the
project

The nature ol the work ocuthned above will require
that the person accepted for the position of ralway
specialisi would have to spend periods abroad, both
short and long ones depending on the wssignment
He would have o be able io do essental detanl work,
to form a judgement cn the data oblmnsd in support
of the prorect under consideraton, and he would have
to be able to work on his own

Sqlaries :

Scalanes of staff stahicned i the Umied Stales are
pand in United States dellars and are net of income
taxes  Sclary rotes will be determined on the basis
of age, expenence and qualiications.

cAaiddances

Notre camarade Paul Gaud, Ingenieur des Ponis et
Chaussées, nous prie de fmre pari de la noissance
de son sixaéme enfant Olivier. Auxerre le 22 aoiit 1864,

Notre camarade René Mayer, Ingémsur dss Ponis
el Chaussées, nous prie de icire part de la noussance
de son hls Pascal. Courbevoie le 17 aolt 1964

Colaziages

Notre camarade Maurice Heckenroth, Ingemeur des
Ponts el Chaussees, nous fait part du manage de son

fils Henn avec Mlle Lydie Rane, dont le manage a éte
célébré le 172 septembre 1964.

Noire camarade Max Dumas, Ingémeur en Chei des
Ponis et Chausséss nous ot part du mariage de sa
fille Anne avec M Luc Lostie de Xerhor, qu o éte céle-
bre le samedi 19 septembre 1964 & Lua Rochelle

WDécéd

Notre camarade Lamoureux, Délegue régicnal du
groupe de Marseille, Mme Michel Benoist st son hls
Guy, nous prient de faire part du décés de neire co-

marade Michel Beneist, Ingenieur en Chef des Pents
et Chaussees, survenu a Digne le 28 colit 1964

Les Annales des Mines de Septembre 1964

« L'equ, abondance ou pénwie ? » felle est la ques-
fion posée par M Lévy-Lambert, qui montre qu'il est
possiple de crésr un marché des prélévemsnts et
des déversements & la place de la réparbhon auion-
taure actuelle.

MM  Girardier et Masson décrivenl « Les Moteurs
solaires & collecteurs plems », qu'ils ont expérimentes
et quils développent avec des résulials trés promet-
teurs & Dakar

M de Corval nous livie « Quelques réflexions sur
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Uavenir du guz naturel en Europe », comple tenu des
cisements connus ef de dezouverles possibles

Statshques mensuslles dzs producticns minére el
énergéhigue.

Méiaux, minercus et subsiances diverses

Technique et sécunte minéres

Biblicgraphis.

Communiqués.

Données eéconomiques diverses




MUTATIONS, PROMOTIONS et DECISIONS diverses

concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Hamoniaux Victor, Ingémeur en Chef des Ponts
e* Chaussées, integré dans le Corps de I'lnspaction
Générale du Minisiére de la Construction, est déh-
mhvement royé des contréles du Minsiére des Tra-
vaux Publics et des Transporis (Décret du 29 ma
1964).

M. Girardet Rolland, Ingenieur des Ponts et Chaus-
sees, o8t placé en disponibihiié pour une periode de
rois ans, éventuellement renouvslable, en vue d'sxer-
cer ses foncltions cuprés de lo Scociélé TIVAL.

Ces disposihons prennent effet & compter du I'f
ma: 1964, {Arrété du 15 men 1964).

M Ribes, Ingénieur des Ponis et Chaussess, ost
placé en dispomubihie pour une période de 3 ans,
eventusllement rencuvelable, en vue d'exercer les
fonchons de Directeur-adiomt au Directeur Général,
¢ la Socigié Nouvells da Constructions et de Travaux.

Ces dispositions prennent effet & compter du 1%
nullet 1964 (Arrélé du 20 ;uin 1964).

M. Protal, Ingénieur en Chef des Ponis et Chaussées,
est chargé des fonctions de Chef du Service des Che-
mns de fer & la direchon des ‘ransports terrestres du
Miustére des Travaux Pubhes el des Trcmsports.

Ces dispositions prennent effet & compter du 1%
swllet 1964, (Arrété du 26 jyuin 1964

L'honoraniat du grade d'Ingemeur en Chef des
FPonts el Chaussees est confere & M Fonlladosa Fer-
nand, Ingenieur en Che! des Ponts et Chaussess en
telrante, précedemment au Service des Chemms de
Fer de la Direchon des Tronsports Terresires au
Mimstere des Travaux Publics ot des Transporls
(Arrete du 3 juillet 1964)

M Lengeaux Arthur, Ingemour Goneral des Ponls
el Chaussess, est charge de la 3 circonscription d'Ins
pecion Genégrale des Bervices ordincures des Ponts
et Chuaussees, en remplocement de M de Buffevent,
cppelée a d'auires fonchions.

Ces disposiions prennent effst & compter du I
aott 1964. (Arréte du 2 juillet 1964).

M. Liffori de Buffevent Michel, Ingenieur Général
des Ponts et Chaussess de 1™ classe, est nommé
Président de la 1" Sechon du Censell Général des
Ponis et Chaussées, en remplacement de M Mitault,
adms & la retrcute

Ces disposiions prenneni effet & compter du 1"
aolit 1964, (Arrété du 3 ywllet 1964)

M. Maree Michel, Ingenieur des Ponts et Chaussees
de 2 classe {3' echelon) est mis & la disposiion du

Mimstre des Affaires Eirangéres en vue d'exercer les
fonchene de professeur adioint gu Directeur de 'Ecole
des Travaux Publics, du Bé&timeni et des Mimes du
Cambedge.

Ces dispositions prennent effst & compter du 17
nullet 1964, {(Arrété du 6 sullst 1864}

M. Lerebour Claude, Ingenieur des Ponts et Chaus-
zeas & Nice, mscnt au tablecu d'avancement pour le
grade d'Ingemeur en Chef est chargé des fonchons
d'Ingémeur en Chel adiomt & l'ngéemeur en Chef du
Service ordincire des Ponis et Chaussées de la Semne
& Pans, en remplacement de M. Raitier appelé &
d'autres fonchions.

Ces disposibions prennent efiet & compter du I
juillel 1964, (Arréie du 7 yullet 1964).

M. Claudon Jean-Gérard, Ingénieur des Ponis et
Chaussées de 2' classe {6 échelon), est mus & la dis-
posiion de la Société d'Habitahons & lover modere
« Le Foyer du fonctionnawre ef de lx fomille », en
vue d'y exercer les lonchons de secretoure général.

Ces disposthons prennent effet & compter du 1
aott 1964 (Arrété du 8 jullet 1964)

M. Fabretti Yves, Ingémeur des Ponts st Chaussées,
est chargé de l'arrondissement d‘Arles du Service
crcincure des Ponis et Choussées dess Bouches-du-
Rhéne & Arles.

Ces disposiions prennent effet & compter du 17
jutllet 1964, {Arrété du 15 nullet 1964)

M Escoffier Henn, Ingémeur des Ponts et Chaus
sées & Besangon, est charge do larrendissement
d’'Avignon du Service de lag Navigahon du Rhone a
Avignon, on remplacement de M Benghouzi, appele
& d'autres loncltions

Ces disposihons prennent eliet a complor du 17
colit 1964 (Arréte du 15 juillet 1964)

M Doubrére Jean Claude, Ingémeur des Ponts et
Chaussees en service délache, est réintegre dans les
cadres de son Admistraiion d'ongine et charge de
I'Arrondissement de Narbonne du Service ordincure
des Ponts ei Chaussées de 'Aude & Narbonne.

Ces disposibions prennent effet & compter du 1V
octobre 1964 (Arrété du 15 juillet 1964)

Les Ingénieurs des Travaux Publics de l'Eiat dont
les noms swvent sont nommes ingémeurs des Ponts
ot Chaussées de 2° classe, 1" échelon, pour compter
du 1" nun 1964 :

MM. Guéret Huberi, Lebourgecis Emile, Perisse
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Gecrgss, Balme Charles, Gauthier Mounce, Masca-
1elli Marcel, Léger Andre
{Décret du 10 jallet 1984 JO. du 17 jullet 1964)

Les Ingemeurs des Ponits et Chaussees dont les
noms swivent, nommés & cve grade par décret du 10
smliet 1964 regovent & compter du 1™ jumllet 1984,
les alfectations swivanles :

M  Guéret Hubert, Allier, Service ordinaire, arron-
dissement Est a Moulns.

M Lebourgeois Fmile, Agence pour la Secunte de
la Navigation aénenne (sera placé dans la siuation
de service détaché)

M Perisse Georges, Aube, Service ordincure, ar
rondissement Sud-Est & Troves.

M Balme Charles, Service Navigation du Rhéne,
arrondissement de Besangon

M Goauthier Maurice, Bas-Rhin, Service ordinaire,
arrondissement Sud o Strasboury

M Mascarelli Marcel, Basses Alpes, Service ord:-
nanre, affecté & Dwgnz & tire provisoire.

M. Leger Andre, Nord, Service ordinoirs, arrondis-
semeni de Dunkerque

(Arrété du 17 jullet 1864),

M. Caron Pierre, Ingédnisur en Che!l des Ponts e
Chaussées, est adjoint a l'Ingénieur en Chef du Ser
vice ordmore des Ponts et Choussées de VHérault
& Montpelher,

Ces disposiions prennent effet & compter du 1Y
jullet 1984 {Arréte du 18 yuillet 1864}

M Chauvel Henn, Ingénmieur des Ponts et Chaus-
sees a Forl-de Framee, ast charge ds Parrondissement
Sud du Service ordinore das Ponts et Chaussées dz2
la Charente-Maritme & Scintes (Arréte du 2! juillst
1964).

M Néraud Claude, Ingenicur des Ponis ot Chaussess
cn sarvice detache, est remtegre pour ordre dans les

cadres de son admmstration d'ongine el placé en
dispenibilité pour convenances personnelles, npour une
durée d'un an éventusllement renocuvelable.

Ces disposiions premnent effet & compter du 1™
octobre 1984, {Arréié du 28 jullet 1964).

M. Cyna Henr, Ingémeur des Ponts et Chaussées,
ast placé en dispombiliié pour une pénode de trows
ans éventuellement renouvelable, en wvue d'exercer
les fonchions de Directeur Techmgue de la Sociéié
centrals d'Achats,

Ces dispositions prennent effet & compier du 17
oclobre 1964, (Arrd&ié du 28 jullst 1964).

M Talmant André, Ingémeur das Ponts et Chaussées
a Dieppe est chargd & Valenciennss de l'arrondisse-
ment mixte du Service des Ponts et Chaussées du
département du Nord, en remplacement de M Clau-
don appele a d'autres fonchons.

Ces disposiions prennent effet & compler du I
cciobre 1964 (Arréte du 28 ;wllet 1864).

M. Bastard Poul, Ingémeur en Chef d2s Ponis et
Chaussées, est chargé du Servica ordinaire des Ponts
et Chaussédes du Fimstere & Quumper, en remplace
ment de M Piguemal cppslé & d'oautres fonchons

Ces disposihons prennent effst & compter du I
septembre 1964. (Arrété du 7 aolt 1964)

M Beau Jzan, Ingémeur en Chef das Ponts et Chaus-
sézs, est chargé du Service ordinoare dss Ponts et
Chaussées de la Saveowe & Chambéry, en ramplace
ment de M Michaud appslé & d‘autres fonchons

Ces chsposihons prennent effst & compter du 17
colit 1964 (Arrété du 7 aclit 1864)

M Morelon Jean-Pierre, Ingemour dzs Ponts et
Chausséss de 2 clazse & Sirasbourg, es' charge du
2 grrondissemon! du Service crdinaire dos Ponds cf
Chauecsézs de la Savoie & Chambery

Ces disposihons pronnsnt effol & comp'er da 1
ocobre 1964 {Arréte du 10 acit 1964}

ORGANISATION DU SERVICE

ET DES CHEFS DE CHANTIER

OPTIMISATION DES INVESTISSEMENTS PL ANUS

PROGRAMMATION DES TRAVAUX

PERFECTIONNEMENT DES T.P.E.

Pans - 233, Fbg 5t Honore 924 78 63
Milano  Via Monte Rosa 3 465 604

Lisboa - Rua Nova da Tnndade 13» - 32 16 6§
Beyrouth - Immeuble Starca 291 268

Correspondants a

Amsterdam - Bruxelles - Copenhague Dusseldorf
Hambourg - Londres Madnd - New York
Santiago du Chih  Zungh

R | Dupuy PLA Q12
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Rabattement de nappes

metres

sous la nappe phréatique

gréce a

Location avec moniteur :

VACUUM CONCRETE (PARIS)
8, rve de lo Chaussée-d'Antin - PARIS 9°
PRO. 21-55 +

* MARQUE DEPOSEE DE MILLARS MACHINERY

M. Serre René, Ingénieur des Ponis et Chaussées &
Aln, est chargéd dss fonchons d'Ingdmeur en Chef
du Service ordinaire des Ponis et Chaussdes du
Cantal & Aunllac

Ces dispositions prennent effel & compter du 1%
septembre 1964 (Arrété du 10 cofit 1964).

M Raoux Jean, Ingémeur en Chei des Ponts et
Chaoussées, précédemment en service en Algérie, aesl
réiniégré dans les cadres de son admmsiration d'on-
gme et chargé du Service ordincire des Ponis et
Chausseées de la Sarthe au Mans, en remplacement
de M Lecomte cppelé & d'autres fonchons

Ces dispositions prennent effet & compter du 1v
octobre 1984, {Arrété du 10 colit 19564).

M. Lecomte Pierre, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées au Mans est chargé du Servics ordincure
des Ponts et Chaussdes du Meane-et-Lowre & Angers
en remplacement de M. Huet Marcel, appelé & dau-
ires fonchons.

Cas disposiions prennent effet & compier du 1°
octobre 1964 (Arrété du 10 aclii 1964).

M. Huet Marcel, Ingémeur en Chef des Ponis et
Chaussées & Angers, est chargé du Service ordincure
des Ponts et Chaussées de la Seine-etMarne & Melun
en remplacement de M Arribehaute appelé & d'autres
fonchons.

Ces disposithons prennent effet & compter du 17
octobre 1964 (Arrété du 10 qolit 1964}

M. Guilleray Poul, Ingémeur des Ponts ot Chaussées
de 2° classe (3 échelon) est placd en service deétache
cuprés de la Préfecture de la Semme pour une pé
node de cing ans éventuellement renouvelabls, en
vue d'occuper un emplot d'Ingémeur en Chel des
Services iechmques de la wille de Pans

Ces disposiions prennent effel & compier du 16
aoti 1964 (Arrété du 31 cotit 1964)

MM Koln Serge et Sakarovitch Michel, Ingenisur
des Ponts et Chaussées de 2' clusse, en Service de
taché, soni rémtégres dans les cadres de leur admi-
nistration d'engme & compter du ' septembre 1964.
{Arréte du 3! aodit 1964)

M. Gautier Aloin, Ingémeur des Ponis et Chaussées
précedemment en Algéne, est réintéaré dans les ca-
dres de son admitustraton d'orrgme et chargé de l'ar-
rondissement fonchonnel du Service ordincre des
Ponis et Chausséss des Alpes-Marntimes & Nice, en
.emplacement de M. Andrau, appelé & d'cuires fonc-
hons.

Ces dispositions prennent effst & compier du 1"
septembre 1964 (Arréié du 31 aolt 1964)
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M. Andrau Pierre, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées & Nice, est mis & la disposition du Secrétaire
d'Elat quprés du Premier Ministre chargé des Affaires
Algériennes, en vue d'exercer les fonctions de Direc-
teur de Vinfrastructure de V'Organisme Technique de
Mise en Valeur des Richssses du Scous-scl Saharien,
au titre de la Coopération technique franco-clgérienne.

Css dispositions prennent effet & compter du 1%
septembre 1964. (Arrdté du 31 aoflit 1964).

M. Castres Saini-Martin Michel, Ingénieur des Ponis
et Chaussées, est mis & lo disposition du Premier
Ministre (Commissariat & U'Améncggement du Marché
d'Intérét National de la Région Parisisnne) en wvus

d'dtre chargé d'uns mission de liaison avec la Gare
Routidre de Rungis.

Ces dispositions prennent effet & compter du 17
octobre 1984, {Arrété du 27 coflit 1964}

M. Grinspan, Ingénieur das Ponis et Chaussées,
est chargé du 1" arrondissement du Service de la Na-
vigalion de la Seine (3° section & Paris).

Ces dispositions prennent effet & compter du 1%
octobre 1964, (Arrdté du 27 aolt 1964).

M. Musso Vincent, Ingénisur en Chef des Ponis et
Chaussées, est placé en dispenibilité pour une pério-
de de trois ans éventuellement renouvelable, en vue
d'entrer & la Soctété Chimigue e Routidre de la Gi-
1onde,

Ces dispositions preanent effet & compter du i
juillet 1964. (Arrété du 29 juillet 1964).

M. Arhanchiague, Ingénieur des Ponts et Chaussees
& Angers, est chargé de Varrondissement Sud du
Service ordinaire des Ponts et Chausséss de Seine-
et-Marne & Fontainebleau en remplacement de M.
Cyna appelé & d'aulres fonctions.

Ces dispositions prennent eflet & compter du 1
octobre 1984, {(Arréié du 23 aoni 1864}

M. Couteaud Jean,, Ingénieur Général des Ponts et
Chaussees, est chargé de la 22" Circonscription d'Ins-
pection Générale des Services ordinaires des Ponts
et Chaussées en remplacement de M, Giberl, admis
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& faire valoir ses droits & la retraite.

Ces dispositions prennent effet au 1™ colit 1964.
(Arrdté du 25 aolit 1964),

M. Poirier Jean-Pierre, Ingénieur en Chef des Mines,
o été muté & l'arrondissement Minéralogique de Mar-
geille & compter du I juillet 1864, pour y éire chargé
dudit Arrondissement Mindralogique, en remplacement
de M. Turquet de Beauregard. appele & d'autres
fonctions.

(Arrdte du 22 juin 1964, 1.O. du 5 juillet 1964).
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Le compteur routier « ELMEG ».

Lc compteur de circulation « ELMEG », distribué par les Etablis.
sements Phonia, cst destiné & compter l¢ passage de véhicules
divers.

Il est possible de ne compter que les véhicules dont le poids
dépasse une valeur fixée & Vavance en réglant la membrane du
contacteur manomeétrique, La plus grande sensibilité correspond au
comptage de lous les véhicules, un réglage moyen correspond au
comptage des véhicules dont le poids dépasse unc valeur déterminec.

L'appareit s¢ compose d'un boitier contenant le tosalisateur
ainsi gue l'alimentation par une batlenie séche, ot d'un tuvau
souple spécial qui est disposé au travers de la voic dont on veul
compter la circulation.

- L'aplatissement du tuyau au passage des pneumatiques cemprime
Tair qui ¥y est contenu, ia membrane ainsi sollicitée opere alors un
contact avec la butde de réglage. Un circuit électrigue est établi,
te totalisateur effectue un pas {un demi-chifire) aprés que In
mermbrane est revenue a sa position de repos. Le passage ¢n biais
d'un véhicule qui provequerait deux compressions successives pour
ur méme essteu donnerait un comptage arronné. Le tuvau de
caoutchouc doit denc étre perpendiculaire & la trajectoire des
véhicuies.

L'ensemble ¢st préva pour enregisirer une succession de passages
de vehicules sépares seulement {dcux essieux}

L'appareil envegistre sons erreur le passage de véhicules circulant
jusqu'a 160 km/h.

les Etablissements Phonia possédernit ¢galement des compteurs
enregistreurs type ZG6, qui fonctionnent depuis dix ans sur toutes
les routes de France.

(1) Etablissements PHoNIA, 24, rue des Partarus, Paris-200,

COMPTEUR ROUTIER

“Olmeq’”’

PUBLIRRA

Documentation
ELMEG no 536
sur demande

PHONIA

, rue des Partants
MEN 40-43 Adresse

PARIS-20°




andré vidal
et assocCiés

conseillers de direction
et assistants de gestion

de sérieuses références
internationales
dans l'application
du C.P.M.
et
du PROMOCOM

15, RUE HENRI-HEINE, PARIS-16°
TEL. 224.90.91

M Poirier Jean-Pierrs, Ingénieur en Chef des Mines,
Chef de l'arrondissement Minéralogique de Marseille,
esi nommé ordonnaleur secondare pour les dépenses
de fonctionnement de cet arrondissement, en rem-
placement de M Turquet de Beauregard. (Arrété du
29 pun 1964 JO du 5 jullet 1964)

M Boisse Jacques, Ingémeur des Mines, o eté nommé
& Vemplol d'Ingemeur en Che! des Mines ef niulansé
dans le grade correspondant & compter du !'' jan-
vier 19584, pour prendre rang au I* échelon dudit
grade,

M. Destival Claude, Ingenicur des Mines, a 4ié nom-
mé & Pemplor d'Ingénieur en Chef des Mmes st titu
lansé dans le grade correspondant, & compter du
21 jonwvier 1964, pour prendre rang cu 1 échelon
dudit grade.

M Perrin-Pelletier Frangois, en service detache «
été nommé & l'emplor d'Ingénieur en Chef des Mines
ot titulansé dans le grade correspondant, & compter
du 10 févner 1964, pour prendre rang cu 1" eche-
lon dudit grade .

(Arrété du 29 juin 1964 7O du 5 jullet 1964)

M Josse, Ingénieur des Ponis et Chaussées, adjomi
au Directeur des Transports Terrestres, est nomme
Comnussawre suppléant du Commssanat du Gouverne-
ment prés le Conseill d’'Admimstration de la Socéte
Nationale des Chemins de fer Francos (Arrété du
9 yan 1864, TO du 9 yullet 1864),

M Lapébie lean, Ingémeur Général des Ponls el
Chaussées, est de nouveau désigné comme vice-pré
sident du Conseil Supénieur des Transports. (Arréié
du 2 jullet 1964, TO. du 17 junilet 1964

MM. Beaumont Claude {service détachd), el Vaillaud
Michel, Ingémeurs des Mines, ont &é nommés &
Pemplor d'Ingénieur en Chel des Mines et ftulansés
dans le grade correspondant & compler du 1Y jun
1964, pour prendre rang au ' échelon dudit grade

(Arrété du 19 yullet 1964 JTO du 17 nallet 1954)

M Gibert ReneViciorPaul, Ingdmeur General des
Ponts et Chaussées de 1" classe, 2° échelon, est admus,
& compter du 1" wolt 1864 & foure valowr ses drouts
& la retrante pour anoennsté et par hmite d'dge en
application de Varticle L 4 (§ 1) du code des pensions
civiles et rulitcurss de retranfe et du déeret N 58 834
du 31 jullet 1959

M Dusiez Manus-Jules-Joseph, Ingénieur Général
des Ponts et Chaoussées de 1" classe, 2 échelon, est
admis, & compter du 6 aofit 1864, & faire valoir ses
drous & lo reirante pour cncienneté ef par himite d'dge
en apphcation de article L 4 (§ 1% du code des pen-
sions cviles el militaires de reiraite et du décret N*

59934 du 31 jnllet 1964
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M Bulle GabrielMane Arthur, Ingénieur des Ponts
et Chaussees de 1" classs, 2' échelon, est admis, sur
sa demande, a fawre valowr ses drous & lo retrasdte
pour anoenneté, a compter du 20 aofit 1964, en apph-
cafien de larticle L 4 (§ 19 du code des psnsions
civiles ot militcures de retraiie

M BRey Gaston Maurice-Jean-Baptiste, Ingemeur des
Pents ot Chaussées de 1 classe, 3" échelon, est admus,
a compler du 20 sepiembre 1964, a fare valowr ses
droits a lo rstrate pour anciennetd et par hmie
d'&ge en apphbeaton de Varticle L. 4 § 1 du cods
des pensions civiles et militaires de reirante, de lary-
cle 4 de la o du 18 aoiit 1936 et du décret N® 53 711
du 8§ aolit ]1953.

{Decret du 10 yullet 1864 ] O, du 21 juillst 1964}

M Horgnies Michel, Ingénieur des Mines, a &té nom-
mé & lemplol d'Ingénieur en Chef des Mines et titu-
larisé dans le grade correspondant & compter du 1%
jullet 1964, pour prendre rang au 1" échelon dudi
grade (Arrété du 17 jullet 1964 JO. du 24 juilet
1964},

M. Brute de Rémur Alcin, Ingénieur des Mines, est
chargé des fonctions de Chef de service du Gaz & la
Direchon du Gaz et de I'Elecincité & compter du 23
juin 1964, en remplacement de M. Rauline, Ingérieur
en Chel des Mines, appele & d'auires fonchens {Arréié
au 20 juillet 1964, 7O. du 24 jullet 1964).

M. Petitmengin Jacques, Ingenieur des Mines pré-
cédemment détache auprés du Bureau de recherches
du pétrole, est rémniégrd dans son Corps d'ongmme
& compter du 1" octobre 1962.

A cetle méme date, M. Pelitmengin est placé en
service détaché auprés de la Socété Nahonale de
Recherches et d'Exploitabon des péiroles en Algéne
pour Une durée moximum de CIng ans, POUr oCCUper
les fonchons de Directeur Commercial de ladite so-
c:été (Arrdtd du 28 allet 1964 1O du 5 cofit 1964),

M. Legrand Maurice, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées de 2 classe, est place en service délache anprés
du Mmusire délégué chorgé de la coopération pour
une période de trois ans éventuellement rencuvelable
en vue de servir au hire de la coopération technique
en quahie de Directeur des Travaux Publics du Sé.
négal

Les presentes digpositions prennent effet du 1'°
janvier 1963 (Arrété du 28 jullet 19684, TO du 6 aoflit
1964),

Les Ingénieurs des Ponils et Chaussées dont les
noms swveri sont placés en service détaché auprés
du Mimsire délégué chargé de la coopératon pour
Lne péricde de cing ans éventuellement renouvelable,
& compter des dates ci-gprés, en vue de servir cu
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CHASSE-NEIGE MODERNE

(Systéme L, BAUCHON)

= ETRAVES, LAMES BIAISES ——
TRIANGLES REMORQUES SUR ROUES

& commandes pneumatiques ou hydravliques

ANGIENS ETABLISSEMENTS DURAND

Rue Raspail -:» GRENOBLE .:- Tél.: 22-.86

travail au sec
travail & P'aise

vétements

de travail
imperméables
Rémy DELILE

les tissus enduits, ou les toiles imperméabilisées,
protégent des intempéries et de ['humidité

les coulures piquées et soudées assurent une
totale étanchéité

la coupe étudiée loisse une compléte liberté de
mouvement

les vétemenis de travail
imperméables

Rémy DELILE

souples et résistants
ne fatiguent pas
ne se fatiguent pas

E" RémY DELILE fondésen 1848
20, rue Florent-Cornilleau  Angers (M.-8-L.)
pem——— e e

Société Parisienne de Canalisations

S. Pa. C.

8. A. au Capitol de 1.800.000 F
Siege Social et Direchon Générale
13, Rue Madame de Sanzillon
CLECHY (Seine)
Téléphone : PEReire 94.40 (4)

EAU - GAZ - HYDROCARBURES
ET TOUS FLUIDES




SECTION
DE RECHERCHE OPERATIONNLLLE
ET DE
CALCUL SCIENTIFIQUE

Simulation e Gestion
Théocrie des jeux e Statstigues

Trajectoires d'engins
Recherche de stratégies optimales
Probigmes de transports @ Eludes économigues
Ordonnancement (PERT. chemin crnitgue)
Caleuls comptables # Controles de fabrication
Travaux de programmation (FORTRAN, ALGOL)

Hcalel

SOCIETE ALSACIENNE
DE CONSTRUCTIONS ATOMIQUES,
DE TELECOMMUNICATIONS
ET DELECTRONIQUE

69, RUE DE MONCEAU . PARIS-8e

IMPACT

tire de la coopéroiion lachnique dans les lerriloires
mdigqués ci-desscus

M. Bourges Maurice, Cote-d’lvoire, 12 janvier 1961,
M. Gérard Michsl, Tchad, 9 janvier 1961,

M. Ossadzow Alsxandre, Madagascar, 7 décembre
1960,

M. Pamiami Roger, Madagascar, 20 décembre 1980.
{Arrété du 28 juillet 1984, 1.O. du & aoful 1964).

M. Bilhouet Henri, Ingénieur des Ponts ot Chausséss,
est placé en position de détachsment pour uns pé-
riode maximale de cing ans cuprés du Minisiére de
la coopération en gqualitz des Direcieur de Vinlrastrue-
ture de V'Agencs pour la Sécurité de ta Navigation
Agrisnnz en Afrique et & Madagascar.

Cells disposition prend effst & compier du 1™ octe-
Lre 1960. {Arrété du 28 juillet 1964. 1.O. du 6 aofit
1964).

Les Ingénieurs des Ponls el Chausséas dont les noms
sulvent, inscrils au iableau d'avancemesnt pour le
grads d'lngénieur en Chel, ont &2 nommeés Ingénicurs
en Chef des Ponis et Chaussées (2° échslon) pour
comptsr des dales ci-cprés :

M. Guischon Georgss, pour compter du 17 juin 1964.
M. Wimbée Jocquss, pour compter du 1 jaillel 1964,
(Arrdté du 23 juillet 1964, 1.O. du 7 coiit 1964).

M. Martin Augusiin-Pisrre-Charles, Ingénieur Géné-
1al des Ponts ef Chausseéss de 2° classe, est admis,
& compter du 10 ociobre 1964, & faire valoir ses droits
a la refraoite pour anciennelé et par limite d'age en
application de Varticle L. 4 (§ 1" da code des pansions
civiles el militaires de relraitle el du décret n* 59934
du 31 juiliet 1959,

M. Gaspard Bernard-Edouard-Niwcelas, hgénieur Ge-
rerl des Ponls ef Chaussers do 1Y clazse, 2° Achelon,
cst admis, & compter dn 11 golobre 1864, ¢ fenr~ valoir
sas droils & la refraile pour ancienneté ef por limie
d'age en application de Variicls L. 4 (§ 19 du code
des pensions civiles et militalres de reircite et du
décret N° 58-834 du 31 jullet 1859.

M. Hagueneau Iscac-Danisl, Ingémeur Genéral des
Ponis et Chaussées de 1" classe, 2° échelon, est admis,
& compler du 24 octobre 1864, & faire valeir ses droils
& la retraite, pour cncienneié et par limite d'Gge en
application de Yarticle L. 4 (§ 1) do code des pensions
civiles et miliicires de retrade et du décret n® 53934
du 31 juillet 1959,

(Décret du 11 cont 1964. J.O. du 15 cotit 1964),
Les Ingémeurs en Chel des Ponts el Chaussaes dont

les noms suivent, ayant rang et prerogatives d'Ingé-
nieur Général des Ponis et Chaussées, sont nommes
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Ingenieurs Généraux des Ponis et Chausséss de 2
classe pour compter des dates craprés :

Pour compter du 1 cofit 1964 : MM. Michaud Mau-
rice et Vadot Robert,

Pour compter du 1" septembre 1964 . M. Pigquemal
Maurice,

(Decret du 14 aolt 1964 J.O. du 2] aolit 1964).

La Commission de survelllance [ranco-brilannique
du tunnel sous la Manche est cinsi composée en ¢e
qut concerne la représentation frangaise

MM. Mathieu, Ingémeur Général des Ponts ei Chaus-
sees (président) , Goguel, Ingémeur Genéral des Mines ;
Petry, Ingémieur Général des Ponis et Choussées;
Peyronnet, Ingéneur en Chef des Ponts et Chaussées ;
Berthier, Ingémeur des Ponis et Chaussées.

{Arrété du 29 yullet 19684, 1.O du 26 cofit 1964).

M. Buisson-Maihiolat Michel, Ingémeur des Ponts
et Chausséss de 2' classe, a &té placeé en service dé-
wché quprés de la ville de Marsaille, pour une pé-
rede de frois ans, éventuellement rencuvelable, en
vue d'exercer les fonctions d'Ingénieur en Chef & la
Direction des Services technmiques de la ville, & comp-
ter du 1** ociobre 1862, (Arréié du 24 nun 1954, J.O.
du 5 septembre 1964).

M. Lacrolx Georges, Ingénieur des Ponls et Cheaus-
sées, o été placé en service détaché auprés de la
ville de Marseille, pour une pérniode de cing ans
éveniuellement rencuvelable, en wvue d'exercer les
fonchions de Directeur des Services Techniques de la
wville, & compter du ! anvior 1962 (Arrélé du 10 aotit
1964 1O du 5 seplembre 1964

M Ménard Fhilippe, Ingemeur des Ponts o Chaus
cées, o ele place, g complsr du I°° janwvier 1963, en
service délaché aupres de la Scciete Contrale pour
I'Equipement du Terntoire, pour unz penocde de cing
ans éventusliement renocuvelable, en wvuz d'exercer
des fonctions de scus-directeur

(Arrété du 1l cofit 1984 JO du § septembre 1954

M Péchére Michel, Ingémeur des Ponis et Chaus-
s¢es de 2' classe a é&té placé, & compler du 16 sep-
tembre 1962, en service délaché aupréds du Laboraiors
Central d'Hydrauhgque de France, pour uns pénode
de trois ans eventuellement rencuvolable, en vue

a'exercer les lonchons de directeur technique
Arrétéd du 12 colit 1964, 1.O. du 5 sep’embre 1984}

M. Bors Lows-Fernand-Albert, Ingémeur en Chef
des Ponts et Chaussées de 5 échelon, est admis, sur
sa demands, & compiler du 6 octebre 1964, & foure
valoir ses drois & la refraste pour anciennetd, en
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appheation de l'aricle L. 4 (§ 1" du code des pensions
civiles et militres de reircute.

M. Chadenson Lucien-Félix, Ingénieur en Chef des
Ponts et Choussées, de 1°" échelon, en dispombiliié,
est admis, sur sa demcnde, & faire valorr ses drais
& la retraite, en apphcation des articles L. 6 (§ 4% ot L
37 du code des pensiens awviles et militeures de re-
iralte. La jowssance de so pension sera chiférée jus-
qu'au 9§ avril 1868,

(Décret du 3 septembre 1864. 1O du 8 septembre
1964).

Président : F, MOUGET

C.E.O.

VERSAIJILLES

26 années d'expérience dans
plus de 600 entreprises pour
I'organisation (Atelier-Burequ-
R.O ) et la formation (T W |-
'S T)

Ordonnancement - Planning
{Intégral - PERT - Réqulation)

Une haute rentabilité
des services fournis

Ecrivez av

CENTRE D’ETUDES ET D’ORGANISATION
18, avenue de la Maye - VERSAILLES (350 30-91)

S™ DES ENTREPRISES

LIMOUSIN

S.A. Capital 2.000.000 de F.
RC. Seine 55 B 1678

TRAVAUX PUBLICS - BETON ARME
20, Rue Vernier — PARIS

Téléphone : ETOILE 01.78




IMPORTANT
LA PAGE DU TRESORIER

Cotisations P.C.M. pour V'Exercice 1964

NOUVEAUX TAUX

Les taux des cotisations du P C. M. pour PExercice 1963 ont été
fixés par le Comité dans sa séance du 15 février 1963.()

Ingénieur Général. ...... 20 F.
En activité ... ... ..... \ Ingénieur en Chef. ... . .. >0 F.
En service détaché.. . . . ( Ingénieur. . .............. 30 f.
Ingénieur Eléve........... 0
Hors cadres. . ........... \
En disponibilité. ... ..... { Tous grades............. 20 F.
Démissionnaire .. ... ... ..
En retraite ... ... .. ... .. Tous grades............. 10 F.

Le versement de Ia colisation est exigible dans le
premier trimestre de VPExercice en cours (Article 15 dun
Réglement intérieur) @

Pour plus de simplicité, bous poubez Verser immédiatement a titre d’acompte
sur Yos cotisations prochaines, une somme égale A CINS FOILS VOTRE COTISA-
TION ANNUELLE actuelle et Yous serez ainsi tranquille pour cing ans, @ moins,
évidemment, que Yous ne changiez de grade entre temps.

(1) Ces taux concernent exclusivement les cotisations du P.C.M. ; ils ne com-
prennent pas, notamment, la cotisation de 5§ F par an pour le JSyndicat Général
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées ; a la demande de ce Syndicat, cette cotisation
peut cependant étre Yersée au P.C.M.

(2) Libellez toujours vos chéques bancaires et postaux a ’adresse impersonnelle

* Association du P.C.M., 28, rue des Saints-Péres ~ PARIS-7° "

Le N* du Compte de Chéques Postaux du P.C.M. est PARIS 508.39
49



IO SEE T E

Panneaux

de signalsation emailies au four

7 AN —

® Signalshon de fravaux

* Sgnabsations diversss

0 Pour vos travaux de mnt
les projecteurs
de chantier “ gldvator '

vous apportergng ip Jour
dans da nnt  sur votre chan

iier

3 modeles

Chantclar aciurn sur 600 m
Powds 19 kg

Stacer eciwire sur 300 ny’
Poids 6 kg 500

Ambiode oclaira sur 150 m?

Poids 4 kg 500

& Feux de circutation
portatts tricolores

fenctionnant sur secteur gu
sur hatterie

€ L'Hydrodumper autochargeur * Btz "
devient | outed ge travail n 1 pour tous les chantiers
Permet & un seui fiemmae de charger transperter decharger
raprdement ¢ yn pornt 3 un autre du chaptiar
8 Circule tvee aisanca dans fes plus mauvais terraing
* Pormot e doversement dans toutes les posttions
b vitesses Av 6 vitesses Ar
Capacrte de ta benne 70001
Charge maxinium 2500 kg
Bras Hydrauhoun prvetant sur 80
Retation hydraulique de la bepae sur 18¢

de signalisation routiers

elevitor  yous olire une gamme compiete de panneaux

Intersection  Sens interdit

Stap  Direcison

Attention
Bientot Ia caravane elovator  wiendra dans Votre Villa

fami camplet de ses materiels en mauvement pour encore  Mieux Vous Servir

Département Travaux Publics
26, rue Servan - PARIS-X|¢
Tal. : 700-43-65 + 61-77 +75-37

Yous presenter la nano

Sgnaux de harrage
Sur hatterg

Lanterne
de balisage

adaptabies Generatnice de
2 toutes clairs a aliumage
barrieres et exttction au

exisianies tomauque

B o N Pour une démonstration gratuite sans aucun
ehgagement de votre part.

O 51 vous preferez Fenvoid'une documentation détalliee
{cocher d une crom |a Casa ¢l dessous du matériel Quf vous tntaresse)

000000

NOM :

Parsonne rasponsabla :

Adresse :

découpez et retournez ce coupoen dféiment rempli 2
** Etévator Départemant TP No dg et Etévator DTP 1108




PELLES

2, Rue de Clichy

Téléphone : TREINITE 69-47 (2 lignes;

EIMCO

PARIS (9

Télégrammes EMCOR-PARIS

ETABLISSEMENTS

SCHMID, BRUNETON & MORIN

SIEGE SDGIAL: 38, rue Vignon - PARIS-IX*
Tel. Opéra 75-90
ATELIERS & VERBERIE (Qise)
USINE FILIALE & VALENCIENNES (Nord)

Ponts et Charpentes métalliques

Travaux Publics - Constructions soudées

SOGIETE ARMORICAINE D'ENTREPRISES GENERALES

Société & Responsabilité limitée au Capital de 1.000.000 F.

TRAVAUX PUBLICS
ET PARTICULIERS

SOTVAY L ("
Powr
- Le bétonnage par temps froids

- L'accélération de la prise et
du durcissement du belon

Powr

Réduire la durée d'tmmobitlisation
des moules et des coffrages

Obturer rapidement les venues d'eau
Provoquer la fusion de la neige el du

| Utibisey Le
CHLORURE DE CALCIUM

tation SOLVAY.

Adresser ce bon a SOLVAY & C'+ 12 Cours
Albert-1¢7 - PARIS 8¢ service Techmico commoer
cial afin de receveir gracieusement la documen

SIEGE SOCIAL : BUREAU A PARIS : Nom
7, Bue de Berpus, VANNES 9. Boul, des Italiems Adresse
Téléphone :  56-22.80 Téléphone : RIG. 8B-08 G"Mu"‘
SocieTéE D'AMENAGEMENT URBAIN ET RURAL

5, Rue de Talleyrand - PARIS-7" - INV. 55-79

EXPLCITATION DES StRVICES DE DISTRIBUTION D'EAU POTABLE

ANGOULEME, ANNONAY, CAHORS, CHALON - SUR-SAONE, NANTES, PAU, LA ROCHELLE, LA ROCHE-SUR-YON,
SAINT-JEAN-D'ANGELY., VANNES. .— ABIDJAN




§'¢ Métallurgique Haut-Marmaise | | SOGIETE GHIMIQUE DE LA ROUTE

2, avenys Vélasquez - PARIS (8%) - Tél. LAB. $6-33
JOINVILLE (Haute-Marne)

TELEPHONE 56 of 112 TOUS TRAVAUX ROUTIERS
. PISTES D’AERODROMES
Touts ce qui concerne? le Matériel MATERIAUX ENROBES

d’adduction et clc diatril)ution deau :

Robinets-Yannes - Bornes-Fontaines - Poteaux
d Incendie - Bouches d'Incendis . Robinettene

Accessoires de branchements MICTAR ACTIMUL.

et d? CunaiiSdfi(:ms pour tuyaux Bitymes fluides Emulsions activées acidss
Fonte - Acier - Eternit - Plomb - Plastiques

Joints « PERFLEX » et « ISOFLEX » — -
Ventouses « EUREKA » SOCIETE DE GENIE CIVIL ET BATIMENT

vaterie «secuts g wrnhemerts | | MOISANT-LAURENT-SAVEY

8. A. au Capial de 4.000.000 F
Raccords « ISOSECUR »

EQUIPEMENT DES CAPTAGES GENIE CiVIL

MICME L. L.

Emulsions alcalines normales el surstabilisées

ET DES RESERVOIRS OUVRAGES D'ART
Coapots - Crépines - Robinets-Flotteurs BATIMENTS
G_mne.rr ?fanches - Soupapes de Vldc!nge Siége Scaial 14, rue Armand-Moisant — PARIS
Dispositif de Renouvellement Automatique rol sne o5 2n  GUF. 8313

dela Réserve d’Incendie dansles Réservoirs Agences . NANTES, RENNES ot ORAN

L e RO
CAMILLE B E ss o SOCIETE ANONYME AU CAPITAL

e

¥ 5 bis, av. du Colonel-Fabien

ST-DENIS scine)

BETON ARME
MACONNERIE

CONSTRUCTIONS
METALLIQUES

F. BESSON (n.p.L6)
‘ CH. BESSON (E.C.P.43)

Wl\lfﬂmznmm\mm MIMM oot oo

!
L * PLA. 23-44
g
AUDEL - PARSS




ENTREPRISE

JEAN LEFEBVRE

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 7.700.000 F

77. Boul. Berthier — PARIS-17° -— Gal. 82-85
Ch Postaux : PARIS 179277 — Adr. TéL : TARFILMAC-Parls

TRAVAUX PUBLICS
TRAVAUX ROUTIERS
PISTES D'ENVOL
REVETEMENTS

SALVIAM

Tous TRAVAUX ROUTIERS

=

BETONS BITUMINEUX
TARMACADAM
EMULSIONS DE BITUME
CONSTRUCTION DE PISTES

D’ENVOL ET pE CIRCULATION

SIEGE SOCIAL : 2, Rue Pigalle — PARIS.9"
Téléphone TRI : 59-74
AGENCES : DOUAl, METZ ORLEANS, WICRT

R I N c “ [ V A l SOISY-SOUS MONTMORENCY (S.-3-0.)  Tél. 964.0491

EPANDEUSES
avec rampe
— Eure et Loir
— A jets muitiples

POINT A TEMPS

— Classiques
— Amovibles
— Remorquables

Pomt 3 temps automobile classique

Tous materiets b STOCKAGE, CHAUFFAGE v EPANDAGE
ot LIANTS HYDROCARBONES

STOCKAGE
et RECHAUFFAGE

de liants:

- Citernes mobiles
— Spécialistes de

I'équipement des

installations fixes

(100 Réalisations)

DEPUIS 1911, LES ETABLISSEMENTS RINCHEVAL CONSTRUISENT DES MAIERIELS D'EPANDAGE




Entreprise CASTELLS Freres

Batiments & Travaux Publics
S.A.RL au Capilal de 1.000.000 F
4, Chemin du Clauzier, TARBES (H.-P.)

Adresse Télégraphique : CASTELTRAVOS-TARBES
R,C. Tarbes $8 B, 13 -~ C.C.P. Toulouse 332.28 - Tél. 6.14 et 8.13

CENTRE de CENTRE
BAGNERES de BIGORRE SUD-EST
Allée Jean-Joaurés 50, Av. Maéchal Foch
Bagnéres de Bigorre Toulon (Var)
H.-P) Tél. 4.54 ot 4-55 Téléph. 33-95

CONSTRUCTEURS ASSOCIES POUR LE MONTAGE
D'OUVRAGES METALLIQUES

Société Anonyme au Copital de 3.000,000 de NF.

C.AM.OM.

RESERVOIRS - TUYAUTERIES
CHARPENTES - CANALISATIONS

89, Boulevard des Batignolles, PARIS-17°
Tél. : EUR. 29.50

SIGNAUX

LAPORTE

52, rue Elienne-Richerand - LYON

Entreprise agréée N° 9

CARACTERES et SYMBOLES EN RELIEF

“BEAUVIOLIGHT ™




AU Ro C ® @ ® unhe équipe de RECHERCHE

O rErRATIONNELLE

spécialiste des...

® PROGRAMMES D'EQUIPEMENT

® ETUDES de TRAFIC URBAIN

® MODELES de FLUX de CIRCULATION
® PLANNINGS de TRAVAUX

Société pour I'Avancement et I'Ulilisolion de {u Recherche Opérolionnele Civite - 12, rue Bluise-Pusenl, Revilly (Seine)

ﬁAVAI.orisez votre matériel

BARRIERES MOBILES
tle PROTECTION
PAVAL

en tubes d'acier galvanise, a
mise en place et accrochage
articule mstantanes ($ans
aucun outil) STABLES-ELE-
GANTES - INDECROCHA.
BLES permettent {a formation
de lignes continues droites,
courBes ou tous angles de
longueurs ifl:mitees
Longueur 2,45 m Hauteur
120 m Pouds 19 kg
® SIGNALISATION
OFFICIELLE
{Homofoguee N° 21)
— En tole emallée
— En SCOTCHLITE
® SIGNALISAT!ON DE
CHANTIE
LANTERNES DE CHAN-
TIER
® ENTOURAGE RE BOU-
CHES D'EGOUTS
Mise en piace instanta-
née - Repitable {encom
brement mimimum).
& Plagues de yues.
Numéros de maisons.

" La Verte Moderse” Lyon

\ VALLETTESPAVON ;.-

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 2. 112.000

30 i 38 rue Descartes VILLEURBANNE (Rhane) 161 84-64. 97
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