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RANSOMES & RAPIER
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EXCAVATEURS RANSOMES-RAPIER-MARION
a vapeur, a huile lourde, électriques, oléo-électriques, pétroléo-électriques

l Utilisables & volonté en :

PELLE, DRAGLINE, NIVELEUSE, FOUILLEUSE, GRUE SIMPLE OU A GRAPPIN
' CAPACITE DE GODET : depuis 350 litres jusqu’a 15 métres cubes

Employées par : Union Miniére du Hant-Katanga,— Société Internationale Forestiére et Miniére
dua Congo. — Giments Meuse-Brabant, ete., etc,

GRUES AUTOMOBILES PETROLEO-ELECTRIQUES RANSOMES & RAPIER

FORCE : de 1 a 6 tonnes, employées par:
Chemins de Fer de FElat. — Chemins de Fer de PEst. — Compagnie Générale Transatiantique. —
Chambre de Commerce d’Alger. -— Chambre de Cominerce. d’Oran. — Compagnie des Porls de
Tunis, Sousse et Sfax. — Soclété Anonyme de Manutention du Port de Dunkergque. — La Manwv-
tention Marocaine, -— Société des Ports Marocains de Méhédya, Kénitra et Rabat-Salé. — Société
Marseillaise de Trafic Maritime. — Transit et Traunsports Jules Roy. — Société Anonyme des
Forges et Chantiers de l1a Méditerrande. — Solvay & C'. - Hailaust & Guizeit. — I Entreprise
Maritime et Commerciale, -— Société Nord-Africaine d’Entreprises Maritimes, — Auto-Traction de
I’Afrigque du Nord.

Agent Exclusif pour la France et les Colonies Frangaises :

JACQUES VAN BROCK

ae 27, rue &’Anjou, PARIS (VIII) Téléphone : Anjou 22-19

ABC, 5 et 6° Editions :
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STANDARD

BITUMES

'STANDARD

TOUS TYPES DE BITUMES DE PETROLE
POUR TRAVAUX DE VOIRIE

Traitement de suriace - Bétoas bitumineux
Sheet Asphalt
Macadam par pépétration

LIANTS POUR PAVAGES EN BOIS
EN BRIQUE ET EN PIERRE

PRODUITS POUR FLUXAGE

BITUMES POUR EMULSIONS

BEDFORD PETROLEUM Ce

82, Avenue des Champs-Elysées -~ Paris-8"

21,89-60.16
83.63
Inter . Blysées T80

Ad. tél, Hlyuées 31.809-61.85
Pétrophali-43, Puaris Téieph, -

Rég. Com. Selnp N¢ 82,833

SOCIETE ANONYME DES ETABLISSEMENTS

LASSAILLY
BICHEBOIS

45 et 47, rue Camille-Desmoulins
18SY-LES-MOULINEAUX

(Seine)

R, ©.: Seine, 212.738 B.
Téiége. : Lassailiy=fssy-les-Moulineaux

Téleph, : Vaugirard 09-385

GOUDRONNAGE

BITUMAGE A CHAUD

EMULSION L. B.
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MATERIEL A GRAND RENDEMENT

LE PIXROAD

— Liant Bitumineux —
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PETROLES JUPITER
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SELENIFUGE

Contre Plincrustation
et la Corrosion des

CHAUDIERES

L’Incrustation et la Corrosion sont les
fléeaux des chaudiéres, C’est par leurs
effets qu’elles susent ef périssent.
Le SELENIFUGE, produit composé spé-

vz CHAUDIERE

entartré et corrode

.f"‘f: Apres guelgues mors de marche &
3 voire eau est un pu caleannt vos
tubes sont dans en etat amilogue 2
celur 1 upe torte couche dinuus
tation tres adhéremic au dessous, des
pustules doxydationg a Texonew
des brulures Vous pordez du

charbon e1 voue chaudtere

cialement peour chague nature d’eau
d’aprés Panalyse, empéche Pincrustation
et la corrosion, supprime le piquage, éco-
nomise de 15 a 20 pour 100 de charbon.

REFERENCES :

ARSENAUX ET ARMEE NAVALE,
_ SCHNEIDER & Cie, MINES
ETABLISSEMENTS
METALLURGIQUES
ET TOUTES INDUSTRIES

Envoyer échuntillons d eau. Analyses el études
groaluites

Société du SELENIFUGE

27, Boulevard des Italiens, Paris
R. C. Seine 115-40 113-292
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TELEPHONE :

Nord 82.-01 a 82-05, 03-27, 41-91
Inter-Nord 33, 55, 58, 61, 64, 76

ADRESSE TELEGRAPHIQUE :

PLACHACIM-PARIS
Registre du Com.: Seine 46319

e Etablissements

Poliet & Chausson

Capftal 100 millions _
125, Quai de Valmy -:- PARIS (10")

Ciments
Chaux
Platres

39 USINES - 35 DEPOTS

Production Aﬁnuelle : 2.000.000 de TONNES

- DC /I 107 519

SOCIETE CHIMIQUE DE LA ROUTE

9, rue de la Baume, 9 — PARIS (ViII*) - Tdéléphone : Elysées 64-75 et 64.86
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BlTUMlNEUSE : utilisable & chaud et & freid
§ Remplace le goudron pour
A 50 et 60 6/0 de bitume. les premiéres couches.

FOURNITURE — REPANDAGE

.u n B
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f.:g LA BRUGUIERE (Turn). — ROCHEFORT (Charente-Inférieure). —— ESPERE (Lob)
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MATERIEL DE TRAVAUX PUBLICS

A. SCHARS

48 a 54, rue Achard

BORDEAUX

APPAREIL POUR OPERER LE MELANGE GOUDRON-BITUME

LA FUSION ET LE FLUXAGE DES BITUMES
{(BREVETE S. G. D. GJ)

Cet appareil peut étre utilisé suivant le cas envisagé :

i* — A faire fondre et a incorporer une certaine proportion de bitume au goudron, en intro-

duisant en méme temps le bitume froid et le goudron froid dans le méme récipient; e chanf-

fage du goudrom par circulation fait entrer en fusion le bitume contenu dans des paniers,

2 — A utiliser du goudron ou une huile appropriée comme fondant pour amorcer le chauf-

fage des bitumes purs et arriver a une fusion continue sans crainte de surchauffe loca-
lisée, qui entrainerait la cokéfaction, ou modifierait les propriétés du bitume.

3* — A additionner aux bitumes bruts la guantité d'hmle nécessaire a leur fluxage, pour étre

utilisés sur routes.

4" — Comme poste réchauffeur mobile. Grice 2 son calorisateur de grande surface il permet
d'approvisionner les répandeuses en goudron dégourdi ou chauffé i la température néces-

saire au répandage.

NOTICES
DESCRIPTIVES

sar demande

e

Les expériences
que mous suivons
depuis plusieurs an-
nées ont prouvé gue
notre matériel a
toujours donné des
mélanges goudron-
bitume parfaite-
ment homogeénes.

Malgré les diffé-
rences  considéra-
bles que présen-
taient les produits
traités, aucune tra-
ce de décantation
n'est apparue méme
aprés cing mois de

NOTICES
DESCRIPTIVES

sur demande

A AL AL

stockage du mé-
lange.
Cette
néite
basse température a
permis 'épandage
des goudrons bitu-
me a 20 0/0, aux
environs de 100°
“’est-d-dire gue l'ap-
plication de ce mo-

homogé-
obtenue a

de de revétement .

n'est ni plus dan-
gereuse, longue ou
cnéreuse quun
goudronﬁage
naire.

ordi~
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Les bons ouvrages techniques
sont de plus en plus recherchés

CHAQULS POSTAUX

Paris 75453

€] ]
L Sl DI pIN (DA D)
Littré 33-43-44-45 . N
@ = @

EDITEUR, 92, rue Bonaparte, PARIS (VI)

que vous trouverez

le catalogue le plus complet

contenant pres de 3.000 titres

Il comprend les divisions suivantes :

ORGANISATION. -- ENSEIGNEMENT GENERAL ET PROFESSIONNEL. - MECANIQUE

AUTOMOBILISME. - AERONAUTIQUE. — ELECTRICITE. — TELEGRAPHIE. — TELE-

PHONIE. - CHIMIE ET ANALYSE CHIMIQUE. — INDUSTRIES DIVERSES. — AGRI-

CULTURE., — ARCHITECTURE. — TRAVAUX PUBLICS. — CONSTRUCTION, -- CHEMINS
DE FER ET TRAMWAYS. - GEOLOGIE. -~ MINES. — METALLURGIE.

La Librairie DUNOD édite ;

La Technique Moderne. Revue bimen-|| La Revue générale des Chemins de fer.

suelle, Mensuelle.
Abonnement : France.........,. 125 fr. Abonnement : France.......... 120 fr.
Ftranger .., ........ . ot

ranger 180 fr. (164 fr.) Efranger.......... 160 fr. (145 fr.")
L*Electricien. Revue bimensuelle.
-Abonnement : France.......... 85 fr. |l [ es Annales des Mines. Revue mensuelle.
Etranger ... ........ 95 fr. (83 fr.i)}

. Abonnement : Paris............ 130 fr.

La Vie Automobile. Revue bimensuelle. i
Abonnement : France....... ... 84 fr. | Deépartementis................ 140 fr.

Etranger... ........ 150 fr. (130 fr.Y) | Etranger..,....... 170 fr. (160 fr.H)

{1) Prix spécial pour les pays ayanit adopté Péchange du tarif posial rédurt.
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Les pages du Bulletin sont & la disposition de tous les membres du P. C. M. pour
y exposer leurs idées et leurs suggestions, pour entretenir enire eux toutes les rela-
tions qw'ils peuvent désirer (art. 3 des statuis), pour leur permettre de répondre
aux enquétes ouvertes par le Comité : Voirie routidre, travaux, organisation a
I'étranger des corps d'ingénieurs analogues an ndtre, pour leur permettre de défen-
dre leurs intérédts matériels et moraux et pour leur permettre de se tenir au courant
des guestions intéressant leurs services.

Tous les membres du P, C. M. sont priés de vouloir bien dire dans quelles condi-
tions, comment et par qui ils désirent voir ces pages remplies et ce qu’ils souhaitent
¥ trouver.
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OPINIONS ET

DOCTRINES

POUR UN PROCRAMME

Si Yon me demandait quel est lacte le plus
important de mnofre nouveau Comité, je citerais
sans hésitation la transformation de notre Bulie-
tin, Jusqu'i présent les décisions importantes
prises en 1930 ne semblaient pas avoir porté leurs
fruits et il ne pouvait en étre autrement en ab-
sence de tout lien entre les Membres de 1’Asso-
ciation. Desormais, il n'en sera plus ainsi, sz
comme je 1'espére, tous nos camarades ont a
coeur de faire connaifre leur point de vue. Je
sonhaite donc gque des disconssibns ferfiles se
produisent, gqui dégageront enfin la doctrine de
notre groupement.

Mais la publicité de nos discussions aura en-
core un auire avantage, elle tera coumnalire au
dehors le véritable état d'esprit de noire Asso-
ciafion, ce qui est indispeunsable, car les appa-
rences nous font accuser frop scuvent d'égoisme
professionnel, Dans ce but j'utiliserai 1'un des
premiers numéros de notre Bulletin pour ex-
poser mon opinion sur wun probléme gui,
mal posé, risque, contrairement a la volonté
maintes fois exprimée des parties en cause,
de mn'éfre jamais résolu. Je crois en -effet
que, seule, une discussion loyale et wurgente
peut faire cesser le malaise qui existe dans nos
relations avec le Syndicat des Ingénieurs des
Travaux Publics de I'Etat et qui s'aggravera si
l'on 0’y prend garde.

Je rappellerai d’abord qu'a l'Assemblée géné-
rale de décembre 1929, un veeu déposé par le
Camarade Guillot et ainsi rédigé : « L'Assemblée
émet le voeu que le Comité entre en relation avec
le Syndicat des Ingénieurs des Travaux Publics
de 1'Etat et étudie dans chaque cas les possibi-
litts d'une action paralléle », était adopté par
192 voix contre 37. Cette majorité, le désir main-
tes fois exprimé du Syndicat des Ingénieurs des
Travaux Publics de I'Etat, la nomination an Co-
mité, puis & Ia Commission d’entente, de Cama-
rades partisans de I'union, nous faisaient espérer
que, bientdt, une entente durable serait réalisée.

Or, sommes-nous plus avancés en janvier
1931 qu'en janvier 19307 Je n'oserais Vaffirmer.
Sans doute, gquelques démarches communes ont
eu Heu, sans doute, un certain nombre de ques-
tions ont été examinées. Mais existe-t-il entre

les deux Associations des rapports plus cordiaux?
A-t-on obtenu des résultats appréciables?

Les communigués un peu frop succincis de
notre délégation ne nous appremnent riem, si ce
n'est le peu d'intérét des questions discutées et
Vinsignifiance des résultats obtenus. Par contre,
au dernier Congrés général du Syndicat des In-
génieurs des Travaux Publics de 1'Etat, des pa-
roles graves visant les relations des deux gioo-
pements ont été prononcées par le Secréfaire
général de cette Association et, j'ajoute, conaais-
sant nos camarades de la délégation, profondé-
ment injustes, Sans doute ce sont des paroles de
Congres et l'amosphére de ceux-ci explique peut-
étre leur accent; il n'en reste pas moins que s1
l'on ne réforme au plus tét les méthodes ac-
tuelles, il s’ensuivra une situnation difficile. Elle
serait pourtant paradoxale, car les deux parties
en présence sont animées d'excellentes inten-
fions ef certaines paroles promoncées i ce méme
Congrés ne font que confirmer cette impression,
Sur quelles bases devraient donc s'établir les
conversations d'Association 2 Association pour
étre fécondes?

Précisons d'abord la différence fondamentale
gui existe entre nos Assocations. Tandis que le
P.C.M. limite ses buts a la défense des intéréts
matériels et moraux de ses Membres, le Syndi-
cat des Ingénieurs des Travaux Publics de 1I'Etat
ambitionne de dépasser ce programme et d'étu-
dier la réforme de 1'Etat, D'oli une tendance
manifeste & nous soumettre des questions, que,
par nos sfatuts, nous nous sommes interdit de
discuter. Je prends par exemple la question du
programme d'examen d'Ingénieurs T.P.E., cause
initiale peut-étre des paroles auxquelles j'ai fait
allusion plus haut. Comment nos délégués pou-
valent-ils domner un avis sur cette question que
notre Association, elle-méme, ne peut statutaire-
ment discufer puisqu’elle n'intéresse ni les inté-
réts moraux ni les intéréits matériels de ses Mem-
bres? Si c'est Pavis de leurs chefs hiérarchiques
que les Ingénieurs T P.E. désirent, ils doivent
le solliciter ailleurs que dans les révnions com-
munes et s'il s’agit d'une affaire de service, en
la soumettant 4 nos représentants, ils les placent
dans la situation qu'ils leur reprochent ensuite.

I1 est donc indispensable que les délégués du
Syndicat évitent de poser certaines questions
que nous devrions nous refuser de discufer, Le
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champ des intéréts communs est assez vaste
pour occuper exclusivement l'ordre du jour des
réunions. Le choix des questions i examiner de-
vrait d'ailleurs faire l'objet d'une entente préa-
lable entre les Comités, Ceux-ci pourraient au be-
soin, consulter les Membres de leurs groupe-
ments respectifs, qui, et c'est 13 un reproche gque
nous pourrions faire 4 notre Comité, ne se sont
jamais prononcés sur les questions déja traitées.
Cette procédure doit maintenant précéder l'exa-
men des guestions importantes qu'il faut aborder,
parmi lesquelles je cifterai le projet de réforme
de Ia voirie dressée par le Syndicat des Ingé-
nieurs des Travaux Publics de 1'Etat. Ce projet,
que peu d'entre nous connaissent en détail, mais
qui, un jour, par linfermédiaire de Fédérations
plus puissantes, peut avoir une influence dan-
gereuse, prévoit la suppression de l'arrondisse-
ment, Il préconise ainsi une mesure sur laguelle
il est indispensable que nous nous expliguions
tout de suite, C'est 14 un cas typique qui révale
les inconvénients de l’absence ou de I'insuffi-
sance d'un programme de discussions. Les Ingé-
nieurs des Travaux Publics de 1'Etat cherchent
& améliorer leur situation morale en se débarras-
sant du lourd tfravail matériel qui leur incombe.
Nous les comprenons et nous sommes tout préts
2 les aider, encore fautil qu'ils ne cherchent

pas & obtenir ce résultat & notre détriment. C'est
bien dans ce but que l'union a été préconisée,

Mais ces discussions ne seront vraiment fruc-
tueuses que lorsque nous aurons, sur toutes ces
questions, élaboré nous-mémes une docirine qui
permette au Comité d’agir. Pour le moment, non
seulement cette doctrine n'existe pas, mais on n'a
rien fait pour la dégager. Qu'attend le Comité
pour demander aux groupements régionaux, dont
la vie est bien précaire, de faire conuaitre leur
opinion sur ces questions. Un rapporteur par ré-
gion publiant les résultats de son enquéte dans
notre Bulletin, voild de quoi donner enfin i notre
Association lactivité que les réformes de 1930
n'‘ont pas encore créée,

Les difficultés gue peuvent présenter nos rela-
tions avec le Syndicat des Ingénieurs des Tra-
vaux Publics de 1'Etat ne sont pas d'ailleurs les
seuls inconvénients que doit susciter 1'absence
de doctrine. D'autres apparaitront an fur et a
mesure que se développera notre action. Mais
cette action peut-elle éire efficace en 1'état actuel
des choses? Je ne le pense pas. Aussi la suife
logique de la transformation du Bulletin est
Vétablissement d'un programme de travail. J'es-
pére gue le Comité ne nous le fera pas trop at-
tendre.

B.
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DOCUMENTS ET SUGGESTIONS

Le Président du P.CM, a recu la lettre suivante:
Paris, le 25 février 1931,

LIngéniewr des Ponts et Chaussées Coursin,
Directetr des Travaux Publics de Madagascar,
a M. le Président du P.C.M.

Monsieur le Président,

Je suis chargé par un groupe de Camarades en service i
Madagascar, en Afrigue Occidentale Frangaise et en Afri-
que Equatoriale Francaise, de vous exposer ¢e qui suit ;

Les Ingénieurs des Ponts et Chaussées en service aux
Colonies autres que l'Indochine sont versés dans le cadre
général des Travaux Publics des Colonies, régi par le décret
du 5 aolit 1019, Ce décret prévoit notamment les soldes du
personnel,

Ces soldes ont été modifiées en méme temps que celles
des autres fonctionnaires métropolitains et coloniaux par
des décrets spéciaux,

Or, le projet de décret qui doit fixer le dernier reléve-
ments de solde 4 compter du 1° juillet 1020 et du 1" octo-
bre 1930, préparé depuis presque un an, est en suspens,
aprés avoir été visé par deux ministres successifs. Des in-
terventions, hostiles an personnel technique, se sont pro-
duites qui ne sont pas sans nous donner des inquiétudes.

Ces inquiétudes ne sont d'ailleurs pas d'ordre exclusive-
ment personnel. Nous sommes tous chargés de Services de
travaux dont limportance s'est considérablement accrue
tout récemment par le vote de fa loi sur les emprunts co-
loniaux, Nous sommes amenés & accroitre, parallélement,
par voie de recrntement, notre persommel d'exécution. Or,
ce recrutement est rendu trés difficile, sinon impossible, par
les soldes actuellement appliguées, De la qualité et de la
quantité du personnel dépendent la sécurité, Vefficacité et la
rapidité d'exécution des grands travaux attendus depuis &
longtemps.

Nous vous demandons de bien vouloir intervenir pour que
te décret qui doit fixer les soldes du personnel du cadre
général des Travaux Publics des Colonies, 3 compter du
1** juillet 1920, soit pris dans le moindre délai,

Veuillez agréer, Monsieur le Président, Fassurance de
mes sentiments respectueux et dévouds.

CourslIy,

A la réeeption de cette letire, une audience a été deman-
dée & M. le Ministre des Colonies.

Composition de la commission de réforme du
département de la Seine (fonctionnaires et
agents des services extérieurs du ministdre
des travaux publics) pour les années 1931
et 1932,

Groupe I
Représentants titulaives. — MM, Claise et Parent.
Représentants suppléants. — MM, Bés de Berc et Prince.

Grouge IT
Représentants titulajres. — MM, Dauvergne et Gervais
de Rouville,
Représentants suppléants. — MM, Collignon et Parmen-
tier.
Groupe IIT

Représentants titulaires. — MM, Deymié et Thibault.
Représentants suppléants, — MM. Prot ¢t de Buffévent.
Groupe IV

Représentants titulaires. — MM, Mascot et Lapeyre,
Représentants suppléants, — MM. Guiller et Collinet.

Groupe V'

Représentanis titulaires, — MM. Cheneviére et Fabre
(Gaston). ’
Représentants suppléants. — MM. Sagot et Jourdain.

Groupe V' bis

Néant.
Groupe VI
Représentants titulaires. — Mme Marais et MHe Mau-
blanc.

Représentants suppléants, — Mlies Lebourgeois et Ste-
kelorom.
Groupe VI bis

Représentants titulaires. — Mmes Lardenois et Cretel.
Représentants suppléants. — Néant.

Groupe VII

Représentants titulaires. — MM, Marié et Gehin.
Représentants suppléants, — MM. Bouisson et Chedotal.
Groupe VII bis

Néant.
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COMMUNICATIONS DU COMITE

APPEL DU COMITE

JEn cas de déces d'un camarade, le Comité demande
aux camarades qui étaient en relations avec lui — en
particulier & ses subordonnés ou & son supérieur :

7¢ De prévenir aussitt les services voisins et le
délégué du groupe dont faisait partie le défunt. Ce

délégué prendra toutes les mesures nécessaires (re-
présentation aux obséques, couronne, efc...);

2° De g'entendre avec la {amille pour la désigna-
tion d’une personne gui serait chargée de rédiger une
courte notice sur la vie et U'ceuvre du camarade dis-
paru. Cette notice serait adressée dans le plus court
délai au Secrétaire du Comité de Rédaction du Bul-
letin, pour insertion.

TOURNEE. AU MAROC 193]

Programme rectifié

1 Partie. — Ailer por U'Espagne

Dimanche 15 mars— Départ ¢'Trun & 9 h, 15 pour
Madrid. — Déjeuner et diner au wagon-restaurant.
— Arrivée 4 Madrid 4 19 h. 35. — Coucher a3 Ma-
drid (Hétel Florida Plaza del Callzo).

Lundi 16 mars. ~ Départ des hdtels 4 10 h.. en
autocar pour 'Escurial. — Déjeuner & VEscurial,
visite de I'Escurial. — Retour 3 Madrid vers 19
heures et diner. — Départ de Madrid-Atocha & 21
heures 35 pour Algésiras,

Mardi 17 mars. ~ Déjeuner dans le train, Arrivée
4 Algésiras (Port) &4 13 h. 5. —. Embarquement 3
14 heures pour Tanger. — Débarquement 3 Tanger
i 17 heures,

2° Partie. — Tanger-Tanger

Mardi 17 mors. — Diner et coucher 3 Tanger, a
I'Hoétel « Villa de France ».

Mercredi 18 mars.— Départ de Tanger par le train
a g h. 10. — Déjeutier dans le train, offert par la Com-
pagnie des' Chemins de Fer de Tanger 3 Fez. — Ar-
rivée 4 Fez 4 17 h'30. — Diner et coucher 3 Eez
(Palais Jamafd).

Teudi 19 smars. — Séjour & Fez. — Dans V'aprés-
midi, excursion da tour de Fez en cars.

Vendredi 20 mars. — Séjour 4 Fez. N

Samedi 21 mars. — Départ de Fez en autocar, &
& heures, pour Méknés, par Moulay-Tdriss et Volu-
hilis. — Visite de Mekneés. — Déjeuner ‘a2 Meknés.
— L'aprés-midi, départ de Meknés en autocar, —
Visite du barrage d’El-Kansera. — Diner et coucher
4 Rabat. (Hotel Transatlantique).

Dismanche 22 mars, — Déjenner 3 Rabat. — Dans
l'aprés-midi, visite en autocar de Rabat, Salé et Chel-
lah. — Diner offert par la Compagnie des Chemins
de fer du Maroc et coucher § Rabat.

Laundi 23 mayrs. — Départ vers ¢ heures par train
spécial. — Arrivée 4 Fedhala vers 10 heures. — Vi-
site du port et déjeuner. — Départ pour Casablanca
vers 14 heures par train spécial. — Arrivée 3 Casa-
blatica vers 14 h. 30. — Visite de la ville et du port
en attocar. — Diner et coucher & Casablanca (Hétel
Transatlantique).

Mardi 24 mars. — Départ de Casablanca vers
9 h, 30. — Visite de lz sous-station de Sidi-el-Ajdi.
-~ Déjeuner dans le train. — Visite des Mines de
phosphate, ~- Départ de Kourigha pour Marrakech
vers 1g h. 30. — Diner dans le train,

Mercredi 25 mars. — Arrivée 3 Marrakech vers
6 h, 30. — Visite de la ville, — Déjeuner et coucher
a Marrakech (FHoétel de la Mamounia).

Jeudi 26 mars. — Excursion en autocar dans At~
las & Tinmel. — Déjeuner 3 la Kashah Goundafa.
~- Diner et copcher & Marrakech.

Vendredi 27 mars. — Départ de Marrakech vers
6 h, 30 par train spécial, — Arrivée 3 Settat vers
10 heures, -~ Tiépart' en dutocar pour. Sidi-Machou.
— Visite du baffage de l'usine, — Déjeuner offert
par I'Energie Electrique du Maroe. — L’aprés-midi
départ en autocar pour Casablanca, par Mazagan e
Azemmour. — Diner au buffet de la gare de Casa-
blanca. — Départ de ‘Casablanca par train ~spécial
pour Tanger vers 21 h. 30.

Samedi 28 mars. — Arrivée & Tanger vers 6 h. 30.

; 3° Partie. — Retour por IEspoagne

¥ Samedi 28 mars, ~— Embarquement pour Algési-
ras & 8 heures. Petit déjeuner sur le hateau. Arrivée
a Algésiras & 11 heures. — Déjeuner 3 Gibraltar, —
Visite de la ville en autocar, — Départ pour Cadix
en autocar, — Arrivée & Cadix vers 20 heures. Diner
et coucher & Cadix (Hotel Atlantic).
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Dimanche 20 mars. — Départ de Cadix en autocar
3 7 heures pour Séville, — Visite de la ville en auto-
car, Déjeuner et diner 4 Séville, — Départ en train
4 21 h. 15 pour Madrid,

Lundi 30 mars, — Arrivée 3 Madrid a 8 h. 45, —
Départ en autocar pour Toléde & 10 heures et retour
% Madrid vers 2o heures. Diner et coucher & Madrid
(Hétel Florida, Plaza del Callao).

Mardi 31 mars, — Départ de Madrid pour Irun 2
10 h, 05. Déjeuner et diner dans le train. Arrivée &
Hendaye & 20 h. 55.

Liste des Participants & la Tournde

MM,
Bresse, 1.G.P., Fontainebleau.
Cormer-Dasce, 1.G.P., Paris.
ParEnt, 1.G.P. et Mime, Paris.
Suooer, LG.P., Mme et Mlle, Paris
Vicamrg, 1.G.P.,, Alger,
Bfriwcier, 1.C.P., et Mme, Paris.
Cuaron, I.C.P. et Msme, Paris.
Cavenrr, I.C.P., et Mme, Quimper.
Carscent, 1.C.P., et Mme, Toulouse.
Deprs, 1.C.P, et Mme, Paris.
Durrincer, 1.C.P.. et Mme, Nevers.
Garau, EC.P.. Mme et Mlle, Toulouse.
Guienarp, [.C.P,, Mme et Mlle, Paris,
Magiiy, LGP, et Mme, Bourg,
Monrieny, I.C.P., et Mme, Strasbourg.
Mortau, LC.P., Mme et Mlile, Besancon
Nommaxpin, I.CP, et Mme, Paris,

Cre, 1.C.P., et Mme, Paris. -
Parmerrier, 1.C.P., Paris, s -
Pergur, 1.C.P., Marseille. -
Recmmpeay, I.C.P., Paris,

Rora, L.C.P., et Mme, Epinal.
Varnrrg, 1.C.P., Lyon,

Varrigrs, I.C.P., Mme et Mlles, Paris.
Arrx, L.OP., et Mme, Compidgne.
Auszgrr, LOP., et Mme, Paris.

Beav Ch., 1.O.P.,, Paris.

Bozs, L.O.P., Grenoble.

Borrarp, 1.0O.P., Marseille.

Bourer, 1.O.P., Nancy.

Corponnier, 1.O.P., Bizerte.

Cosur, 1.O.P., Tours,

Dexntavu, 1.O.P.. et Mme, Paris.
Dzymit, 1.0O.P, et Mme, Paris.
Dumas, 1.OP., Clermont-Ferrand.
Grawprperrer, LOP., et Mme, Bonneville
Garnigr, 1.O.P., Grenoble.

Gerver, 1.OP, et Mlle, Paris,

Lemt, 1.O.P., Nantes.

Lirz, 1.O.P., et Mme, Nancy.

Marrn, 1.O.P., Metz,

Movse, 1.OP, et Mme, Dunkerque,
Nrcorzr, I.O.M., Alger.

PrLissowNiEr, LOP., et Mme, Toulouse.
Pover, 1.O.P., et Mme, Chilons-sur-Marne.
Rewavp, I.O.P., et Mme, Rouen.

Rov René, 1.0O.P., et Mme, Paris,
Vaurairr, LOP., Troyes.

VERSEMENT DES COTISATIONS

Le Comuté du P.C.M. a honneur de vous prier
d'adresser le plus tét possible & M. Houbin, 5 rue
de YAssomption, 4 Paris (16° arrt). votre cotisation
pour P'année sociale 1030-1931 qui a commencé le
I novembtre 1930.

Les nouveaux taux fixés par les statuts adoptés
par I'’Assemblée générale du 2 mars 1930 et modifiés
par UAssemblée générale du 2% janviers 1931 sorft
les suivants :

100 francs pour les Inspecteurs généraux et Ingé-
nieurs en chef;

70 francs pour les Ingénieurs ordinaires de pre-
miere et deuxi®me classe. et les Ingénieurs’ ordi-
naires en congé hors cadres, en disponibilité et dé-
missionnaires de toutes classes;

50 francs pour les Ingénieurs ordinaires de troi-
siéme classe,

Et de 20 francs pour les Eléves-Ingénieurs.

Pour les Inspecteurs généraux et les Ingénieurs
en chef en retraite la cotisation est de 40 francs et
pour les Ingénieurs ordinaires en retraite la cotisa-
tion est de 25 francs.

La cotisation est fixée d'aprés le grade du socié-
taire au 1* novembre 1930, date du commencement
de Tannée sociale.

Cette cotisation peut étre rédimée par le verse-
ment, en une seule fois, d'une somme de 1.000 francs
o par quatre versements annuel de 300 francs ef-
fectués pendant cing années consécutives. Les mem-
bres qui rachétent leurs cotisations par une somme
de 1500 francs recoivent le titre de membres bien-
faiteurs. N

Les cotisations peuvent étre envoyées a M. Hou-
hin par mandat-poste ou chéque barré, soit versées
i son compte courant postal : Paris 868-81.



Les camarades sont invités a4 répondre 2 cet appel
le plus 6t possible, afin d’éviter les frais de recou-
vrement par le service des postes, gui sont trés oné-
retx.

A ceux d’entre eux qui ne doivent que lewr coti-

sation annuelle, il ne sera pas accusé réception de
leur envol & moins qu'ils n'en fassent la demande
sur le talon du mandat. Ils voudront bien se «con-
tenter du récépissé de la poste.

.

NOTE

au sujet {d'es Tables du “ Potiquet ”

Dans le numére de Février du Bulletin, sous Te
titre : « Une bien simple amélioration », M. N. Ba-
chet suggérait Iétablissement d’une table méthodique
du « Potiguet », en attendant la codification, trés
souhaitable, des textes adiministratifs qui régissent
notre-Administration.

Nous pouvons indiquer gue cette table est en
cours de préparation au Ministére et qu'il est & pré-

voir qu'elle pourra commencer a paraitre, Pannée
prochaine, La premidre tranche portera sur les tex-
tes des trente derniéres années.

11 $agit d'ailleurs d'un travail qui n’a rien d’aussi
« simple » quil peut paraltre a premiére vue, s'il
doit étre complet, et gui rendra les plus grands ser-
vices.

APPEL AUX NON-SOCIETAIRES

Au moment ofi nous entreprenons un effort
tout particulier pour réorganiser notre Asso-
clation et pour lui donner plus de vie et d’ac-
tivité, qu’il nous soit permis d’adresser un
trés pressant appel aux camarades non socié-
taires.

Une association comme Ia nétre doit grou-
per Punanimité des membres des Corps des
Ponts et Chaussées et des Mines,

Que ceux qui n’ont pas encore, pour quel-
que raison que ce soit, donné leur adhésion a
notre Association veuillent bien — sans atten-
dre ~ faire ce geste de solidarité dont le
refus ou "oubli ne se justifierait pas.

Que ceux qui, trés rares, ont donné autre-
fois leur démission, veuillent bien revenir sur
le peste de mauvaise humeur ou de découra-
gement qui les a entrainés; qu'ils veuillent
bien reconnaitre que 'abstention est une atti-
tude stérile et qu’ils veuillent hien -— sans
aitendre — nous apporter 'apopui de leur
conftance.

A partir du numére suivant le service du
Bulletin me sera plus fait aux non-sociétaires.

Adresser Padhésion, avec le montant de la
cotisationt, & M. Houbin, 5, Rue de UAssomp-
tion, Paris (16°).

PUBLICITE

Il serait désirable gue tous les camarades
contribuent par leur action personnelle, é
aecroitre la publicité da Bulletin et veuil-
lent bien, soit indiquer les noms et adresses
des maisons avec lesquelles le Service de Pu-
bicité du Bulletin powmrrait utilement entrer

en relations, soit obtenir directement de quel-

ques-unes des maisons avec lesquelles ils ont
eu Poccasion d’étre en rapport quelles veuil-
lent bien lui confier une annonce.

Service de la Publicité du Bulletin du P.C.M.

Jacques Arnaud,
39, rue du Mont-Cenis. — PARIS 18

LE COMITE.
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AVIS

POSTES VACANTS
OU SUSCEPTIBLES DE LE DEVENIR

Postes a pourvoir dans la Métropole

L. — Ponts et Chaussées.

Aude, — Narbonne. — Service ordinaire.

Deux-Sévres. — Niort, — Service ordinaire.
.Drﬁme. ~ Valence -~ Service ordinaire et ser-
vice vicinal

Haute-Marne. — Chaumont, — Service ordinaire.

Loir-et-Cher, — Blois. — Service ordinaire et ser-
vice vicinal,

Loire-Inférieure, - Nante. — Service matitime.

Manche, ~ Saint-1d, — Service ordinaire,

) Morbil}a‘n. — Vannes, — Service ordinaire et ser-
vice marifime,

Morbihan, —~- Pontivy. — Service ordinaire.

i

Moselle, — Sarreguemines. — Service de naviga-
tion,

Sarrebourg. — Service ordinaire et service vicinal,

Service spécial de la navigation entre la Belgique
et Paris et service des études et travaux du canal du
Nord {Départements du Nord, du Pag-de-Calais, de
la Somme et de 'Aisne). — Arrondissement de
Saint-Quentin, — Résidence a Saint-Quentin. (Pour
renseignements, s'adresser & M. Soleil, ingénieur en
chef des Ponts et Chaussées, 8, rue de VHglise-
Saint-Germain, 3 Compiégne.)

I1. — Mines.
Sous-Arrondissement de Bordeaux.
— de Limoges.
— de Lyon.

PUBLICATIONS ET TIRAGES

Il est rappelé aux ingénieurs que PUEcole des
Ponts et Chaussées dispose d'un atelier de cartes et
plans qui assure la publication des cours professés
a I'Ecole et peut également se charger de publica-
tions par autographie & des conditions trés avanta-

geuses,

4
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COMMUNICATIONS PERSONNELLES

Changements d’adresse
Inspecteurs géméraux des Fowts et Chaussées
M. Masson, 1.G.P., 15, rue Vavin, Paris.

Ingénieurs en chef des Ponts et Chaussées

MM. de Boulongne, 1.C.P. 18, rue Washington,
Paris.

Briancourt, 1.C.P., 13, rue de Metz, Chilons- :\

sur-Marne, Marne.
Joffre, I.C.P,, 1, rue Coulon, Bourges.
Kirchner, I.C.P., 1, céte Champion, Epinal.
Naboulet, I.C.P., 3, rue Sordat, Tarbes.
Ninck, I.C.P., 27, place Carriére, Nancy.
Rabut, I.C.P., 12, rue de Paris, Rennes, ~ .

Ingémeurs des Ponts et Chaussées

MM. Barbier Saint-Hilaire, 1.0.P., Pondichéry. %@

Baudet, 1.O.P., 12, rue St-Antoine, Autun.

Bricka, I.O.P, 26, rue Charles-Floguet. .
Paris.

Brunot, I.O.P., 2, rue Duguay-Trouin,
Rouen.

Casanova, 1.O.P., 49, rue des Missionnaires,
Versailles,

Dumas, 1.0O.P.,, 52, quai Gaston-Boulet,
Ronen.

Fayet, 1.0.P,, place Urbain-V, Mende.

Fonlupt, 1.O.P., 12, houlevard de Verney,
Chambéry,

Giguet, 1.O.P.. 12, rue Lacretelle, Paris,

Gorion, [.O.P., 12, rue Lacretelle, Paris. -

Herrman, [.O.P,, 51, quai d’Alsace, Douai.

Lapébie Jean, 1.0.P., 24, rue du Renard,
Paris.

Lemaire, 1. O. P, g, rue du Cherche-Midi,
Paris.

Lévy Louis-Alexandre, 1.O.P., 24, rue du

Renard, Paris.
Marcorelles, 1.O.P., 5, rue Maurice-Barrés,

3

Neuilly-sur-Seine.

Morisson, Service de 1a Voie et des Travaux,
P. O. Tours.

Renoux, 1.O.P., 22, rue Vital-Carles, Bor-
deaux.

Truffot, I1.O.P,, 51, houlevard Péreire, Paris.

Ingéniewr des Mines

M. Roux, 1.OM. 6, rue Maréchal-Gallient,
Hanoi.
Déces

Aubé, Emile, Inspecteur général des Ponts et
Chaussées en retraite,

Bonnet, Ingénieur en chef des Ponts et Chaussées
en activité,

Fiel (Georges-Gaston), né le 5 octobre 1878, a
Saint-Louis (Alsace), Commis des Ponts et Chaus-
sées de 4° classe le 1°" mai 19oz; Conducteur de 4°
classe le 1°" janvier 1904; BEléve-Ingénieur 2 PHeole
Nationale des Ponts et Chaussées le 10 octobre
1914 ; mobilis¢ du 19 avril 1915 au 2 mars 1919,
Croix de Guerre. 2 citations; Ingénieur ordinaire
des Ponts et Chaussées de 3° classe 4 titre provisoire
le 1 février 1918, 4 titre définitif le 16 avril 1920.
Chevalier de la Légion d'Tonneur du 28 juillet 1g30.
Chargé depuis le 17 avril 1930 des arrondissements
fusionnés de Cambrai et de Saint-Quentin du service
spécial de la navigation entre la Belgique et Paris et
des Ftudes et Travaux du Canal du Nord. Décédé
le 2 mars 1931.

La levée du corps a eu lieu 2 Saint-Quentin le
mars 1931.

Des €loges funéhres ont été prononcés par MM,
Soleil, Ingénieur en chef; Lemire, Ingénieur des
T.P.E., et par M. VAdjoint au Maire de la viile de
Cambrai.

Le service religieux a été céléhré le 5 mars, en
I’église de Breuil-en-Vexin, et Vichumation a eu lien
le méme jour dans le caveau de famille. au cimetiére
de Breuil-en-Vexin,

A 4
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CHRONIQUE DES TRAVAUX

PORT DE SAINT-NAZAIRE

Nous donnons ci-dessous guelques renseignements Fongueur utile . 350 métres.
sur les travaux en cours au pert de Samnt-Nazaire, lLargeur uniforme aux tétes 50 métres
Nous devons cette documentation & Pobligeance de Cote des seuils : (— B.00),

Port de Saini-Nazaire. — Construclion d'une forme-écluse de 350%.
Sitpation des iravaux en décambre 1930. Téle amont : Enclave de la porte roulante {Fondations sous les aqueducs).

.

M. PIngénienr en Chef Bonnisseau, que nous tenons Fondations sur le rocher.
a remercier ici. Nous souhaitons vorr son exemple Exéeution 4 sec dans une fouille générale, a4 l'abri
suivi dans de nombreux services. d’un batardeau établi en aval,

Déblais meubles 450.000 m®

Co 1 ; - -4 i
ustriction ’une grande forme-écluse. Déblais rocheux  200.000 m?

Ouvrage devant servir 2 la fois d’écluse 2 sas el Bétons : 140.000 m®.
de.f'orme de radoub. Ktabli au travers du terre-plem -  Quvrages métallique : 3.000 tonnes.
(\ixmtant eatre Pancienne entrée du port et Je bassin Commencement des travaux : Janwier 19zg,
a flot de Penhoét, Situation du chantier - en activité normale. (Ter-

ermé par deux portes roulantes, rassements en vole d’achévement, bétonnage i ‘peu
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prés aux 30 %, approvisionnement des parties mé-
talliques 4 8 %, montage de la porte amont en
cours.)
Montant approximatif des travaux : 100 millions.
Marché principal passé au titre des prestations en
nature,

Entrepreneur : Entreprise de Travaux Publics de
I'Ouest.

Construction d'une drague wiarine, aspiratrice et
porteuse, pour la barre des Charpentiers.

Du méme type que la drague « Ingémieur de
Joly », en service depuis octobre 1927. Drague du

Port de Saint-Nazaire, — Construction d'une forme-écluse de 350™.
Situation des travaux en février 193/, Vue densemble du sas, prise de I'amont,

Entrepreneur : Ingénieurbaugesellschait Chris-
tiani et Nielsen, de Hambourg,

Pilonnage et dragage des fouds rochewx dans le
bassin & flot de Penhobt.

Cube de roche 3 extraire (gneiss) de (—4.00) 2
{— 7.00) : 50.000 md.

Pilonneuse flottante, type Lobnitz, avec pilon de
25 tonnes,

Drague 3 godets porteuse de 240 m®, et porteur a
vapeur & débiais de zo0 m®,

Commencement des travaux : Aoiit 1930.

Cube pilonné et dragué i ce jour : 12.500 m®.
Rythme actuel : z.500 m® par mois.

Achévement prévu : fin 1932,

Montant des travaux : 5.000,000 francs.

type hollandais, avec élinde rigide latérale dirigée
vers l'avant.

Longueur entre perpendiculaires * 62 métres,

Largeur hors bordée : 11 m. 40.

Capacité du puits 4 déblais : 623 m®.

Nature des déblais 3 dragner : sable vaseux trés
fin et trés compact,

Poids des déblais au m® : de 1.800 4 zo.000 kg.

Calaison maxima : 4 m. 02,

Vitesse en charge : 8 nceuds.

Chauffe au mazout.

Commencement des travaux de construction -
Mars 1930.

Htat d'avancement : sur cale, préte 4 lancer.

Achévement prévu : Aoflit 1931
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Montant des travaux : 6.275.000 {rancs.
Entrepreneur : Ateliers et Chantiers de Bretagne,
a Nantes.

Construction d'une drague stationnaive & godets
pour les dragages de wvase dans les bassing & flot de
Saint-Nazaire. :

Longueur sur le pont @ 44 m. 50.

Largeur hors bordée : g m. oo.

Godets de 550 litres,

Nature et densité des déblais & draguer : vases de
consistances diverses.
Poids moyen des déblais au m® : 1.400 kgs.

Calzison maxima : 2 m. 30.

Chauffe ay mazout. .

Commencement des travaux : Novembre 1930.

Ftat d’avancement : sur cale,

Achévement prévu : fin 1931,

Montant : 7.200.000 {rancs.

Entrepreneur : Ateliers et Chantiers de Bretagne,
4 Nantes.

x

Construction de 2 poriewrs & vapewr et d'une
drague awtomotrice et porteuse & 3 grues Priestman,
pour les dragages de wase dans les bassins & flof ot
Povani-pori de Saint-Nozaire,

Longueur entre perpendiculaires : 48 m. 50,

Largeur hors bordé : 8 m. s0.

Capacité du puits & déblais : 350 m® (300 10 pow
la drague).

H

Nature et densité des déblais : vase & 1.400 kgs

au mé,

Calaison maxima @ 2 m, 74 (2 m. 9o pour la dra-
gue).

Vitesse en charge : 8 nceuds {7 n. 5 pour la dra-
gue), r

Chauffe au mazout.

Les 3 grues Priestman fournies par le Service.

Commencement des travaux : Décembre 1930.

Etat d’avancement : les 3 engins sur cale.

Achévement prévu : fin Ig3r,

Montant : 11.855.000 francs. »

Entrepreneur : Ateliers et Chantiers de la Loire,
Chantier de Saint-Nazaire,

Rewmise en état de la porte d'¢be amont de I'écluse
de 30 méires, dite de lo Nouwvelle-Enirée.

Enlévement des 2 vantaux, transport en forme de
radoub, réparation et transformation, avec remplace-
ment des crapaudines femelles par des crapaudines
renforcées.

Réparation en ventouse des magonneries avariées
des deux chardonnets; remplacement des crapatdi-
nes males avec renforcement des embases.

Remise en place des vantaux avec cape de levage.

Coramencement des travaux : Mars 1931,

Achévement préva : Mars 1932,

Montant : 1,200.000 francs.

Travaux en régie.

Remplocement des 4 batecux-portes des 3 formesde radoub existantes.

Longueur du bateau-porte......................
Largeur du pont de ressattt. .. ..........ovie...
Hauteur maxima de Ia retenue aun-dessus du seud. .

Forme N° 2

a 2 sections

{2 baleaux-
portes identigues)

Forme N° 1 Forme N° 3

a pont de ressaut

35 i 13 m. 18 m.
6 m. 20 5 m, 70 6 m. 20
0 m. 47 6 m., 17 g9 m. 47

Projet de marché présenié en janvier 1931

Construction en série de 4 dragues marines auto-
motrices et porteuses, chacune wunie d'une grue iype
Prigstman,

Destinées aux ports de péche de la Loire-Infé-
rieure, du Morbihan, de la Manche et de la Vendée.

Longueur entre perpendiculaires : 28 m. so.

Largeur hors bordée : # m, 8o,

Capacité du puits & déblais : go B,

Calaison maxima : 2 m. 20.

Vitesse en charge : 7 n. 5.

Chauffe au charbon.

Nature des déblais : vase, sable ou déhlais pier-
Peux,

I grue 4 vapeur, avec un jeu de bennes preneuses.

Projet et propositions d’appel a la concurrence
présentés en décembre 1930.

Prolongement du quai de lo Prise d’Eaw sur 240
wmétres de longueur (bassin & flot de Penhodt).

Terrain de fondations : rocher, surmonté dune
couche de vase sableuse ayant jusqu'a 30 métres
d'épaisseur.

2 solutions a 1'étude,

1° Soit défense de rive en enrochements transfor-
mabie ultérieurement en mur de quai;

2° Soit mur de quai sur pieux atteignant le rocher,

(Travail annexe des travaux de la forme-écluse).

Projet a I'étude.

Dépense probabie : 12.000.000 francs.
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LA REORGANISATION o
DES SERVICES DES TRAVAUX PUBLICS EN FRANCE

Parmi les problémes d’ordre administratif actuel-
lement posés en France, il en est deux qui doivent
étre traités simultanément parce que certains élé-
ments leur sont communs; nous voulons parler de
Punification. des services de voirie et de ['assistance
AUX COMMuUnNEs, .«

L’opinion est 4 peu prés unanime aujourd’hul
pour reconnaitre qu’il est devenu nécessaire de re-
marnier le classement des voles publiques, d'unifier
les services auxquels efles sont confiées et de venir
en aide aux collectivités rurales qui ne parviennent
plus & s’acquitter de la tiche qui leur incombe et
gui ne peuvent que trés difficilement et lentement
se moderniser,

Nous voudrions, dans la présente note, donner un
apercu des réformes administratives qu'il faudra
apporter A Vorganisation actuelle pour atteindre ce
but. Ces réformes intéresseront principalement :

Les préfectures,

Le service des Ponts et Chaussées,

Les services vicinaux.

[ntentionnellement dans ce qui suit, nous nous en
tiendrons aux généralités et nous éviterons, pour
simplifier 1'exposé, de prévoir ou de décrire les cas
exceptionnels.

On sait que les services vicinaux sonl des orga-
nismes départementaux contrdlés par le Ministére de
Plntérieur. Ils sont en principe chargés de la ges-
tion et de Ventretien des deux premiéres classes des

" chemins vicinaux, c'est-a~dire des chemins de grande

communication et d'intérét commun. Les routes dé-
partementales peuvent aussi leur étre confiées.

Les routes départemnentales appartiennent aux dé-
partements et sont eniretenues avec leurs seules res-
sources, Le sol des chemins de grande communica-
tion et d'intérét commun appartient aux communes,
Lieur eniretien est, en principe, & la charge de celles-
ci moyennant subventions du département et dans
certains cas, de PEtat. Avant [a loi du 16 avril 1930,
la part contributive du département était de l'ordre
de 80 % ; elle est maintenant beaucoup moins im-
portante, le produit des prestations restant aux com-
munes, Les subventions dites industrielles, qu’on
exige de certains usagers, nc représentent pas plus
de 2 %.

Les chemins vicinaux de la 3° classe, cest-d-dire les
chemins vicinaux ordinaires, sont des voies entiére-
ment communales; chacun ne s'étend que sur une
seule commune. Les ressources qui leur sont consa-
crées proviemnent exclusivement des fonds commu-
naux {les subventions sont 13 tout & fait rares) et ce

.

sont les mafres gui les administrent. Les agents du
service vicinal aident les maires 4 gérer et enfretenir
ces chemins vicinaux ordinaires, mals sans prendrc
d'indtiative,

Les communes onl en outre 4 leur charge exclu-
sive U'entretien des chemins ruraux et des rues des
agglomérations; il faul toutefois excepter celles de
ces rues gui forment parties de routes nationales
ou départémentales, ‘de chemins de grande communi-
cation ou d'intérét commu,

Les travaux de voirie ne sont pas les seuls dont
les smaires alent & se préoccuper; il faul aussi élec-
trifier les communes, les pourvoir d’eau potable,
construire ou enirvetenir des batiments communaux
(mairies, écoles, hospices, marchés, etc...). Quand une
commune atteint une certaine importance, 15000 ha-
bitants par exemple, elle peut avec ses propres res-
sources entretenir un service de travaux mumnicipaux;
mais les petites communes ne peuvent le faire et les
maires sont souvent embarrassés. Puisqu’il n'existe
pas de service de travaux communaux dans les dé-
partements, les municipalités rurales, quand elles ont
besoin d'un techmicien, s’adressent soit impersonnel-
lement & un service techuique (Ponts et Chaussées,
Service vicinal, Génie Rural) en versant des honorai-
res, soit personneilement 3 un fonctionnaire de ces
services, 4 un architecte ou & un ingénicur civil, en
le payant, bien entendu. Bien souvent aussi, pour
les multiples petites questions que souléve I'Adminis-
tration des communes, les maires font appel au con-
cotirs bénévoles des services indigués précédemment ;
dautre part, les Préfets, qui ont 4 {aire instruire
de nombreuses affaires d'intérét communal n'entrant
dans les attributions d'aucun des services existants,
v'adressent constamment au service vicinal pour les
traiter (reconnaissance de chemins ruraux, budgets
communaux, fixation de salaires d’employés commu-
naux, etc.).

Cette situation a une double conséquence pour les
agents des Ponts et Chaussées chargés d’'un service
vicinal, D’abord, ils perdent du temps & de nombreu-
sés petites affaires locales; d’autre part, et Cest a
notre avis plus grave, ils acquiérent une mentalit¢
particuliére, Ce n'est pas impunément que durant de
fongues années on recherche des solutions en tenant
compte des influences de personnes ou de groupes de
personnes, en se contentant de petits moyens ou des
demi-mesures que la pauvreté des communes im-
pose souvent. Nous ne voulons nullement critiquer ;
nous cherchons seulement & analyser impartialement
les défauts du systéme actuel,
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Ceci dit, voici quelles seraient, selon nous, les ré-
gles 3 modifier pour unifier les services de voirie :

¢ Créer un « Service des Routes » dépendant du
Ministére des Travaux Publics et qui serait chargé
de l'amélioration, de Pextension, de la gestion et de
-Tentretien de toutes les routes du territoire, ¢'est-
i-dire :

Des routes nationales;

Des voies actuellement dénommées routes dépai-
tementales, chemins de grande commumnication, che-
mins d’intérét commun ;

De certains chemins vicinaux ordinaires impor-
tants.

2° Laisser aux Communes la charge et le soin de
gérer et d'entretenir les autres voles publiques (le
reste des chemins vicinaux ordinaires, les chemins
ruraux, les voies urbaines ne formant pas parties
des classes supérieures).

3° Créer dans chaque département uc « service de
Travaux Communaux » rattaché 4 la Préfecture.
controlé par le Ministére de Plntérieur, et auquel
les communes pourraient demander tous projets,
conseils techniques, études ou interventions dont
elles auraient besoin, dans des conditions qui se-
raient & déterminer,

Nous croyons utile d’indiquer ci-aprés quelles
devraient étre, selon nous. les principales conditions
de réalisation :

Service des routes.

I/ceuvre qui lui serait confiée serait considérable.
Iy aura & élargir la plupart des routes, & renforcer
de nombreux ponts, i supprimer des passages A
niveau. Il faudra perfectionner sans cesse les pro-
cédés de revétement, industrialiser le fonctionne-
ment, motoriser de plus en plus, suivre les progrés
de l'étranger.

[l serait, 2 notre avis, indispensable de former
des arrondissements (services d’Ingénieurs Ordinai-
res) chargés exclusivement des routes.

Cette facon de faire permettra seule de former
le personnel spécialisé qui est maintenant nécessairc
pour mettre et conserver A la hauteur des hesoins
Poutillage national de toute premiére importance
qwest le résean routier. Au surplus, si on devait un
Jour transformer ce service en Office National, pour
lui donner de Pélasticité financiére, la voie serait ainsi
toute préparée.

Dés lors, il faudrait instituer parallélement des
arrondissements chargés des autres attributions du
service des Ponts et Chaussées.

Si on veut examiner les modalités d’application
des principes ci-dessus dans les départements, il faut
distinguer deux cas, suivant que Ia fusion est faite
ou non entre les services des Ponts et Chaussées et
Vicinal,

Il y a actuellement 48 départements ot la fusion
est réalisée; 1a le personnel des Ponts et Chaussées

a été accru en nombre ef il assure le double service.
Dans les autres départements (non compris les de-
partements recouvrés ot organisation est spéciale),
on trouve les deux services et VPeffectii total est
plus important. Dans les départements fusionnés, la
majeure partie du personnel serait affectée au service
des Routes. Dans les départements non fusionnés,
une partie du personuel des Ponts et Chaussées et
la presque totalité de celui du service vicinal iraient
au service des Routes; les autres agents vicinanx
iraient au service des Travaux communaux.

Dans les départements actuellement fusionnés, il
y aura une difficulté i surmonter : éviter de placer
des subdivisionnaires des Ponts et Chaussées (Ingé-
nieurs des Travaux Publics de U'Etat) sous les or-
dres d'Ingénieurs du Service Vicinal. I1 suffira pour
cela d’organiser, 4 titre transitoire, deux genres d’ar-
rondissements routiers : les uns dirigés par des In-
génieurs des Ponts et Chausées, qui commanderaient
aussi bien des Ingénieurs T.P.E. que des Ingénieurs
du Service Vicinal, les autres par des Ingénieurs
du Service Vicinal qui ne comporteraient comme
subdivisionnaires que des agents du Service Vicinal
Les Ingénieurs en Chei du Service Vicinal, actuel-
lement en service dans les départements non fusion-
nés, deviendraient chefs des services des travaux
communaux ou seraleni adjoints aux Ingénieunrs en
chei des routes,

Les agents et cantonniers du service vicinal pas-
sant an service des routes deviendralent agents et
cantonniers de UBtat. Il y aurait des modalités a
étudier pour concilier les intéréts de 'Etat et des
départements dans la question des retraites de ces
agents. Ils ne devraient pas étre assimilés aux Ingé-
nieurs T. P. E. et il v aurait un titre & trouver pour
eux,

Nous considérons comme secondaire la répartition
en plusieurs catégories des « Routes », c'est-a-dirc
des voles confides au « Service des Routes ». I {au-
drait, 4 notre avis, attendre que les arrondissements
de routes fussent constilués pour fixer définitive-
ment cette répartition. Peut-étre pourrait-on distin-
guer 3 ciasses,

Celies de la premiére s'appelleraient routes natio-
nales. Il v aurait lien de trouver des appellations
pour les deux autres classes; dans ce qui suit, nous
les désignerons provisoirement par « routes régio-
nales » et « routes locales »,

Le 21 janvier 1g29, M. le Ministre de I'Intérienr
a demandé aux Préfet des propositions de nouveau
classement des routes départementales et des che-
mins vicinaux en observant les quatre catégories ci-

aprés :

A. — Circulation particuliérement intense, beau-
coup plus générale que locale,

B. — Circulation particuliérement intense, autant

générale que locale,
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C. — Circnlation intense, plus locale que géné-
rale,

D. — Circulation non infense, presque exclusive-
ment locale.

Le travail a été fait et le Ministére connait les
longueurs totales de ces quatre classes,

Nous supposons dans ce qui suit que le résean C
coimprend, outre les chemins de grande communica-
tion ou d'intérét commun les moins ifréquentés, les
chemins vicinaux ordinaires les plus importants et
que le réseanr > n'est constitué que par les cheming
vicinaux ordinaires non transiérés au réseau C.

Il nous semble que le futur résean des routes
nationales pourrait comprendre les routes nationales
actuelles, y compris le nouveau résean (anciens G. C.
les plus importants du réseau A).

Les routes régionales seraient les autres voles du
réseau A et toutes celles du réseau B.

Les voles du réseau C deviendralent les routes
locales.

T.e réseau D resterait 4 la charge des communes
et le service des routes n'aurait nullement & s'en
occuper.

I'Etat assumant la charge de lentretien des caté-
gories A, B et C devrait se procurer les recettes cor-
respondantes,

11 y aurait un nouveau mécanisme financier 4 ins-
tituer. Le département ne porterait plus en recettes
les, centimes additionnels (10 an max.) prévus par
la loi du 21 mai 1836 ef les lois modificatives. La
foi organigue du 1o aolt 1871, modifiée 2 plusieurs
reprises, relative aux Conseils généraux, serait & mo-
difier, notamment dans ses articles 40, 46 et 58.

Les ressources nouvelles destinées aux routes de-
vront d’ailleurs étre calculées pour permettre non
seulement d’entretenir les voies des catégories A, B
et C, mais aussi de les améliorer, L’évaluation de
la remise en état a été faite pour les classes A et B
et le Ministére de U'Intérieur posséde les chiffres.

Nous ne voulons pas pousser plus avant Pexamen
de Vaspect fimancler du probléme. Il nous suffit de
Vavoir signalé.

Une fois la dotation du Service des Routes consti-
tuée pour un exercice, c’est an Ministére des Tra-
vaux Publies qu’il appartiendrait de ventiler cette
dotation totale entre les trois catégories de routes,

Un Ingénieur en Chef ne pourrait opérer de vire-
ment d’une catégorie & Tautre quavec l'autorisation
du Ministére; par contre c’est & cet Ingénieur en
Chef qu'il appartiendrait d'utiliser au mieux des
besoins la tranche affectée’ i chagque catégorie, ¢'est-
a-dire d’arréter les programmes de travaux,

La spécialisation des crédits par route, & I'intérieur
d'une catégorie, ne serait pas & pratiguer, bien en-
tendu, sans quoi on retomberait dans les graves dé-
fectuosités du systdme vicinal actuel.

Service des travouy cOMMUNGUL.

Nous avons indiqué que, dans les départements
oll la fusion n’est pas faite, le personnel des travaux
communaux proviendrait des services vicinatx.
Dans les autres, il faudrait créer des emplois; il ne
faut pas s'inquiéter ouire mesure de cette éventualité
pour les deux raisons ci-aprés :

1° Dans les départements fusionnés, le personnel
des Pants et Chaussées est insuffisant et it faudrait
certainement le renforcer si Vorganisation actuelle
subsistait ;

2¢ L'effectif des Travaux communaux pourra étre
faible au début.

Nous ne pensons pas qu’il y ait des inconvénients
sérieux a ce que, au début, les agents du service des
Travaux communaux résident tous au chef-lien du
département. Aujourd’hid Usutomobile et le  télé-
phone atténuent considérablement les incomvénients
de la distance et il y aura certainement des avantages
a ce que le chef de ce service soit installé auprés du
Préfet et ait tous ses agents auprés de lui. Cepen-
dant, dans l'avenir, on pourmit placer un ou plu-
sieurs agenis des Travaux communaux auprés de
chaque Sous-Préfet,

Aujourd’hui les communes opérent isolément.
Deux comununes voisines peuvent s'adresser pour
leurs adductions d'eau % deux ingénieurs qui s'igno-
rent, de sorte que étude hydrologique de la région
est 3 faire par chacun d’eux. La centralisation dé-
partementale de ces études ou de leur contrdle per-
mettra de coordomner les données scientifiques com-
munes 4 des groupes de communes, facilitera par
conséquent ['établissement des projets et contribuera
par cela méme & accélérer la modernisation de nos
communes rurales. Il pourrajt ére décidé que le
Service effectuerait les études gratuitement pour les
communes pauvres, Uordre durgence &tant arrété
par le Préfet. Bien des maires de communes pau-
vres hésitent aujourd’hui 3 faire entreprendre des
études faute d’argent, Du fait que les recherches se-
raient gratuites pour ces collectivités, les initiatives
de bien des maires seraient bien plus fréquentes, Ils
auraient aussi Vavaniage de ne pas avoir 4 se mettre
a4 la recherche dun ingénieur-conseil, & faire un
choix; ils sauraient & qui ils devraient s'adresser.

Toutes les voies restant & la charge des communes
seraient dénommées « chetning communaux » ou
« rues »,

Mesures diverses.

On sait que les voies publiques dont il est ques-
tion daps le présent exposé sont actuellement 1é-
parties entre la grande et la petite voirie. Les routes
nationales et départementales font partie de la grande
voirie et les chemins vicinaux de toutes catégories de
la petite voirie,

Les deux groupes sont assujettis & des 1égislations
présentant les différences principales ci-aprés :
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Servitudes imposées anx riverams. Elles sont plus
importantes pour la grande voirie. La base légale de
ces servitudes est ancienne et solide pour la grande
voirie; elle est souvent contestable pour la petite
voirie.

Compétence juridictionnelle. Pour la grande voi-
rie : compétence contentieuse unique du Conseil de
Préfecture limitée aux infractions de voirie pure.
Pour la petite voirie : compétence contentieuse par-
tagée entre le Conseil de Préfecture et les tribunaux
de simple police, compétence répressive unique des
tribunaux de simple police,

A notre avis, il faudrait que toutes les routes de
la nouvelle organisation fussent soumises a un ré-
gime législatif unique (mémes servitudes, mémes
compétences juridictionnetles, mémes arrétés régle-
mentant les permissions de voirie).

En ce qui concerne la domanialité du <ol, i1 im-
portera peu que les routes régionales et locales fus-
sent du domaine public natfonal ou du demaine dé-
partemeantal ; Vessentiel sera que le régime de la
grande voirie leur soit appliqué et qu'elles cessent de
faire partie des domaines publics des communes.

A notre avis, toutefois, il serait plus simple de
rattacher toutes les routes au Jdomaine public natio-
nal. Le service des routes n'aurait ainsi gu’une pro-
cédure unique 4 appliquer dans les nombreux cas de
la pratique (cessions de terrain, expropriations, de-
clagsements, aliénations, etc.).

Quant aux subventions industrielles, nous serions
d’avis de les supprimer poutr toutes les routes. Ces
subventions ne représentent que I ou 2 % des re-
cettes alimentant le budget des chemins vicinaux et
il nous semble qu'il serait facile de trouver une
contribution directe ou indirecte de remplacement
qui ne serait pas matiére & contestations continuelles
comme les dites subventions : 'on salt qu'on caleule
celles-ci d’aprés les dégradations extraordinaires
causées aux chemins et que la constatation de ces
dégradations est trés difficile. Pour simplifier on 4
été amené 3 admettre des abonnements basés sur les
tonnages kilométriques transportés ou méme sur les
quantités manufacturées et les subdivisionnaires ont
ét¢ ainsi transformés en agents du fisc. A noter
qu'ils n'ont pas le droit d’investigation des agents
des contributions directes et que certaines Compa-
gnies de Chemin de fer refusent de leur communi-
guer les tonnages expédiés par les gares.

Il est & peine hesoin de dire que la loi du 21 mai
1836 sur les chemins vicinaux serait abrogée Cepen-
dant il faudra que les communes continuent a se
créer des rcssources pour lentretien des chemins
communaux et il faudra qu'un nouveau texte appli-
czble 3 Pensemble de ceux-ci soit promulgué (les
chemins ruraux reconnus feraient partie de cet en-
semble),

Les subventions industrielles devront-elles &tre

maintenties pour les chemins communaux? Il est
difficile de répondre sans une étude approfondie.

.Lies bornes kilométriques des routes nationales
conserveraient leur sotnmet rouge,

Les bornes kilométriques des routes régionales
pourraieni avoir leur sommet bleu.

Les routes locales garderaient leurs bornes bian-
ches. Les chemins communaux ne sont pas munis Je
bornes et pourraient rester tels.

Le public distinguerait ainsi trés facilement les
voies les unes des autres et cela laiderait 4 se diriger.
Votes et moyens.,

Pour opérer une telle transformation, il faudra
une loi; pour chaque département un décret désigne-
rait les chemins qui deviendraient des routes. Un tel
projet ne peut manquer de rencontrer des résis-
tances. Les services intéressés seront appelés a don-
ner leurs avis et i faut prévoir que certains défen-
dront leurs prérogatives, Il faudra que les modalités
d’application et les mesures transitoires figurant
dans les nouveaux textes sauvegardent hien les inté-
réts 1égitimes de tous les fonctionnaires touchés par
ia réorganisation. La mise au point sera certes déli-
cate,

Une fois la loi et les décrets parus, il faudra que
les services intéressés disposent d'un certain délai
pour pouvoir ternrner les marchés en cours ef en
préparer de nouveaux ne devant recevoir leur ap-
plication qu'au jour de la mise en vigueur de la nou-
velle organisation.

It faudra aussi préparer :

Le recrutement des nouveaux agents,

Les nouvelles affectations du personnel,

La remise du matériel,

L’installation des nouveaux bureaux.

Il semble qu'une année pourrait étre consacrée 3
des études.

L’organisation départementale actuelle est varia-
ble mais le nombre des types est limité; si on ex-
cepte les départements 4 régime spécial. comme la
Seine, le Haut-Rhin, le Bas-Rhin et la Maoselle, on
remarque qu'il v a trois types principaux -

Fusion compléte;

Fusion incompléte (systéme mixte);

Séparation compléte entre le service des Ponts et
Chaussées et le service vicinal.

On pourrait choisir dans chacun de ces trois grou-
pes un département et y procéder & une étude appro-
fondie du projet allant jusqu'a Pétablissement d'un
plan détaillé de réalisation et jusqw’d Pélaboration
d’un projet de loi et de projets de décrets

Les Conseils généraux de ces trois départements
seraient appelés & délibérer. Les Préfets et Ingé-
njeurs en Chef feralent connaitre leurs avis. Les
Ministéres des Travaux Publics et de IIntérieur
consulteraient respectivement le Conseil général des
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Ponts et Chaugeées et le Comité consultatif de la
vicinalité. .

Il semble qu'utle fois en possession de ces élé-
ments, le Gouvetnigthent pourrait arréter la teneur
du projet de lo‘ié%ﬁgessaire et faire étudier par les
Préfets et les servicl départementaux toutes les con-
séquences de cé rolifeatt texte, dans tous les dépor-
tements. Ce 'est if'aprés Kachévement de ces deux
phases d'études qiié le projet arrété définitivement
serait porté deva‘i‘f{ e Parlement A ce moment lc
Gouvernement cotfffditrait toutes ks répercussions
financiéres de Is +&forme.

Dans certaing départements fusionnés ou non, les
communes font ldfgement appel au CONCOURS du ser-

vicer des Ponts et Chaussées et du Service Vicinal
pour leurs projets et travaux d'alimentation en eau.
On pourrait 1& ajourner l'intervention du service des
Travaux communaux en ce qui concerne Ces projets;
toutefois cet ajournement ne devrait pas excéder une
durée & déterminer.

D'autres mesures de transition seraient sans doute
a envisager; elles n'empécheraient pas Ia réforme
d’entrer en vigueur; elles auraient seulement pour
effet d’étaler sur une certaine période un changement
qui, 8’1l était instantané, pourrait troubler la vie lo-
cale et froisser des intéréts lépitimes.

LAMORRE,
Inyénieur des Ponts et Chaussées.

. 4
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3 DINER ANNUEL

; DE L’ASSOCIATION PROFESSIONNELLE
DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

Le diner annuel de notre Association a cu lieu
fe 2 mars. L'appel du Comité avait été entendu el
de nombreux Camarades se pressaient dans les salons
du Palais d’Orsay. En outre, un certain nombre de
personnalités avaient bien voulu répondre a Pinvita-
tion du P. C. M. On comptait parmi efles des Par-
lementaires, des membres des Cabinets du Ministre
et du Sous-Secrétaire d’Ftat des Travaux Publics.
de hauts fonctionnaires, des représentants du bureau
de la FFédération des Associations des Cadres Supé-
steurs Techniques des Services Publics, des repré-
sentants du burean du Syndicat des Ingénieurs de
Travaux Publics de I'Etat, etc...

M. le Ministre des Travaux Publics avait hen
voulu accepter de présider cette réunion; malheu-
reusement, la discussion du budget des Travaux Pu-
blics, en séance de nuit, & la Chambre, 'empécha, au
dernier moment, de se rendre an Palais 'Orsay.
ainsi quie M. le Sous-Secrétaire d'Etat aux Travaux
Publics.

En leur absence, M. le Sénateur Mahieu accepta
fa présidence et, & Pissue du banquet, donna la parole
4 notre président, M Parmentier, qui prononca le
discours suivant :

DISCOURS DE M. PARMENTIER

Monsiewr le Sénuteur,

du cours de Pannée gui vient de sécomler, une
décision importante a été prise par le Pariewment .
celle de fatre passer sous Pomtorité divecte du Mi-
nistre des Travauwx Publics, et par conséquent de
remetire ¢ nos services, 40.000 kilométres de routes
départementales.

Cette charge routitre nowwelle, qui double Van-
cienne, nows, lavons accucillic comme un honneur. 11
nows a semblé que le pays témoignail ainst de la con-
fiance [gw'dl met dans les ingénicwrs dont le réseau
rowticr fodt comsidéré par toutes los nations comme
le plus parfait, avent la périede de guerre, pendani
laquelle il s’est dégradé.

. Cette estime de mos Corps, wous aves bien wvouln,
.?L;Iomieur le Sénatewr, nous en donner wvous-méme
It marque en wenani présider notre banquel, accom-
pagné de Monsieur le Dépuré Morgaine, Je wvous

exprume, au now de nous tous, ¢ vous ot 4 lui, la
sincére gratitude que nous vous en avons.

UUne pureille confiance, nous croyoms, nous
Favonons sans venité comme sons wmodestie, Uevoir
quelgue pew méritée.

Auw lendemain de lo guerre, une vaste végion étail
bouwleversée, Sa reconstilution Slait & enmtreprendre,
Nos corps &'y sont adonnés, pour leur port, awvec
élon.

63.000 kilométres de routes ont 616 remis en étal.
Les ponts qui ont été reconstruits, mis bout & bout,
présenteraient une longuenr de 30 kiloméires. Les
voies navigables essentielles qui transportent une part
importante des charbons du Nord vers Poris étaient
bouleversées ou déiruites : 1700 kilometres ont ét4
remis en Service ef 1.200 owwvrages dart veconstruils.
Les services mavittmes ont débarrassé le Litoral des
nombreuses épaves de navires couléds toul le long des
chtes. Prés de 2 milliords 1/2 ont 686 dépensés ol
tous les travour essenmtiols omt été achevés dans Ie
plus court délai,

Meis ces chiffres, bien qu'éloquents. ne donuent
git'une 1mage incomplete de Poewvre des Ingénieurs
de nos Corps. dls ont eu en ouire un réle important
dans Pensemble de la reconstitution, soit comme Di-
rectenirs techmiques départemenious, soif pour le con-
tréle des indemnités de dommages. Aux Ingéniewrs
des Mines incombait, en particulier, une lourde 18-
che, puisque la moitié du Dassin howiller du Nord el
wn tiers du bassin ferriféve de Lovraine étaient dé-
Eruits,

Et je rendrai également Uhommage qui lewr est dii
aus membres de notre Association en disponibiliic,
en congé hors cadres ou démissionnaires, nowbreuy
dans Ig direction des compagnies concessionnaires de
mines on de chemins de feor ef dans lo wmétatlurgic,
et dont on sait le réle dans Pextraordinaire vétablis-
sement de Tindustvie e dens le redressesment
presque invraisemblable de rapidité et de perfection
de nos chemins de fer duw Novd et de UEst, powr ne
citer que les plus directement atteints.

Lawvre @ accompliv dans le reste du pays w'btait
pas moms wrgente — 30.000 kilométres de routes na-
fianales ont é1é restaurés et ont recu des revétement.
modernes et, sf les crédils inscrits aux budgets suc-
cessifs w'avaient &6 msuffisants, le réscan national
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serait entierement rétabli. Et bien d’autres problémes
ont été résolus dans lewr principe, sinon entiérement
dans lewr application. La guerve owait stoppé tout
progrés pendont quatre ans ef demi. Or, une évolution
§'était produite ei des nécessités nouwelles Elaient 4
satisfaire. Les besoins déchanges s étatent accrys, o
répartition des cemtres de production ou d'smporta-
tion s'était modifiée, lo nature de lo circulabion cvoit
changé et la main-d’ euvre s'était raréfide.

Concurremment & la réfection des routes, lewr per-
fectionnement o 6té entrepris par lewr éorgissement,
la correction de lewr tracé et de lewr profil, et lewr
signalisation,

Les wvotes novigables ont été améliorées dans leur
fracé et lewr gobarit. L'auwgmentation du wmowusllage
des conany principaus powr permetive lo circulation
des péniches gvec wn tivant deaw supdriewr, est en
voie d'achévement et permeltva anx bateoux de por-
ter 350 tomnes au lew de 280. L'utilisation dévelop-
pée de Pélectricité a permis notemment de réaliser
sur I camal le plus fréquenté, celwi de Saint-Cuentin,
des maneuvres entidrement automatiques, suivant
des procédés imaginés par nos ingénieurs.

En collaboration avec les collectivilés intéressées
et avec U'Office National de lo Navigation, des ser-
vices mouvewns ont ¢ié élablis pour accélérer lo cir-
culation. La traction 8lectrigue swr vuils ewiste ac-
tuellement swr 460 kilométres et 36 kilométres de
traction par trolley ont été en outre concédés.

Les ports moritimes w'avatent que pew de réfection
& subiy. Ils w'en ont pas moins 0 foive foce & un fro-
fic croissamt et & des exigences nouvelles provenant
de Paugmentation de tonnage des unités navales.

Les projets mécessatves pour rativaper notre infé-
riorité en vegord de Pétranger, ont été approuvés
législativemment ouw vont I'étve pour les poris de Dun-
kerque, Calais, Boulogne, Le Havre, Uestuaive de la
Seine et Rouen, lo Rochelle-Pailice, Bovdeausz, le
Verdon et Marseillle Lewr exécution est en cours,

Les outiilages de chargement et de déchargement
ont recu un développement considérable.

Le sevvice des Phaves et Balises a perfectionné ses
feux en pourswivant lewr alimeniation en Slectvicité.
Il @ crié, en un trés cowrt délai, 16 radiophares, se
mettant ainsi en 1éte du progrés mondial en ceite
matiere.

Enfin, i faut citer le complément des installations
darmement des novires, gréce aux docks flottanis,
acquis sur prestations ollemandes Clest aussi o liew
de noter ce fait gue la France wa étre dotée, en 1032,
de la plus grande forme de rodoub du monde, celle
de Saint-Nagaire. Nos services wavaient & oillewrs
pas attendu lo mise en chantier des paquebots géants
bowr en dresser les profels, puisqu'ils Vovaient &ié1
dés 1012 par un Ingénicur en Chef qui occupe mo-
destemont dans les Conseils techniques du Ministre
le poste d'Inspectenr général.

Mais ce w'est pas tout.

Les Ingénieurs des Mines ont été wmis & contribu-
tion dons Forganisalion et Texploifation de mines
et dindusivies d'Etal : charbon de la Sarve, potasses
d’ Alsace, production d’azote. Partout lewr action d
été efficoce, souvent prépondérante.

En 1923, sur un ordre du Gouvernement, presque
tous furent mobilisés et expédiés duns le bassin de
lg Rulr. Les Allemands en arvétaient Vexploitation.
Il incombait anx Ingéniewrs des Mines de la repren-
dre en partie et ce fut avec un succés sur lequel je
wai pas besoin d'insister.

Le service des Pounts et Chaussées fut également
wmis & contribution lors de la remise en explottation
de 350.000 tonnes de chelands et 45.000 chevawry de
remorgueurs désarmés & Kuhrort.

Les questions relptives aw Rhin #'étoient pas, &
cette Epogue, une nouveauté pour nous. Dés la paix
signée, les Ingéunienrs ovaient pris lo direction du
port de Strashourg. Elle était en de bonnes wmains,
puisque le trafic, qui éleit de 1.000.000 tounes ¢n
1913, dépasse actuellement 5.700.000 tonnes. Et les
traveny d'extension se¢ powrswsvent 4 une vive co-
dence, avec une amplewr de wvues qui faif Padmira-
ton de tous les visiteurs étrangers.

Nos services ont eu & négocier Uexécution des dis-
posittons du traité de Versailles, velatives & lo consii-
tution d'une flotte rhénane frowgoise et aux vépara-
tions pour la livraison de 350.000 tonnes de chulands
et 35.000 chevauxr de remorquenrs, ainsi que de di-
verses installations dans les ports étrangers du fleuve.

La prise en charge en a éié confiée & 'Office Na-
tionod de la Novigation qui, aprés les avowr wis en'
service, les ¢ véirocédés & des compagnies porticu-
litres, Comme conclusion, Uarmement frangais wit et
prospére actuellement sur le Rhin en parfaite indé-
pendance.

Le méme Office fut chargé d'assurer Iorgonisa-
fion commerciale des 31,000 tommes de chalands et
des 3.500 chevauxr de remorquenrs, qui permettent
au povillon francais de flotter librement sur le Da-
nube international.

Fajouterai encore que, sur Fappel du Gouwverne-
ment, pour Uutilisation des ammwités du plan Da-
wes, sous la forme de prestations en nature, i o fallu
wmettre sur pled, dans des conditions particuliéres de
promptitude, de nombreux contrats de travaux. Les
seuls sevvices des Ports et de la Navigation Intéricure
en ont concly pour I mulliard 200 millions de francs,
contre-valewr de marks.

Au point de vue administralif, nos services ont eu
a prépaver une réglementation nouvelle, soit pour la
circulation youtidrs, soit powr lo simplification des
rouages et lo décentralisation. Notve Association v a
apporié son concours @ le régime des poris maritimes
o recu, en 1024, une large décentralisafion gui o eu
pour point de départ un projet qu'elle avait établi.
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Telle est, résumiée en des trasts trop rapides, 'aen-
wre des services des Traveuxr Publics pendant ces 11
derwieres années,

Les Ingémizurs des Ponts et Chaussées et des Mi-
nes en pourswivaient d'autves sur des thédtres dif-
férents. Les imumenses ressources latentes de nofre
empire colomial demandont & éire mises en waleur, Il
y manque des movens de communication. Le rile de
fos comorades o été et sera prépondérant dans la
création de ces moyens. Derniérement encore ils mel-
taient sur pied, en quelgues mois, I'étude du Trans-
sahorien.

Moins nombreux quw'tl ne conviendrait, les Ingé-
nieurs des Mines organiscnt nos colonies au point de
wie wibitier, (est un pew & cette regretlable insuffi-
sance deffectifs, cinst qu'd la connaissance ncom-
plete que les Frangois ont de ces ressowrces, quest
due Uinfériorité de lewy déweloppement minicr, por
rapport aux colonies anglaises ou belges. Grdce aqux
jeunes Ingénicurs des mines qui se rendent quy co-
lowies ou en reviennent, cel état d’esprit est en train
de changer,

D'outres dépariements wvinistéricls font appel &
nos Corps : la Marine militaire pour ses travauxr ma-
vitimes, I'Air powr la construction de ses bases, les,
Affairves étrangéres powr les travaux des pays sous
mandats, Et je ne passeral pas sous silence la vestan-
vation ot le perfectionnement de la voiric parisienne,
le développement du Métropolitain et d'autres fra-
parx  édiliteives, ot les Ingénicurs des Ponts et
Chaussées ont joué un grand rble,

Et avec quels moyens cette auwvre considérable
a-f-clle ét6 accomplic? Revenons dci au Département
des Travaur Fublics,

Quelques chiffres : en 187G, avant lo mise en exé-
cution du programme Frevcinet et alors que I'Al-
sace et la Lorraine étaient séparées de la France, les
cadres de nos Corps comporiaient 700 postes, aujour-
d'hui 461, Ceux de leurs collaborateurs. Ingénieurs
des Travauxy Publics de VEtat, ont 6té réduits de
2732 & 1.80g1

Et cependant, les Services des Mines contrilatent
alors seulement la production de 13 millions de fon-
nes de charbon, au liew de 55 millions; de 3 milhons
de tonncs de minerai de fer, au leu de 51 millions.

Actucllement, en outre, le Service des Mines est
cfmrgé de Pinspection du travail dans les exploita~
tons minérales. 11 posséde 1o un réle social, qui, qvec
la swrveillance de la séowrité dans les mines, ne sau-
rait demander trop de soin, et, partamt, occuper
trop de temps.

Da?zs les services des Ponts et Chaussées, ni les
questions d’aménagement de forces hydrouliques, ui
celles des grandes distributions d’électricité ne se po-
saient, On w'enwisageait pas ln circulation de 1 mil-

tion 200 mille automoliles, La portée en lowrd de la
flotte intérieure n'était que de 2 millions 1/2 de ton-
nes, au lew de 4 wmulhons 1/2, Le trafic des ports
ne s'élevait pas o 52 millions de tonnes, mais & 20
millions. L¢ contrdle des voies fervées diverses ne
Sétendait qu'd 30000 kilomdtres au lien de Go.000,
Quant aux services de fransports automobiles sub-
ventionnés, on w'en parlait évidemment pas.

Ed
Lk

Awais-je tort de dire en débutant que nous avions
quelgue liew d’¢tre fiers de notre wuvre?

#*
&

Mais le passé w'cst gue le gage de Pawvenir, Cest
lui qui attive toute notre attention.

Il faudra que soient refaits et modernisés les
10.00C kilowmétres de woies nationoles qui ne sont
pas enccre vestourées eof que sowent mis qu wmiveay
du progreés les 40000 kilombtres de voutes supplé-
mentaives qui nous sont confiées. Cela, c’est U'urgence
méme, et si, dict peu dannées, cela wétait pas réo-
Usé, le bon sens woudrait que it proclamée la ca-
rence du Alinistére des Trovaux Publics, et ce w'est
certamement pas co que veut le Parlement,

3.000 passages & nsweaw existent sur les roufes.
Leuwr suppression deit étre entreprise sans délar swr
les poinis les plus dangereux,

Un nombre considérable de ponts & grande por-
ibe ne répondent plus au besoin de lo circulation
noderne.

Les artéres & forte circulation deivent wvoir lewr
chaussée portée de 6 & g mitres, Le probléme des
sorties de Paris wéclome wie solution, st Uon weut
décongestionner la capitale, et downer qux irawvail-
lewrs la possibilité d’en sortir factiement et de res-
pirer Poir pur qu'on ne trowve plus dans les wvilles;
et cela, ¢ Pexemple des avenues que Uon construit d
Pétranger, comme les supev-routes de 60 meétres des
Etats-Unis; ou plutdt & notre propre exemple, colui
de grands Ingémtewrs des Ponts et Chaussées, tels
gue Perronet, qui traga maogistralement en 1768 Uar-
tere de 60 métres qui relie la place de la Concorder
aw rond-point de la Défense, auec les belles avenucs
ani rayonnent de ces deux mognifigues places, ou
& Pexemple de lo sortie de Ja porte de la Chapelle.

La novigation demonde le perfectionnewment des
rividres ef des canauz, Paménagement du Rhéne, la
création de ports intérienrs.

Des lois déclarent d'uiilité publique lextension de
nos grands ports maritines,

FEnfin, lo développement de nos résecoux blectri-
ques ef de nos forces hydrauligues donnera lew & de
wonveaus fravaux pour faire progresser Uutilisation
de Pénergic flectrigue, ot notre pavs est encore loin
d'awoly atieint un maxintun.
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Tunt de choses 4 réaliser, et si nécessawes!

Nous Fenvisageons sans crainte, certes, mais il paul
bien Ie dire, nous n'en possédons pas les moyens,

En fromtispice, je signolerai Pinsuffisance du per-
sonnel el celle des crédits d entretion,

En ce gui concerne le persownel, j'ai déjd cité quel-
gues chiffres; i foudroit augmenter les codres ac-
tuels de 50 % si on woulait atteindre ceux de 1879,
époque on la besogue était infiniment plus réduite,

Une part de cette diminubion s'expligue, je le veuy
bien, par un accroissement du rendement dit & des
movens wmatérigls, tels gue Uoutompbile et le téli-
phone, C'est une poart bien rédutte.

La plus déterminante résulte de ce que, dans wne
période Financitre critique, le Gowvernement o pres-
crit de réduire ou manimum les dépenses publiques,
parmi lesquolles les frois de personnel,

Les services duw Minisiére des Travauxr Publics
ont courageusement répondu & cet appel.

Cette situation d'excepiion wme peut toutefois étre
prolongée sams danger. On l'a reconnu en ce qui
concerne les travews; i Taut le faire powr le per-
sonnel.

L'insuffisance de ce dernier conduit & ne résoudre
que les questions urgentes souvent dans Uimprovisa-
tion, Or Uimprovisation w'est pas une méthode d’ud-
winistrafion.

***

Lo seconde question brilante est celle de entre-
iien. Des plointes se font jowr pour nos roules, nos
canqiy, nos rivieres, nos ports.

les Ingéniewrs le constatent et en subissent les
reproches, Ils Tont foit awec putience jusqw'a pré-
sent. Mais ils ne veulent pas que Ugcensation dim-
péritie les atteigne.

Entretien différé, diva-t-on? Nous en sommes pius
loin, C'est la dégradation des owvrages qui menace ct
le capital matériel de la nation qus risque d étre com-
promis.

Il existe égulement un capital Muwmatn & sawvegar-
dev : Cest la qualité de notre personmel.

Neos cadres jowissent d'un recrutement exception-
nel. 1l se foit en majeure pariie par U'Fcole Poly-
technique qut se recrute dons toutes les classes socia-
les samns exception, mais qui reléve d'une eristocratie,
dont on ne peut contesier gwelle soit légitime, celle
de Pintelligence, du trovail et du coractére. Jusquw's
présent, & de rares exceptions prés, ce sont toujours
les premiers de cette aristocratie qui spnt entrés dans
les services des Mines ¢t des Ponts et Chaussées,

Le recrutement s'opére également parmi les Ingé-
niewrs des Travauxr Publics de UEtat qui se sont par-
ticuliérement signalés, soit qwils cient passé le dif-
ficile concours @ Eléve-Ingénieur, soit qu'ils se soient

présentés & un awire cvamen ouw lo prenve dunc
technicité étendue est exigée.

Mais les garonties de concours ne sont pas louwl
La valewr des Ingénisurs des Ponts et Chaussées efs
des Mines est autrement prowvée, el cela au cours
de lewr carvicre. Il est foit constamment appel & eux,
dans des proporiions qui menacent de vider nos co-
dres, pour des postes de direction dans toute une sé-
vie d'industries essentielles ef méme par Plunstitut de
Fronce,

L étranger nous rend le méme homwmage. Il solli-
cite fréguenmanent nos consells. Regreitons, pour le
ravennement de wnotre pays, que trop souvent nous
ne pulssions accepter de pareilles missions faute de
temps. 11 suit avec aftention nos traveny dams les
1 evues scientsfiques et technigues, Je lisais dons Dune
de ces revues les plus répandues auwy Etats-Unis,
qit'il me devait pas btre permis & un Ingénieur civil
d'ignorer les principes de counstruction et les métho-
des dexérution du pont aux plus grandes arches cn
béton qui ait été comstruit, celuwi qui a éié projeté el
exécutd sur UEBlorn par un ancien Ingénieur deg
Ponts et Chaussées, M. Frevssinet, qui vienf d'8tre
promu Officier de lu Légion & Honneur.

La gaventie morale de ces cadres supévienrs cst au
méme niveaw, Persomne ne le confeste. Mais il esi
Hattewr de woir telle grande revue, qui n'est certe
pas inféodée 4 mos services, qui veprésente les usa-
gers, éecrive

« Troeduisons le sentiment général @ le pavs sait
d'avance — et cujourd hni wiewx qu'hier — que toud
cet argent (celus de Uoutiflage national) seva employsd
gvec un sotm constant, méticulens, des demiers pu-
blics, »

Ailleurs : « Quand on fait Vaddition de tous les
crédits qui ont été dépensés depuis 10 ans dans les
ports, quand on véfléchit & ce que celo représente de
négoctations avec Pindustrie, de marchés de ‘toutes
sortes, on ressent, comme Frangais, de Porgueil &
constater que les Ingériewrs de nos ports, et lew
grand chef, somt restés, au wiliew dw ruissellement
de erédits, comme la femme de César, hors de foul
SOUPCON. B

Ce personncl, i ne fout pas que le recrutement cn
soit gmoindri, Et S est bon qu'un certoin nombre
d'Ingénienrs aillent & Uindustric pouwr y apporier’
lewr part de connaissances et de capacttés, il ne faut
pas gwun evode systémotigue se produise. Or cet
evode existe.

Il v faut pover, ol le moyen est de donmner 4 cc
personnel les satisfactions d'ovdre moral et matériel
gw'il mérite et les distinctions auxquelles il pent
prétendre.,

Le Gouvernoment s'en préoccupe, nous le sovons,
¢t Cest evec sadisfacHon que nous avous i, dans la
séance d'hier, & la Chombre, M. Piétri, Ministre du
Budget, interrompant M. Gowrdean, ancien Sous-
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Secrétaire d'Etat des Travaux Publics, qgu se préoc-
cupait de retewir cewx quwil appelait les « grands
foncionnaires pénéirés de lewr devoir », M. Piéin,
dis-je, déclarer ! « Il faut surtout rendre aux fonc-
Honnaires la considération ¢ laquelle ils ont droit. »

Revenons & d'gutres problémes,

Dans les méthodes et les moyens matériels de tia-
voil, des modifications sont désirables.

Les temps ne sont plus ot chaque mgémeur lru-
wvaillant dans son dépariement, powvait troiter da
toutes les questions por lwi-méme. Une certaine spé-
cialisation est nécessaire, plus gue toute autre, celle
qui sopére duns les laboratoires et les services d étu-
des cenfroux.

Or il faut Vavouer, & cet éyurd, nous sonpmes bien
mal portogés.

Nos laboratoires d'essais monguent de matérel el
de personmel, parfois méme is w'existent pas. Les
essais de wmatbviaws sont difficiles, les expériences
sur les produits nouveaus ne pewvent étre powrsuivies,
nous ¢n somnes bien sowvent réduits & nous docu-
menter & ce sujet soit dans des publications de Uin-
dustrie qui sont rares et ne répondent pas exacle-
ment & nos problémes, sout aux publicotions des labo-
ratoires étrangers.

Il 3 faut parer, et cela est possbie, o Uimitation
de laéronautique,

Notre Service Cemitrel d'Etudes Techniques esl
dirigé par trois spécialistes éminenis, widés de onze
agents. Movens encore nsuffisants et qui obligent
les services extérieurs 4 traiter des questions ow la
spécighisation est indiguée.

Nombre d'autres suggestions seraieni & faire. fe
ne puis pas ne pas me limiter & celles qui pareissent
les plus urgentes.

Je wi'en Hendrai donc 18 pour ce sow el je léve mon
verre en votre howneur, Monsieur le Sénatewr, ansi
gw'en celui de nes invités.

Les conclusions de ce discours furent saluées par
les applaudissements unanimes et, aprés le toast,
M. le Sénateur Mahieu promonga I'allocution sw-
vante, qui n’obtint pas un moindre succés :

DISCOURS DE M. MAHIEU

Mes chers Comarades,

En arrivant ici, je ne pewsais pas avowr §honnewr
et le plaisir de présider votre banquet de ce soir. Je
bensais, comme vous-mémes, bcouter le bean discowrs
de notre Président ¢t la réponse du Ministre, en dis-
cuter auec wous dans Uintimité, et, bren paisiblement,
w'en vetourner chez moi.

Mais, puisque les officiels sont absents, je me féli-
cie que ce soit wn comorgde qui vous parle comme
& des camarades, (Applandissements.)

Voild déja quelques années gue j'ai mal towrné,

mot ausst ¢ J'ui foit de la politique e tous les diman-
ches, et parfois lo sewaine, je wen vais présider des
banguets on Uon parle politigue, commerce, mdustrie,
agriculiure, mais jomais Ponts et Chaussées. Aujounr-
d'hui cela me change de parler Ponts et Chaussées,
Trovaws Publics.

Dans votre discours, mon cher Président, vous dites
avec bedaucoup de force et de vaison guw'il ne fout pas
que les ingéniewrs guittent trop vite UEtat. Je suis de
votre avis, mais avec des résevves, eb, guand fai en
I'honneur d’étre Divectenr du Personnel ou Secrétaire
Général anw Ministére des Travausx Publics, je me suis
prémuni du danger de pénurie des Codres que vous
aves signalé en recrutant un pew plus de jeunes coma-
rades & I'Ecole Polytechnique et & FEcole des Ponis,
porce que festime gue ce w'est pas de lo force per-
due pour FPEtat de woir partir dans Pindustrie des
ingénicurs quil a-formés & son image, ¢'esi--dire des
howmmes qut aiment lo traveil, gw ont la conscience
du métier bien fait et domt Phownéteté scrupuleuse
affirme la réputation dans le monde entier et dans
e pays. (Applaudissements,)

N’oublions pas, mes amis, gue I'Industrie foil vivre
la France : & nous de diriger ¢t devécuier les tra-
vouxr publics de UEtat, mats & nous ausst de prépare
la pépiniere ont I'lndustrie pourra puiser les howmmes
gui [t sont wécessaives. Bt 4 est certain, si je prends
Cexemple de Uélectricité et des chutes d'equ, gue bien
des ingéniewrs quu les équipent ne font pas autre
chose que le nétier qu'ils awraient fait sy étaient
restés dans U Administration. Il en est de méme pouwr
les ports de mer, pour les roufes, pour les voies nowi-
gables et pour tant d’autres moyens de communication,
Et pour les minecs, croyez-vous qu'un ingéniewr qui
a contrdlé les mines, gl ¢ vu se fonder ces immenses
industries wmétollurgiques ef chimigues, w'est pas gua-
lifié powr les diriger & son towr. Vous voules, vous,
Etat, garder vos Ingénieurs: soit, mais alors payez-
les ce qu'ils valent! (Applaudissements)) Et je n'hé-
sife pas & le dire tout hau! devons vous comme je l'ar
dit maintes fois devant les Commissions des Finances
et des Travaux Publics du Sénat anzxquelles {'ai Fhon-
neur d'appartentr © si vous voulez conserver les fone-
Honnaives, grands et petits, donnez-leur une situation
4 la fois d'honneur et d'argent en leur asswrant de
quot élever leur fomille et voir vewir Uavenir en toute
séeurité, ST vous ne le faites pos, vous perdres les
meillenrs. La we actuelle est devenue trop dure el
trop dpre pour guw'on puisse venoncer aux avantages
que peut procurer UIndustric s on wen browve pus
d'équivelents dans I Adminisiration pouwr mener wne
vie honorable. Bt en cola, je suis en plein accord avec
wvous tous : demandons au Gouvernement et ausy Pou-
voirs Publics de bien penser qu'tls dotvent payer lewrs
collaborateurs de tous ordres, que ce soit agur Tra-
vauxr Publics ou dons les autres Ministéres; mais, por
contre, mon cher Président, je ne suis pas tout & fait
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de votre avis quand vous dites gl faudrait augmen-
ter le personnel des Trovouy Publics de 50 %%. Pai cu
Phonneur d’étre Directeur du Persomnel et Secrétuire
ginéral du Ministdre des Travanxr Publics pendant
de nombreuses années @ je w'ai jomais ew qu'un bul :
améliorer lo situation dw Persomnel en en réduisant
le nombre, dans ioute la mesure compatible avec la
bonne marche du Service et ce, en pleine commmunion
d'idées, qussi bien avec les Ingénieurs des Ponts et
Chaussées giavec les T. P. E. et les Adjomnts-Tech-
niques, parce gue nous ne formons quun Corps dont
la collaboration est absolument nécessaire pour le bien
public. Ce n'est pas en augmentant le nowbre des
Ingénicurs, le nombre des T. P, E. et des Adjoints
Technigues que vous enlretiondres wieuy les routcs.
Peut-étre faut-il quelgues agents de plus, mais pas
dans la proportion gue vous dites, parce que cette pro-
portion, & mon sens, ne répond pus & lo pratique mo-
derine. Aujowrd’ hui, powr exécuter des travaur, on
éeonomise le bras de Uhomme, ef on emploie un ma-
téricl perfectionné et des owtils de toutes sovies. IA
faut savoir les wiiliser avec un personnel fechuique
qut ne doit ftre 14 gue powr swrvciller cf powr orga-
niser, Vous tous qui w’écoutez, veus les anciens, gui
avez fait des travawx, les jeunes qui en faites, vous
qui étes & UBcole et en feree demamn, quand wvous
visites les chamtiers wodernes cof les compares oux
anciens, essaycz de chiffrer le personnel divigeant ou
exéeutent. Un exemple gue vous connaisses certaine-
ment © awx chantiers de la chute de Kembs, o i v
@ 2.500 ouvriers pour crécuter 5oo millions de ira-
vanx, des machines font en un jour co gu'on faisait
autrefois en wite semaine et plus.

C'est cela gu'l faut fare @ app iquer wvotre techni-
cité & réduire le personmel au wminimum, lo wmain-
d'wuwvre auw minimuwm, parce que lo France o perdu
de 1914 & 1918, 1.500.000 de scs meilleurs lommes,
que nous allons arriver & (o que Von appelle « les
hewres creuses », ol iy aura une grosse diminuiion
de citoyens —- intelligents ef auires, - L'effort que
vous aves & faire, vous, c'est de traverser cetty pé-
riode avec le pew de personnel que vous aves ef que
je ne regrette pas dawvoir réduit quand j'étuis parmi
vous.

Ne crovez pas que ce soit pour vous dire gu’aucune
augmentation w'est nécessaive pour entreieniv, cn por-
ticulier, les 40.000 kilométres de routes que vous alles
toucher, mais dons guels dépariements en avez-vous
besoin? dans les départements ot la fusion #'est pas
Taite; dans tous les qutres, vous n'en aves pas be-
soin, puisque vous ftes les chefs de service des routes
nationales et du service vicinal, et que vous entretenics
les routes nowvelles, sous un auire nom. Dans les au-
tres départements, gu'il y ait un effort d&'organisation
& faire, je le veuxr bien, mais, je wous le demande
instamament, ne demandes pas trop de personnel, pavce

que je crois que le Parlement, — w'est-ce pas, Mar-
gainef ~ hésiterait beaucoup & vous suivre,

Moi qui of Phonneur de représenter un département
sinistré — Margane aussi — qui a le désavantage
d’avoir 6té celui qui a é1é le plus touché, celui dans
lequel les dommages de gierve 5 éldvent & 26 miltiords
de francs, je puwis wous dire gue cing ans apris lo
Fin de lo guerre toutes les usines du Nord marchaient,
fous les champs étaient en culture, que les chemins de
fer allaient partout, gue les routes flaient de nowveqn
circulables, que les ponts étatent plus ou moins bien
faits mais qon powvait passer, que les mines étoient
de nouvenu en exploitation, et Jaffirme que les Ingé-
uieurs qui ont procédé & ce travail, et leurs collabora-
teurs, ont Diew mérité de la Fatrie et que le plus beau
titre de gloire des Ingénienrs des Ponts et Chaussées
et gdes Mines est davoir procédé & cet admirable tra-

- woil dans les 10 Départewments sinistrés. (Applaudis-

sements.)

Aujourd hui, mes chers Camarades, votre tdche est
peut-ftre plus lourde cncore, paree qu'il va falloir,
dans tout le pays, armcer nos ports, améliorer nos
voies mavigables, refaire nos rvoutes, aménager nos
chemins de fer, — en particulier coux dintéréf local
gur sont bien malades. — Il wa falloir, avec pew d’ar-
gent, pew dhommes ef beauconp de travadl, assumer
cette lourde charge. La tdche, au premier abord, sc
présente difficiic, muais wmotl, jai confiance en vous,
Quand je vois ceuxr de ma génération, les views el
les feunes, quand fje vois la jounc génération gui se
presse, aprés clle et avec elle, jo ne doute pas d’elle,
pas plus que joi douté de la France pendont la
Guerre, Je swis sfir que nous viendrons & bout des
difficultés actuelles, que nous arriverons ¢ dounner i
notre pays Uarimeinent économique nbcessawre et indis-
pensalle, je ne divas pas pour lutter contre o concur-
rence ftrangére, mais pour garder ce que ROUS aUVANS.
Il ne sagit pas d'écvaser nos wvolsins, nwi de poricr
ombrage & porsonne : i Sagit de défendre notre place
au soletl.

Nous avons de par le monde un admiralble domaine
colontal doni wnous pouvons nous servir, qu'il faul
{quiper, qi'il faut aménager et dont il faut organiscr
les movens de transport, parce que, j'cn suis ceriain,
Pavenir de la France est dans ses colonies, Nous dis-
posons de pays neufs qui nous fourniront les matiéres
premibres wécessaires et auzquels nous pouvons en-
voyer tout ce gui lewr est udile. CPest Pouvre de
demain ¢t c’est Ucuvre immédiote. Le Pavlement vient
de voter Uemprunt de 3 walliards et dews de franes
nécessatre pour mettre en valewr nos colonies, Que
les jeunes y réfléchissent parce gue I, on peut pren-
dre le probléme de la vie corps & corps, créer un pays
nouvea, et ceux d'entre vous qui ont pu parcourii
le Maroc avant lo guerre, cenx qui savent gw'en guinse
ans on a fait d'vu pays stérile le pays le plus riche
de FAfrigue du Novd, quand on constate gque la
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France « su reconstituer en Afrigue  Pempire
qiavaieni créé les Romains, quand on voit que de-
mutn peut-étre on powrra franchir d'un sewl élan, par
le chemin de fer, le désert du Sahara powr arrives
duaits nos colownies de U'Afrique centrale, on pense gue
'est Id Pawvre @ lequelle nos ingénicurs dotvent s'ai-
tucher par-dessus touf, pour lo grandeur ot lu pros
périté de lo Frence.

Fai confrance dang le Corps des Ponis ef Chaus-
stes et des Mines pour v arriver,

Il est possible qif'en matiére minidre 1nous s0vons
en refard, mais, aciucllement, le retard sc ratirepe pas
¢ pas et dans quelgues années nous qurons yeconqins
la prédominance minicre & laquelle nous avons droil.

Je w'excuse de wous avoir parlé peut-Gtre avee trap
de franchise, mais je suis heureux de vous saluer,
tois, anciens cf conscrits, Je suis fler d'upparienir
an Corps des Ponts et Chaussées ot d'avoir travadlc
avec vous comme [ngéntewr Ordingire, comme ngé-

niewr cn Clief ef comme Directeur, ef je n'oublicra
jamcis que c'est pariei vous gque jai *oujours {rouvd
mes wneilleurs collaboratenrs of amis, parce que, dans
une association comme la nétre, la comaraderic de
X, des Fcoles des Ponts et Chaussées et des Aines
est quelque chose, wais ce gqu'tl v a de miewr, ¢ est
fa coufiance mutuclle, muicale, quand on travaille en-
semble. Et comment ne seraii-on pas daccord puis-
qi'on sait qi'on pense de la méme Ffacon, gidon n'a
en vie que le bicn du Pays et gu'on wveui rester di-
gues de nos ancétres de lo grande Leole, L' Ecole
Polyteelnigue, disatt son créateur, c'esi lo poule aux
wufs d'or de o France. Je crois, pouwr ma part, que
le Corps des Ponts et Chaussées of des Mines ost
aussi la poule aux cufs d'or de la Frouce en co qui
concerne les travainy publics, el je bois avee wne énio-
Hon lonte fruternelle & lo prospérité de wotre lsso-
clation.

v
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LEGION

D’HONNEUR

Par Décret en date du 23 février 1931 rendu sur
la proposition du Ministre des Travaux Publics,
M. Corbeaux, Inspecteur général des Ponts et

Chaussées. Direcleur du port autonome du Havre,
a été promu au grade de Commandeur dans Tordre
national de la Légion d'Honneur,

D 4

Procés-Verbhaux des Séances du Comité

Deuxiéme séance du 25 janvier 1931

Présenis : MM. Parmentier, Bés de Berc,
Houpeurt, Boulloche, Curet, Besson, Baboin,
Bouly, Bressot, Broquaire, Dauvergne, Duta-
ret, Frontard, Gerdés, Peltier, Prot, Rérolle,
Soleil, Vigier.

Excusés : MM. Gazet, Schwartz.

Absents : MM, Briancourt, Cestre, Combet,
Flinois, Gibert, Jacquinot.

Le Comité se réunit immédiatement aprés I'Assen-
hlée générale, sous la présidesce de son doyen d’ge.
M. Bés de Berce, ct procéde a Vélection de son Pré-
sident pour l'exercice 1g3I.

M. Parmentier cct réélu & Punanimité.

Sous la présidence de M. Parmentier, le Comité
procéde ensuite 4 la constitution de son hureau.

Sont élus & 'unanimité :

Vice-Présidenis : MM, Bés de Bere, Houpeurt,
Boulloche.

Trésorier : M. Cuaret.

Secrétaire + A, Besson,

Le Comité délégue a M. Curet, logénieur des
Ponts ¢t Chaussées, trésorier de 1'Association, les
pouvoirs nécessaires pour effectuer toute opératinn
de trésorerie au nom de I'Association, et. notamment.
délivrer quittance des sommes reques, opérer les ver-
sements et les retraits de fonds aux établissements
financiers, effectuer toute opération concernani les
titres appartenant 4 'Association, signer tout trans-
fert, opérer ou faire opérer towt remboursement ou
renouvellement.

Hewres de réunion du Connté

\pres examen de diverses propositions concernant
les heures les plus favorables pour la réunion du
Comité, il est décidé de continuer de se réunir Paprés-
midi, & 14 heures.

Indewnités d'intérim

Une discussion s’engage au sujet des indemnités
{'intérim, surtout en ce qui concerne le Scrvice des
Mines. MM, Parmentier et Gerdés sont chargés
d'apporter au Comité des renseignements i ce sujet.

higmentation du pevsonnel des Ponts et Chaussées
el des Mines

M. Parmentier indique les raisons de sa circu-
laire récente concernant 'augmentetion désirable du
personnel des Ponty et Chaussées et des Mines. Une
discugsion s'engage 4 ce sujet. ainsi qu'au sujet du
personnel nécessaire pour les roules qui doivent étre
classées comme routes nationales, ¢t an sujet des
avancements,

Indemmités pour frais de lournées payés par le
Ministere dn Trovail qux Ingénicurs des Mines

Les Délégués du Service des Mines signalent
qu'une circulaire récente du Ainistére du Travail
aurait pour conséquence une réduction du nombre
des tourndes qu'ils peuvent effectuer.

M. Bés de Berc et les Déldgués du Corps des
Mines sont désignés par le Comitéd pour swivre Ia
duestion ¢f se mettront en rapport avee le Syndicat
des Tugénicurs des Travaux Publics e I'litat pour
envisager la possibilité d'ene action commune A ce
sujet.

Préparation de o mobilisation déeonomique

M. Vigier signale le travail considérable causé
actuellenient an Service des Mines par la préparation
de 1a mobilisation économique. 11 semble que ce tra-
vail supplémentaire, effectué pour le Ministére de Ia
(zuerre, pourrait ag moins étre assimilé & une période
militaire au point de vue de Pavancement militaire.
M. Broquaire indique que le Ministére de la Guerre
I'a autorisé, au cours d'une périade militaire, & pro-
céder sur place a l'étude du dossier de mobilisation
du port de Dunkerque. TLe Bureau est chargé de
suivre Uexamen de cetie question qui. dailleurs, in-
téresse tous les ingénieurs.

Il est convenu que la prochaine réunion du Co-
mité aura len, de préférence, le jour du hanquet
antel,

f.e Secrétaire :
Brssown.

Le Président :
PARMENTIER,
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Nominations - Mutations - Démissions

I. Nominations

Par arrcté du 3 février 1931, les mgénieurs ordi-
naires de 1™ classe des Ponts et Chaussées dont Tes
noms sulvent, msceits au tablean davancement pour
le grade d'ingénieur en chef, ont ¢L¢ nommes nge-
nicurs en chef de 27 clavse pour prendre rang du
PTojanvier 1031, savolr

AN, Hupner (1ienri-Asmme).
Chavagnac (Roberi-Simon).
Deniau {(Marcel-Auguste).
Ladefroux (André).
Sainflou (Georges-Eruest),
Bars (Yves-Antoine-Marie).
Fontaine ([Joseph-Louis-Gustave- Maurice).
Robert de Beauchamp (Martin-1Félix-Iran-
cois-René),

Par décret du 10 février 1931, opl été nonmuués
ingénieurs ardinaires de 3° classe des Ponts ef Chae-
stes, pour prendre rang du 1™ février 1931, les ingé-
aicurs des travaux publics de 'Etat dont les nons
cuivent, savoir :

MM, Laffore {I.oui--)ulien-Marcel).
Griveaud (Jacques-1.ouis).

Par décret en date du 13 Tévrier 1931, M. Bailly
(Charles-Jeics), ingénicur ordinaire de 1" classe des
Ponts et Chaussées, inserit au tableau davancement
pour le grade dlugénicur on chel. a ét¢ novimé in-
génicur en chef de 28 claswe pour prendre rang do
1 février 1931,

Par déeret du 1. février 1931, M. Malterce (Am-
hroise-Georges- hulien-Fdouardy,  inspeeteur  général
de 2" classe des Ponts et Chaussées (cadre des ser-
vices détachés), a (¢ nommé inspectenr général de
£ classe hors cadres, pour prendre rang du 1™ fé-
vrier 1937,

[T, Mutations

. Aux termes dun arrété du 11 [dvrier 131, les
mgénicurs des travaux publics de I'Etat dont les
noms suivent, nommés ingénieurs ordinaires de 3
classe des Ponts et Chaussées, par décret du 10 fé-
vrier 1931, pour prendre rang du 1" février 1931,
recevront les destinations suivantes, savoir :

M. Laffore, 4 Caen. — Arrondissement unigue
du service ordinaire des Ponts et Chaussées du dé-
partement du Calvados.

M. Laffore sera attaché, en oulre. au service du
contrife de Pexploitation technique des distributions

d'énergic électrigue dans le méme département. en
remplacement de M. Lamouroux.

M. Griveaund, i Chateauroux. — Arrondisse-
ment de VEst du service ordimaire des Ponds et
Chaussées du département de Fladre.

M. Griveaud sera attaché, en ouatre, au service du
controle de Vexpioitation technique des distributions
d'énergie élecirique dans le méme département et au
service hydrométrigue dannonce des crues des has-
sins e VIndre, de la Vienne ct de la Creuse, en
remplacement de M. Duriez.

Par arrété du 1o février 1031

M. Besse, ingénicur ordinaire de 17 classe des
Ponts et Chaussées a Blois, inscrit aw tableau 'avan-
cement potr le grade d'ingénieur en chel, a 6t¢
chargé, sur sa demande, a dater du 16 [évrier 1937,
a la résidence de Charleville, des services ci-apres
désignés, en romplacement de M. Louis Ludinart,
décédé, savoir :

1° Service ordinaire des Ponts ot Chaussées du
département des Ardennes;

2% Service du canal des Ardennes;:

3% Service du canal de UEst (branche Noved);

4° Service des éudes d'une veie navigable reliant
I'Escaut 4 Ja Meuse, & fa Moselle et 4 1la Sarre {sec-
tien comprise entre Plscant et Ta Moscelley;

39 Service du contrdle des dudes et des (ravaux
de la ligne de chemin de fer Mare-Saint-Javin 2 Dun-
Douleon ;

6o Service hydrométrique ot d'annonce des crues
de PAlsne (dans le département des Avdennes) el du
lissin de Ta Meuse.

Il remplira les {onctions d'ingénicur en chet.

Aux termes d'un déoret en date du 11 tevrrer
1931, M, Lipmann (Lueien), ingéuicur en chel hors
classe des Ponts ef Chaussées, est nommd, & dater
du 17 mars 19371, direcieur du  personnel, de Ia
complabilité ot de Pndminstration générale, a lad-
ministration centrale du Ministére des Travaux pu-
hlics, en remplacement de 3. Launay, appelé, sur
sa demande, a dautres fonctions,

Auvex termes d'un décret en date du 11 février
193i. M. Launay ([francois-Marie-Pierre). ingé-
nicur en chef hors classe des Ponts et Chaussées, est
nommd, A dater du 1" mars 1031, directenr de fa voi-
ric routicre, des forees hydrauliques et des distribu-
tions d’énergic électrigue A administration centrale
du ministére des Travaux Publics, en remplacement
de AT, Colsom, appelc, sur sa demande, 4 dautres
fonctions,
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Admission de Nouveaux Membres et Démissions

ADMISSIONS
Néant.

DiMissions

M, Dubois, Auguste, ingénieur des TPonts et
Chaussées.

b
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Fiudie et Construit pour les Villes
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toutes les Installations
de clarification des eaux usées

¢
Un département particulier s’occipe
de la construction des Installations
d'Incinération et de Destruction
des ordures ménagéres,
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Lauréat du Concours de Ia Ville de
Lyon en 1930.

Exploitation des Procédés “ BAMAG”

72, rue La Boétie, PARIS
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COMPAGNIE INDUSTRIELLE DE MATERIEL DE TRANSPORT E
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Secieté Anonyme eu Cepifal de 13000000 de frenes — R C. Seine 129259

MATERIEL ROULANT MATERIEL DE VOIRIE
DE CHEMINS DE FER ET TRAMWAYS ROUTIERE ET URBAINE

le Mantes Seine-el-Oise
ATEL!ERSS ttes Docks et de la Passerelle 4 Dordeaux
? fe lun Rhonelle a Marly (Nord)

ATELIERS pe La RHONELLE

Toutes machines pour construction et entretien des Routes

ROULEAUX COMPRESSEURS
maRgue . & moteur a huile lourde

w 223, Rue Saint-Honoré, PARIS-1"

orTesEee Tél. Gut. 83.55, 56, 57 et 58. Télég. Rhonelle TT Paris
MARLY-LES-VALENCIENNES (Nord)

Tél. 125 Valenciennes Télég, Rhonelle-Valenciennes
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MATERIEL POUR MINES
CARRIERES, ENTREPRISES, etc.
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COMPRESSEURS D’AIR ET POMPES A VIDE

de toutes puissances
RESERVOIRS, CANALISATIONS
GROUPES MOTO-COMPRESSEURS

a pétrole, & essences, Diesel et électriques

MARTEAUX PERFORATEURS

& main et montés sur colonnes ou trépieds
SUPERMARTEAUX
MARTEAUX BRISE-BETON,
MARTEAUX PIQUEURS ET CASSE-BLOCS
AFFUTEUSES ET FOURS A FLEURETS
HAVEUSES “ TURBINAIR ” ET ELECTRIQUES
CHARGEMENT MECANIQUE
SONDEUSES A DIAMANTS
TREUILS “ TURBINAIR” ET ELECTRIQUES
TREUILS de RACLAGE
ELEVATION d’EAU par EMULSEUR “ SULLIVAN”
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18, Avenue Parmentier, 18
PARIS
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Téléphone : ROQUETTE §1-18, 81-63 — Adresse Télégraphique : SULLIMACO-36-PARIS
ALGER-BRUXELLES-CASABLANCA-TUNIS
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TREILLIS EN ACIER IDEAL

pour planchers
plafends
-murs et cloisons
revétements divers
1L'acier seul peut donner
® [a Itgérelé el la résistance
Leui en étant économique.

Da de ” pﬂe
impossibie

Bitume chaud, émulsion de bitume A haute
teneur, eau de savon, goudron d’usine 4 gaz,
goudron déshydraté, silicate de soude,

tous les produits utilisés dans Ia

construction et ['entretien des routes

seront pompés comme de l'ean
claire avec fa

@ Demander le juscicale S
g des fehantfillons,
des ftudes groainites,
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PEPLOYLE

Demandez des renseignements a A. PETIT, Ing. E.C.P,

%, Rue du Sahel — PARIS (124 AALAAAAAAMMAMAAAAAAAAAMAMAAALAALMALALA
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LES REVETEMENTS MODERNES
LES PLUS DURABLES ET LES PLUS
ECONOMIQUES :

COLASMAC & COLPROVIA

Les meilleures émulsions de bitume pur
COLAS NORMAL. — COLAS CONCENTRE

LE

|
J CONTROLE TECHNIQUE
|
|

|
12, rue de Miromesnil !
|
F
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COLAS-HIVER — COLASMIX PARIS-8°
SOCIETE ROUTIERE COLAS ) ) .
39, Rue du Colisée, PARIS-8¢ Tel.+ Elysées 60-16 o, legr:
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BETONS ARMES HENNEBIQUE

A Vépreuve du feu, systémes brevetés S. G. D. G.

Duegtion of Buregw technigue cential @1, Rue Danton, PARIS (6¢)
Adrogge téldgrephigne Hennebigue-Paris 25 Téliphone © Littré 43-43

TOUS TRAVAUX EN BETON ARME (Grands Prix a toutes les Expositions)

Plus de 1.860 Agenis et Entreprensurs-Concessionnaires, — Renseignements, brochures ef plans gratuitement sur demande

ETABLISSEMENTS

DAVEY, BICKFORD SMITH & Cr-

Explosifs de Mines
6, RUE STANISLAS-GIRARDIN, ROUEN (S.-1)
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ATELIERS et CHANTIERS

g DE BRETAGNE '
SIEGE SOCIAL : PRAIRIE au DUC, NANTES
CONSTRUCTIONS NAVALES

Société des Cimenis de Neuvills-s.~Escaut
Sociélé Anongme au Capttal de 10.000.000 de francs

SIEGE SOCIAL
14, Rue Vézelay

UsINE A :
Neuville-s.~Escant

CIMENTS

Bureaun : 53, Rue Vivienne -- PARIS (2°)
Marine de guerre — Marine de commerce

Paris-¥Ili (Nord)
™ . g2r CIMENT
OUTILLAGE DE PORTS PORTLARD a Haules
ARTIFICIEL Résistances

DRAGUES — REFOULEURS
PORTEURS — DEROCHEUSES
REMORQUEURS — BALISEURS

CHALANDS

initiales

SUPERIEUR {Super-Ciment)

POUR TOUS TRAVAUX EN HETON ARME

ADMIS PAR LA VILLE DE PARIS
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CHAUDIERES ET BOUILLEURS

fURBINES A VAPEUR
MOTEURS ALTERNATIFS
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% Appareils de Levage
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TRAVERSES - CHEMIN-FER

20 CHAN T IE/?S £ PRE,
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E z‘abllssements ARMAND BEAUMAR
L. Capital: 4.000.000 de Frs: :
BORDEAUX E3.Rue deStGeries _Tél ephone 74-

. Adresse Telegraphlque ARﬂfAA’D BEAU.MAR T'}'N"BOPDEAUX

POTEAUX=BOI

&, MIATS CONDUCTEURS

pour transport de FORCE, LUMIERE. ELECTRIQUE, TELEGRAPHE. TELEPHONE.‘
| injectés par divers procédes POTEAUX e MINES; PLANCHES PAVES )

Vente directe aux Consommateurs . iIntepmédidires sabstenip. -






