LE VIADUC DE CARONTE (Ligne de Miramas & I'Estaque) :
remplacement du pont tournant détruit par une iravée levante,
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Assemblée Générale ordinaire de 1948

Convocation

Le Comité 4’Administration du P.C.M. informe
les Camarades que ’Assemblée Générale Ordi-
naire de 1948, prévue par 'article 20 des staluls
de I’Association, aura lieu le dimanche 14 mars
1948 4 Quaforze heures précises, dans un am-
phithéatre de IPEcole Nafionale des Ponts et
Chaussées, 28 rue des Saints-Péres, & Paris (7).

Lordre du jour esi le svivant :

— Rapport moral du Président,

— Rapport financier du Trésorier,

~— Renouvellement du tiers sorlant du Comité,
— Questions diverses.

Tous les membres du P.C.M. sont priés d’as-
sister 3 ceite Assemblée, pour laquelle il ne sera
pas envoyé d’autre convocation que la présente.

&
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Elections
Section Pownrs T CHAUSSEES

Aux fermes de l'arficle 10 des statuts, il doit
&tre procédé, pour la Section PonTs BT CHAUS-
SEEs, 4 I'dlection de :

— 4 Délégués Généraux, en remplacement de
MM. Avusrior, GENET, MACAREZ et OLIVESI ;

— & Délégués de Groupe, en remplacemen! de
MM, CacHERA, GUERBIGNY, ISSARTE, JACQUINOT et
VauTtaier, Délégués respectivement des Groupes
d’Orléans, Afrique du Nord et Nancy.

De plus, ¢’est par errenr que, en raison de la
création des Sections Ponts et Chanssées et Mi-
nes, il n'a été procédé, en 1947, au remplace-
ment que de 3 Délégués Généraux, sur 4 sor-
tanis; il convient donc d’é¢lire un Délégué Géné-
ral svpplémentaire, qui pourra étre en activité
de service ou non, mais ne pourra pas éire un
relraité.

Les éleclions porteront done en 1948 sur :

-— b Délégnés Généranx, dont deux an mipins
résidant 4 Paris ;

— 5 Délégués de Groupe, doni deux pour le
Groupe de Paris et un pour chacun des Grou-
pes d’Orléans, Afrique du Nord et Nancy.

Section MinNEs

Aux termes de l’article 10 des statuls, deux
membres en activilé de service du Sous-Comité
de la Seclion Mines doivent &ire renonvelés en
1948 : le sort a désigné, pour ce renouvellement,
MM. Boumnror ef DoNTOT.

DISPOSITIONS GENERALES

Le délai fixé pour le dépit des candidatures
est reporté au 10 féprier 1948 ; les Camarades
trovveront dans le Bulletin du P.C.M. de mars
prochain la liste des candidatures recues pour
Pélection de :

— b Délégués Généraux de la Section Ponts
et Chaussées ;

~- 2 Délégués du Groupe de Paris de la méme
Section ;

— 2 Délégués de la Section Mines,
les Groupes d’Orléans, Afrique du Nord et
Nancy devant, avant le 14 mars 1948, procéder
directernent & 1’élection d'un Délégué par
Groupe.

Pour ’élection :

1°, — Des b Délégués Généraux de Ia Section
Ponls el Chaussdes ;

2°. — 2 Délégués du Groupe de Paris de ia
méme Section ;

3°. — 2 Délégués de la Seclion Mines,
les Camarades intéressés sont invilés :

—— s0it 4 adresser leur brlletin de vole par la
Poste, de maniére que ledit bulletin parvienne
au Secrétariat du P.C M, 28 rue des Sainis-Pé-
res, 4 Paris (7%, avani Pouverlure de I’Assem-
blée Géndrale ;

— 80it 4 déposer ledit bulletin de vole sur le
bureau dn Comilé avant Pouverture de la dile
Assemblée Générale.

Quel que soit le mode de remise adopté, il est
rappelé gre le bulletin de vofe doit &ire placé
sous double enveloppe : la premidére enveloppe
renferme uniqueraent le bvlletin de vole et ne
doit porter aucune indicalion aulre que celle de
TAssociation du P.C.M., de la nature et de 1a dale
des édlections ; celle premiére enveloppe doit
élre placée dans une seconde enveloppe d’expé-
dition au Secrétariat du P.C.M., sur laquelle cha-
que Camarade devra inscrire son nom, son pré-
nom, sa résidence, son grade el sa signature.

Aucun autre papier ne doit &tre inséré dans
la premiére ni dans la seconde enveloppe. Tou-
tefois, le bulletin de vole pour les Délégués du
Groupe de Paris pourra éfre mis dans la méme
enveloppe d’expédition que celui des Délégués
Généraux de la Section Ponis et Chaussées, cha-
que bullelin étant cependant mis dans une enve-
loppe spéciale close, avec indicalion de 1a nature
de I'éleclion.

I est rappelé que participent i ces édlections
tous les Camarades : )




— faisant partie du P.C.M. et appartenant au
Corps des Ponis ef Chausées, pour Pélection des
5 Délégués Généraux de la Section Ponts et
Chaussées ;

— faisant partie du P.C.M., appartenant au
Corps des Ponts et Chaussées, mais résidant seu-
lément dans les départements d’Eure-et-Loir,
Seine, Seine-et-Marne et Seine-et-Oise pour 1’é-
lecfion de 2 Délégrés du Groupe de Paris de la
Section Ponts et Chauséses ;

+ — faisant partie du P.C.M. et appartenant au
Corps des Mines pour Yélection de deux Délé-
gyés a la Section Mines.

-siN. B, — Tous les Délégués sus-indiqués com-
me Délégués sorianis soni rééligibles.
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4ty Diner du P. C. M.

(1)

Continuant la tradition d’avant-guerre reprise
1;§ dernier, le P.C.M organise, 4 ’occasion de

a Assemblée Générale Ordinaire de 1948, un

ner.

Ce diner aura lieu & la Maison des Mines et

dds Ponts et Chaussées, 270, rre Saint-Jacques,
4 Pdris (5%, le dimanche 14 mars 1948, & 20 heu-
res, sous la présidence probable de MM. les Mi-
nistres des Travaux Publics ef des Transports
glide PIndustrie et du Commerce. Tenue de ville,
Aile prix. du diner est de 500 frs, vins et ser-
vige .compris.
v, adhésions au diner devront parvenir au
Sgerélariat du P.C.M. le 5 mars 1948 au plus
tard, Elles seront obligatoirement accompagnées
dil' prix du diner :

-— s0it en espéces ;

+ — 501t en chéque bancaire barré, au nom de
M. DELAYRE, Secrétaire Administratif du P.C.M.,
28, rue Madame & Paris (67 ;

~ta— go0it en chéque postal sur le compte 6098.
77-Paris, au nom de M, DELAYRE, Secrétaire Ad-
Ezr.i;?\istratf du P.CM., 28, rue Madame, & Paris
*@a‘%z(.}haque convive recevra une carte d’admission
qu sera exigée pour Venirée au restaurant on

aura lieu le diner.

*‘;&

g Tournées du P, C, M.

~t%ig b, R
- §mvant également les traditions d’avani-

glilerre, reprises I'an dernier, le P.C.M. organise
Rour 1948 deux tournées.

¥
w{;z)’? ToUrNEE REGION PARISIENNE.

) La ‘premiére tournée wura lien la veille de
TAssemblée Géndrale- Ordinaire de 1948, cest-a-

_8

dire le samedi 13 mars prochain, avee le pro-
gramme suivant ¢

— départ du Minislére des Travaux Publies,
244, boulevard Saint-Germain, & Paris, par auto-
bus spéciaux, & 14 heures précises ;

— visife des travaux de consiruction du pas-
sage souterrain de la Croix-de-Berny ;

— visite de la station d’essai & 400.000 volts
de Chevilly (exposé par M. A1LLERET, Professeur
4 I'Ecole Nationale des Ponis et Chaussées) ;

— visite de la centrale élecirique thermique
d’Arrighi (Vitry-Sud) ;

— retonr au Minisiére des Travaux Publics
vers 19 heures.

Le prix de la tournée est de 70 franes.

Les adhésions & cette tournée devront parvenir
au Secrétariat du P.C.M., avec Ie prix de Ia tour-
née, pour le 5 mars 1948, dans les conditions sus-
indiquées pour le diner. Chaque participani re-
cevra une carte d’admission, qui sera exigée pour
Paccés & Pautobus,

2°) ToOURNEE SABRRE, PALATINAT, RUHR, LUXEM-
BOURG.

Avee le souci de la rendre aussi inf{éressante
pour le Corps des Mines que pour celui des
Ponts et Chaussées, ’étude se poursuit en vue
de Yorzanisation d'une tournéde de plusieurs
jours (probablement sept), qui aurait lieu & mi-
juin prochain ; cette tournée pourrail avoir pour
objectifs : la Sarre, le Palaiinai, la Ruhr, le
Grand Duché de Luzembourg. Toutes indica-
tions utiles seront données en temps voulu pour
cette derniére fournée ; mais il est possible, dés
& présent de fixer les points suivants compte-
tenu des circonsfances actuelles :

- limitation des adhérents & une quarantaine
de personnes ;

— prix approximatif de la fournée 6.500 frs,
non compris les parcours en chemin de fer Paris-
Metz-Paris, ni Ies frais de passeports et visas de
cenx-ci.

En vue de fixer les idées sur le suceés i es-
pérer de cette fournée et sans que cela constitue
un engagement de part et d’autre, il est demandé
aux Sociélaires désirant y participer de se faire
connafire au Secrétariat du P.C.M. avant le 15
février 1948, en indiquant les personnes suscep-
{ibles de les accompagner éventuellement.

N. B. — 11 est rappelé que, conformément 4
I'article 80 du Réglement Intérieur du P.C.M.,
les Sociétaires peuvent, sous leur responsabilité
el & leurs frais, se faire accompagner par leur
famille (femme, enfants, petits-enfants) dans les
tournées du P.C.M,
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Lundi 8 Décembre 1947

Le Comité du P.C.M. sest réuni, le lundi 8
décembre 1947, au Ministére des Travaux Pu-
blics & Paris, sous la présidence de M. BRINGFR
Président.

Etaient présents : MM. ARRIBEHAUTE, BRIN-
GER, CACHERA, CassArD, CONCHE, COURBON, Davu-
YERGNE, DorLLer, Dorcug, DUMARD, DURAND-DU-
BIEF, GENET, GUERBIGNY, LE BESNERAIS, LEPRIN-
ce-RiNGUET, LORIFERNE, MORISSON et SAMOUEL-
LAJEUNESSE.

Absenis excusés : MM. Avsrror, Cor, Cou-
TEAUD, DUBROcCA, IsSARTE, RENoOUX, ROQUES et
VAUTHIER.

Assistaient ¢ la séance : MM, Bureau, Louis
MARTIN el VIEILLARD.

La séanece est ouverte 4 9 heures 55,

1°) ApopTioN DU P. V. DE LA DERNISRE SEANCE.

Sous réserve de quelques rectifications d’er-
reurs matérielles, le Comité adople le texte qui
lui est proposé pour le procés-verbal de la séance
qu’il a tenue le 27 octobre dernier.

2%y COMMISSIONS ADMINISTRATIVES PARITATRES.

Le Président fail connaltre que, en raison des
difficultés inhérentes & Vorganisation des Com-
missions Admipistratives Paritaires pour cer-
tains corps fechniques hénéficiant des disposi-
tions de I'article 2 de Ia Lot du 19 octobre 1946,
(les Commlissions Ingénieurs des T.P.E. ef Ad-
joints Techniques, par exemple, ne compren-
draient en Pétat acfuel des statuis que 4 mem-
bres chacune pour administrer des effectifs trés
nombreux), leur constitution pour le personnel
des Travaux Publics ne parait pas devoir é&ire
immédiate.

Aprés échange de vues et compte tenn, en par-
ticulier, des mouvements 4 intervenir an déhnt
de 1948 et susceptibles de modifier Ia situation
de certains Camarades précédemment désignés,
le Comité décide, dans ces conditions, de ne pas
considérer comme définitive sa déecision du 27
octobre 1947 arrétant la liste des candidats & pro-
poser comme représentants du personnel au sein
de la Commission Administrative pariaire du
Corps des Ingénienrs des Ponts et Chaussdes,

3°) RECLASSEMENT.

Le Président propose au Comité, qui adopte
cette proposition, de remercier M. Bernard RE-
NAUD, Directeur du Personnel au Ministére des
Travaux Publics, pour la compétence et 1'éner-
gie avec lesquelles il a défendu la cause de nos
Corps, & P'occasion du reclassement de la Fonc-
tion Publique.

Il expose la situation actuelle de la question
les coefficients donnés par la Direction du Per-
sonnel comme étant ceux admis le 3 décembre
1947 en Conseil de Cabinet sont les suivanlis
(comple fenu des classes excepiionnelles)

— Ingénieurs des T.P.E. : 225-450 avec une
classe exceptionnelle & 475 (15 % de Deffectif
total) ;

— Ingénieurs Ordinaires des Ponts et Chaus-
sées : 315-510, sous réserve d'une proportion i
fixer pour les échelons supérieurs a 450 ;

— Ingénieurs en Chef des Ponts et Chaussées
550-850, avec une classe exceptionnelle & 675,
par analogie avec la classe fonctionnelle & 675,
des Sous-Directeurs d’Administration Centrale ;

— Inspectenrs Généraux des Ponis et Chaus-
sées : 700-800 ;

—  Vice-Président du Conseil Général des
Ponts et Chaussées : 825,

Ces coefficients donnent pratiquement satis-
faction aux demandes formulées par le P.CM
Cependant, ils sont contestés par la Direction de
la Fonction Publique, qui aurait interprété au-
trement la décision du Conseil en ce qui concer-
ne les Ingénieurs en Chef et les Inspecteurs Gé-
néraux (500-675 au lieu de 550-675 et 650-750 an
lien de 700-800..). La question sera franchée
dans un nouveau Conseil de Cabinet.

4°) DROITS D’AUTEURS.

Le Président donne lecture d’une lelire du 24
novembre 1947, de M. le Président de la Com-
mission des Annales des Ponts et Chaunssées, fai-
sant connaitre que M. le Ministre des Travaux
Publics accepte le versement de droits d’auteurs
aux rédacteurs d’articles insérés dans les -dites
Annales. Le Comité prend acte de cette commu-
nication et déecide qu’une note sera insérée a ce
sujet daps le Bulletin du P.C.M.
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5°) ASSEMBLEE GENERALE EN 1948, -

gI.,e Comifé fixe au dimanche 14 mars 1948 la
date de PAssemblée Générale annuelle du P.CM.
Il arréte les dispositions & prendre en vue des
élections qui doivent éire faites a Poccasion de
ladite Assemblée, pour le renouvellement du tiers
sortant du Comité. II décide que ceile Assemblée
sera, comme ’an dernier, saivie d’un diner i la
Maison des Mines et des Ponts et Chaussées.

6°) TOURNEE EN 1948.

Le Comité accueille favorablement le program-
me qui lui est proposé par 'Equipe Tournées,
en vue de Porganisation, en juin 1948 d'une
tournée ayant, si possible, pour objectifs la Sar-
re, les Terriloires Occupés de I’Allemagne et le
Grand Duché de Luxembourg, L’Equipe inié-
regsée est invitée & poursuivre ’étude de cette
tournée.

7°) ABONNEMENTS COLLECTIFS.

Le nombre d’adhésions recues pour les abon-
nements collectifs en 1948 n'est pas aussi élevé
qu'il efit été nécessaire pour couvrir les frais
d’organisation et de fonctionnement de ce ser-
vice. Le P.C.M. ne pouvant supporter ces frais
supplémentaires, le Comité décide qu'un nouvel

appel sera fait dans le prochain Bulletin du
P.C.M.: le nombre des adhésions nouvelles re-
cues permetira de déterminer sil y a lieu de
poursuivre l'organisation de ces abonnements,
dont le point de départ se trouvera ainsi, de foule
facon, reporté 4 une date postérieure au 1% jan-
vier 1948.

8°) VIsSiTEs AUX MINISTRES.

Le Comité désigne les délégations qui accom-
pagneront le Président dans les visites que celui-
ci se propose de faire, d’une part, & M. le Mi-
nistre des Travaux Publics et des Transports
nouvellement chargé de ce Département Minis-
tériel et, d’autre part, & M. Jules MocxH, actuelle-
ment Ministre de 'Intérieur, afin de lui expri-
mer notre gratitude povr I’appui énergique et
efficace qu’il a apporté 4 la défense de nos inié-
réts, notamment a P'occasion du reclassement de
la Fonction Publique.

La séance est levée 4 11 heures 10, étanit en-
tendu que la prochaine réunion du Comité dun
P.C.M. aura lieu le lundi 5 janvier 1948, en deux
séances, I'une & 9 heures 30, 'auire & 15 heu-

res 15,
Le Président,
R. BRINGER.

Le Secrétaire,
DURAND-DUBIEF.

+*¢

Séance du Lundi 5 Janvier 1948

Le Conuté du P.C.M. s’est réuni le lundi 5 jan-
vier 1948, au Ministére des Travaux Publics, &
Paris, sons la présidence de M. BRINGER, Prési-
dent.

Etaient présenis : MM. ARRIBEHAUTE, BRINGER,
CacHERA, CassaRD, GoneHg, COR, COURBON, Dau-
VERGNE, DOLLET, DorcHe, Dusroca, DuMaRrp,
Dunanp-Dusier, FISCHESSER, GENET, GUERBIGNY,
LE BESNERAIS, LEPRINCE-RINGUET, LORIFERNE,
}\i[manﬂz, Morisson, OLIVESI, SAMUEL~-LAJEUNES-
SE et VAUTHIER,

Absents excusés
hﬁnoux. -
_ Assistaient ¢ la séance : MM. BUTEAU et Van-
DANGE.

La séance esl ouverte & 9 heures 45,

: MM. AvusrioT, ISSARTE ef

1°) Veux pu PRESIDENT.,

A Toceasion de la nouvelle année, M. BRINGER
présente ses voeux A tons les membres du Comité
et du P.C.M., pour eux et pour leurs familles.

“

2°) ApoOPTION pU P. V. DE LA PRECEDENTE SEANCE.

LeComité adopfe le texte qui lui a ét¢ soumis
pour le procés-verbal de la séance qu’il a tenue
le lundi 8 décembre 1947.

3°) VIsires AUux MINISTRES.

Le Président rend compte des visites que le
Bureau du Comité du P.C.M. a faites & M. le Mi-
nistre de I'Intérieur et & M. le Ministre des Tra-
vaux Publics et des Transports.

Cette délégation a regu le meilleur accueil de
M. Jules MocH, Ministre de I'Intérieur, & qui eile
a exprimé la vive reconnaissance du P.C.M. pour
I'appui énergigue qu’il a apporté 4 la défense de
nos intéréts pendant son séjour au Ministére des
Travauz. Publics, Elie Ini a, en oulre, remis une
note proposant la mise en détachement d'un ou
plusieurs Ingénieurs de notre Corps auprés du
Ministére de I'Intérieur, pour y suivre les qres-
tions techniques intéressant 'eau et I'assainisse-
ment, notamment celles relatives au contréle des

-
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travaux subventionnés. M. Jules Moch a bisn
veulu accueillir favorablement ces propositions,
qui seront éludiées par les Adminisirations inté~
Tessées,

La Délégation regue par M. Christian PINEAT,
Ministre des Travaux Publics et des Transports,
Iui a exposé la position du P.C.M. au regard des
principales questions en cours de discussion ac-
fuellement, notamment le reclassement de la
Fonclion Publique et le Statut des Ingénieurs.
Une lettre du Président du P.C.M. résumant noire
position sur ces différents points, lui a éi¢ remise.
Le Comité décide I'insertion de celte letire du
prochain Bulletin da P.C.M. .

Le Comilé désigne ensuite MM. DAUVERGNE,
Macarez el Duranp-DUBIEF povr accompagner
le Président dans ume visite & M. Bronpi, Sous-
Secrétaire d’Etat a la Fonction Publique, auquel
une demande d’audience sera faite par I'infermé-
diaire de M. ALix.

4°) REGLASSEMENT, BREMUNERATION.

Le Président indique que les différenis Minis-
téres ont été invités A présenter des propositions
en vie du reclassement de leur personnel dans
le cadre des échelles arréiées par le Conseil de
Cabinet du 3 décemtbre 1947, Il donne comnais-
sance des propositions préparées par la Direction
du Personnel du Ministére des Travavx Publics
ef qui sont soumises, pour observations, aux di-
verses organisations.

Ces propositions, qui n’ont pas encore été en-
lérinées par le Ministre, reprennenf, pour le
Corps des Ponis et Chaussées les chiffres indi-
qués A la derniére séance du Comilé et considérés
par M. Bernard RENAUD comme admis par le
Conseil de Cabinet (maijs disculés par la Direction
de la Fonelion Publique). Les mé&mes coefficients
sont prévus pour les Ingénievrs des Transports ;
les Contréleurs Généraux et Inspecieurs Prinei-
paux de 'Expleitation Commerciale seraient pla-
¢és un peu an-dessous,

M. DavvercsNE indique que les Ingénieurs du
Corps des Mines bénéficieraient du méme Classe-
ment que ceux du Corps de Ponis et Chaussées.

Le Comité ne fait pas d’objection 4 ces propo-
sitions,

Aprés un échange de wnes sur la Circulaire
Ministérielle des Finances du 31 décembre 1947,
portant aménagement des rémunéralions des
fonctionnaires de I’Efat, le Comité invite 'Equipe
Traltements & préparer une letire & M. lTe Minis-
ire des Travaux Publics demandant la revalori-
sation correspondante des primes de rendement.

-

5°) ComiTEs TECHNIQUES PARITAIRES,

I.& Président signale que des arréiés ministé-
riels sont en préparation, en vue de la création,
au Ministére des Travaux Prblies, de Comités
Techniques Paritaires provisoires. Ces arrétés
fixeraient, d'une part, la composition des Coni-
tés, d’auire part, le mode de désignation de leurs
membres,

Des Comités sont prévas auprés du Minisire
et auprés des différentes Directions ; en outre,
des Comités Locaux fonctionneraient auprés des
Services extérieurs. Les représentants dv person-
nel auprés de ces divers Comités seraienl dési-
gnés par les Organisations Syndicales les plus
représentatives,

A la suite des précisions donmées par MM. An-
RIBEHAUTE et BUTEAU, sur la position que pour-
raient envisager de prendre, en cetle matiére, les
Syndicats d'Ingénieurs auxquels ils appartien-
nent, le Comité donne son adhésion aux projels
d’arrétés dont il s’agil.

6°) RESTRICTIONS DE L'EMPLOI DES VOITURES AU-
TOMORBILES.

Le P.C.M. a déja protesié contre Papplication
éventuelle aux Services des Ponts et Chaussées
du décret du 9 ociobre 1947, restreignant "emploi
des voitures avfomobiles des Administrations
Publiques, Le Président indique, & ce sujel, que
I Administration Supérieure a ordonné un recen-
sement des voitures des Services, mais que, par
ailleurs, elle a prescrit de n’en faire aucune remi-
se 4 I"Administration des Domaines, pour le mo-
ment,

Sur les indications qui lvi avaient été données,
le Président avait préparé une note qui aurait pu
élre remise aux Parlementaires par les Ingé-
nieurs en Chef des Départements et tenant 4 ob-
tenir 'abrogation du décret précité.

Aprés discussion, le Comité estime qu’il appar-
tient & PAdministration Supérieure d’empécher
Tarrél des Services qu'entrainerait P’appliealion
du décret en cause. Il est donce déeidé que le P.
C.M. se bornera i envoyer 4 ce svjet une note au
Ministre des Travaux Publies. 11 est procédé, en
vize de la préparation de ceite note, 4 Ia désigna-
tion d’'un Comité de Rédaction, qui présentera
également une nofe sur la revalorisation du tanx
de remboursement kilométrique pour les voitures
personnelles,

7°) FONCTIONNAIRES EN SERVICE DETACHE.

Un Camhrade en Service détaché avait deman-
dé des précisions quan{ aux émoluments pouvant
servir de base au calcul des retenues pour pen-
sion, -
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Le Président donne connaissance au Comrité
d'une lettre du 1 avril 1947, dans laquelle le Mi-
nistére des Finances a fixé sa position sur ce
point. Le Comité décide P'insertion de cette lettre
au Bulletin du P.C.M,, pour renseigner les Cama-
rades inféressés par cette question.

8°) ASSEMBLEE GENERALE.

Il est rendu compte au Comilé de Ia prépara-
tion de PAssemblée Générale Ordinaire de 1948.

Ti est rappelé que les membres sortanis du Co-
mité sont rééhglbles et que les candidalures aux
postes de Délégrés Généraux, Délégués du Grou-
pe de Paris et Délégués de la Section Mines doi-
vent parvenir au Secrétariat du P.C.M. pour le
20 janvier 1948, terme de riguenr. Les Groupes
d’Orléans, d’Afrique du Nord et de Nancy de-
vront procéder 4 Pélection d’'un nouveau Délé-
gué pour chaque Groupe avant le 14 mars 1948,

9°} TOURNEE by P.C.M.

Le Comité décide qu’vne fournée aura lieu,
dans Vaprés-midi du samedi 13 mars prochain,
veille de I’Assemblée Générale, dans la Région

Parisienne. Il invite 'Equipe Tournées 4 organi-
ser cetfe tournée.

II est rendu comptie au Comité de l’orgamsatlon
en cours de la tournde prévue pour juin pro-
chain ; celte orgamsatzon se heurte 4 certaines
dlfﬁcultés, qui semblent pourtani pouvoir &tre
surmontées,

10*) ABONNEMENTS COLLECTIFS,

La prolongation du délai accordé pour le dé-
pdt des demandes d’abonnements colleciifs en
1948 a donné des résultats insuffisants pour per-
mettre le fonctionnement, dans des conditions
acceptables, du Service pour 1948 ; la situation
financiére du P.C.M. ne permet pas de faire
prendre en charge par celui-ci le déficit corres-
pondant le Comité décide, en consequence, d’a-
journer jusqu’a nouvel ordre la mise en route de
ce Service.

La séance est levée & 11 heures 55, étant enten-
du que la prochaine réunion du Comité du P.C.M.
aura lieu le lundi 2 février 1948, en deux séan~
ces, I'une & 9 heures 30, Pauire 4 15 heures 15.

Le Secrétaire, Le Président,
DuRaND-DUBIEF, R. Bringrr.

e, -

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section #“ PONTS ET CHAUSSEES ~

Séance da Lundi 8 Décembre 1947

Le Sous-Comité de la Seclion Ponis et Chaus-
sées du P.C.M. s’est réuni le lundi 8 décembre
1947, an Ministére des Travaux Publics, 4 Pa-
ris, sous la présidence de M. BRiNGER, Président.

Etlaient présents : MM. ARRIBEHAUTE, BRIN-
GER, CACHERS, CASSARD, CONCHE, COURBON, DoOL-
LET, DORCHE, DUMARD, DuranD-DUBIEF, GENET,
GUERBIGNY, LO‘RIFEBNE Morisson et SAMUEL-LA-—
JEUNESSE.

Absents excusés : MM. AvsrioT, Cor, Cou-
TEAUD, DuBRroca, IssARTE, REnNouX, Rogues et
VAUTHIER.

Assistaien! G la séance
MARTIN el VIEILLIARD.

La séance est ouverte & 11 heures 15.

: MM. Buteau, Louis

1°) ApopTionN pU P. V. DE 1A PRECEDENTE SEANCE.

Le Sous;Comité adopte le texte qri Iui est sou-
s pour le procés-verbal de la séance qu'il a te-
nue le 27 octobre 1947,

2°) TRAVAUX D’ADDUCTION D’EAU ET D’ASSAINIS-
SEMENT.

Le Président fait connaitre an Sous-Comité que
le Ministre de U'Agriculture a signé le projet de
circulaire interministérielle fixant les conditions
d’intervention du Service des Ponis et Chaussées
dans les travaux d’adduction d’eau et d’assainis-
sement. Le Scus-Comité prend acte de cette com-
munication. I} donne mission 4 I’Equipe Eaux
de faire toutes démarches en vue d’oblenir le
rétablissement, demandé par lettre du 5 décem-
bre 1947 du Ministére des Travaux Publics, i
celui de PAgriculture, des Inspections Générales
du Service Hydraulique; il Pinvile, d’autre
part, 4 suivre Iapphcaimn de la circulaire inter-
ministérielle dont il s’agit.

M. LORIFERNE signale qu'une circulaire n® 441
du 1° octobre 1947, du Ministére de PIntérieur,
relative au contro6le des travauxz d’eaun et d’assai-
nissement, ne vise pas le décret du 19 mai 1937,
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confiant au Service des Ponts et Chaussées le
conirdle technique des fravaux subventionnés
par le Ministére de I'Intérieur. Le Sous-Comité
renvoie également cette question & ’Equipe com-
pétente. Il charge, d’anire part, son Présidenl
de lui faire des propositions en vue de la consti-
tution d’une Equipe « Intérieur ». )

3°) AVANTAGES EN NATURE.

Le Président expose que des démarches sont
en cours auprés d’Electricité de France, en wvue
d’obtenir, pour certains Camarades du Service
du Conirdle, les avantages en nature don' béné-

ficient les Agents d'E.D.F.

Aprés une discvssion 4 laquelle prenneni par
notamment MM, VIEILLIARD et CACHERA, le Sous-
Comité charge son Président de suivre la ques-
tion et de le tenir informé du résultat des démar-
ches.

La séance est levée 4 11 heures 50, élan! en-
tendu que la prochaine séance aura lieu le Iundi
5 janvier 1948, a l'issue de la réunion prévue c:
jour-la pour le Comité du P.C.M.

Le Président,
R. BRINGER.

Le Secrétaire,
DuraND-DUBIEY.

Séance du Lundi 5 Janvier 1948

Le Sous-Comité de la Section Ponts et Chaus-
sées du P.C.M. s’est réuni le lundi 5 janvier 1948,
au Ministére des Travaux Publics, 4 Paris, sous
1a présidence de M, BringER, Président.

Etaieni présents : MM. ARRIBEHAUTE, BRINGER,
CacuERA, CoNcHE, Cor, CoUrBoN, COUTEAUD,

DoilLET, DuBrocA, Dumarp, DURAND-DUBIEF, .

GENET, GUERBIGNY, LORIFERNE, MACAREZ ot VAU~
THIER.

Absents excusés : MM. AUBRIOT, ISSARTE et
RENOUX.

La séance est ouverte &4 15 heures 40,

1°} Avporriox pu P. V., DE L3 PRECEDENTE SEANCE.

Sous réserve de rectifications de détails, le
Sous-Comité adopte le texte gui Iui a été soumig
pour le procés-verbal de la séance qu’il a tenue
le lundi 8 décembre 1947.

2°) REMUNERATION DES TRAVAUX POUR LES COL-
LECTIVITES.

Il serait désirable qu'un article constatant la
nullité de Ja loi du 5 octobre 1941, relative au
concours apporté par les Services des Ponts et
Chaussées aux travaux des Collectivités locales,
fut inséré dans la prochaine Loi de Finances.

Aprés examen de cette question, le Sous-Comité
décide, en accord avec le Syndical Général des
Ingénieurs des Ponts et Chaussées, de faire le
nécessaire auprés de la Commission des Finances
de I’Assemblée Nationale, pour obtenir satisfac-
tion,

3°) LIAISON AVEC LE MINISTERE DE L'INTERIEUR.

En vue de I'étude des diverses queslions pour
lesquelles les Ingénieurs de notre Corps sont en

liaison avec le Ministére de I'Intérieur, le Sous-
Comité décide de constituer une Equipe ¢ Inté-
rieur », dont il fixe la composition comme suit :
MM. Issarte, Chef d’Equipe, GUERBIGNY, LORI-
FERNE, CACHERA, René DUraND et DECELLE, Mem-
bres.

Le Président donne lecture de la note remise
4 M. Jules Mocn, fixant la position du P.C.M. au
sujet de la liaison & établir avec le Ministére de
PIntérieur ; il signale que des modalités diffé.
rentes ont été envisagées par certains Camarades.
Il fait ressortir les différences existant enire ces
deux positiong el demande 4 ce sujet 'avis du
Sous-Comiité : celui-ci, aprés échange de vues,
approuve le texte de la note préparée par son
Président.

4°y INSPECTION GENEZERALE pu Service HYbpRAU-
LIQUE,

Le rétablissement des Inspections Générales
du Service Hydraulique a éié demandé au Minis-
tére de 1’Agriculture par le Ministére des Tra-
vaux Publics. M. Brawg, Directeur Général du
Génie Rural, a svggéré que, en vue de préparer,
le cas échéant, la solution de cetie quesiion, un
accord soif recherché entre les Organisations
syndicales du Génie Rural et le P.C.M.

I.e Président indique qu'il a pris contact, & cet
effet, avec M. Larroy, Secrétaire Général du Syn-
dicat des Ingénieurs du Génie Rural, en vue de
tenter d’aboutir 4 P'accord désirable.

5°) DECONCENTRATION ADMINISTRATIVE,

M. BriNgER expose 1'état des ifravaux de la
Commission Infermfinistérielle de Déconcentra-
tion Administralive ; il donne lecture des textes



dont le projet a été préparé par cette Commis-
gion. Le Sous-Comité décide de continuer & sui-
yre cefte question avec attention.

6°) REMUNERATION DES TRAVAUX pOUR LE M.R.U.

! Le Président informe le Sous-Comité des dé-
cisions du Ministére de la Reconsiruction et de
PUrbanisme, qui ont regu Paccord des Services
des Finances, en ce qui concerne la rémunéra-
tion des travaux exécutés pour le compte de ce
“Départenient Ministériel. Celui-ci a aceepté, no-
tamment, que les indemnités allouées aux Déle-
,gués Départementarx et aux Délégués Adjoints
»ne soient pas comprises dans le plafond imposé
N f%?iur les aufres indempnités ; ce plafond sera Jui-
*méme relevé en 1948 dans les proportions sui-
antes :
v — 2b % pour les Ingénieurs en Chef,
' ™ — 80 9% pour les Ingénieurs Ordinaires,
v~ B0 % pour les Ingénieurs des T.P.E.

\’“"33
3 M. Macarez signale que le M.R.U. a soumis
ux Ministéres inléressés un projet de circulai-
{ ipe diffusant les dispositions précédemment accep-
. aices porr Pintervention des Ingénieurs des Ponts
%{gt Chaussées dans les expertises du M.R.U.
kS

s

e
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j g AVANTAGES EN NATURE.

+ M. MACAREZ rend compte des démarches aux-
quelles il a parficipé, en vue d’obtenir, pour cer-
ains Camarades chargés du Coniréle de UElec-
‘cité, les avantages en nature dont bénéficient
es Agents I’E.D.F. Les dirigeants de cet Orga-
isme considérent que I’extension immédiate de
ices avaniages n'est pas opportune pour le mo-
ment, mais qu’il ne semblerait pas impossible
vid’envisager Pinsertion d’une clause portant cette
tension dans les cahiers des charges type, &
*occasion de la révision de ceux-ci.
i +Le Sous-Comité prend acte de ces indications

-

*

., Malgré la prolongation du délai imparti pour
‘envoi des adhésions aux abonnements collec-
ifs pour 1948, le nombre total d’adhésions re-
cues a éié trop faible pour permettre la mise sur
pied de cefte organisation.

., Anssi hien, devant la dépense gqui serait res-
¢e & la charge du P,C.M., le Comité a été, lors

—_ —

et demande que les contacts nécessaires soient
muintenvs, pour aboutir 4 un résultat favorable.

8°) PoSTES RESERVES AUX INGENIEURS DES PONTS
Er CHAUSSEES.

Le Sous-Comité donne son approbation 4 une
note, préparée par le Président en demandant
gue Pon revienne aux prescriptions de la loi du
18 septembre 1940, portant création de cing em-
plois de Chefs de Service au Ministére des Tra-
vaux Publics et attribution corrélative du poste
du Chef de Service du Contréle des Transporis
par Fer 4 un Ingénieur des Ponis et Chaussées,
Cette note a été remise, le 29 décembre 1947, au
Secrétariat Général du Ministére et & la Diree-
tion Générale des Chemins de fer.

9°) FONDATION FRANGAISE DU BATIMENT.

Le Sors-Comité prend acte de la communica-
tion par M. DECELLE, des statuis de la Fondation
Francaise du Batiment, qui vient d’étre créée,

1 °*) COMPRESSIONS DU PERSONNEL pu M.R.U.

Le Président propose qu’une démarche soit
faite en faveur des Camarades défachés au M.R.
U. ef susceptibles d’étre touchés par les compres-
sions de personnel ; il a Pintention de préparer,
4 cel effel, une note qui pourrait étre remise an
Calbinet du Ministre de la Reconstruction. Le
Sous-Comité approuve cette proposition et dési-
gne M. MACAREZ povrr accompagner M. BRINGER
lors de la démarche envisagée,

La séance est levée & 17 heures 20, étant enten-
du gue la prochaine réunion aura lieu le lundi 2
février 1948, 4 V'issue de la réunion prévue ¢e
jour-la pour le Comité du P.C.M.

Le Président,
R. BRINGER.

Le Secrétaire,
DURAND-DUBIEFP

Abonnements collectifs

de sa séanee du 5 janvier 1948, dans Pobligation
de renoncer 4 ladite organisation pour cetfe an-
née.

Nous en exprimons tous nos regrets anx Ca-
marades qui avaieni bien voulu répondre & nos
appels a ce sujet,
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Reclassement, Statut, etc...

Le Comité du P.C.M. a tenu i se présenter a
M. Christian PiNeaw, dés Parrivée de celni-ci au
Ministére des Travaux Publics et des Transports,
ol il a remplacé récemment M, Jules MocH.

Au cours de 'audience gui Ini a été accordée
e 20 décembre 1947, 1a délégation du Comiti du
P.C.M. a remis, 4 notre nouveau Ministre des
Travaux. Publics ef dés Transports, une letrre
fixant la position du P.C.M. en ce qui concerne
notamment

— le reclassement de la Fonction Publique ;

— le statut des Ingénieurs ;

— et diverses guestions.

Voici le texte de cette letire :

Monsienr le Minislre,

Refenn & ma résidence samedi prochain, 20
décembre, par une réunion de la Conumission
départementale 4 laquelle je ne puis me dispen-
ser d’assister personnellement, il me sera impos-
sible, comme je Iaurais irés vivement désiré, de
conduire moi-méme le bureau dv P.C.M., auquel
vous avez bien voulu accorder une audience. Je
vous demande de vouloir bien m’en excuser, res-
tant bien entendu A voire entiére disposition cha-
que fois que vous jugerez utile de faire appel &
notre Association povr Pexamen des problémes
intéressant le Corps des Ingénieurs des Ponts el
Chaussées.

M. Macarez, Ingénieur en Chef de Ia 9° Cir-
conscription électrique, Vice-Président du P.C
M., me remplacera et vous enfretiendra en par-
Hiculier des point suivanis :

1°) Reclassement de la Fonction Publigue.

Nous fenons avant tout, Monsieur le Ministre.
4 vous remercier trés vivement du bienveiliant
el énergique appui que vous avex bien voulu
noug apporter au cours du Conseil de Cabine! qui
a fixé les bases du dit reclassement ; nous avons
d’autant mieux apprécié votre efficace interven-
tion gue, chargé foul récemment du Département
des Travaux Puvblies, vous n’avez pas hésité &
consacrer beaucoup de votre temps a étudier de
trés prés la position de vos personnels.

Ainsi que vous le savez cependant, les chiffres
arrétés ont été ensuite conlestés par la Direction
de la Fonction Publique et un nouveau Conseil
de Cabinet doit arbifrer définitivement ce diffé.
rend, qui porte sur les échelles retennes pour les
Inspecteurs Geénéraux el Ingénieurs en Chef. Le

classement arrété pour ces deux grades, confor-
me d’ailleurs aux demandes de notre Associa-
tion, était le suivant :

Ingénieurs en Chef : 550-650, avec une classe
exceptionnelle & 675, par analogie avec la classe
fonetionnelle 4 675 des sous-Directeurs d’Admi-
nisiration centrale.

Inspecteurs Généraux : 700-800.

Nous demandons instamment que ces chiffres
soient retenus A titre définitif, contrairement anx
indications de Ia Direction de la Fonction Pu-
blique qui voudrait les ramener (malgré les déci-
sions du Conseil de Cabinet du 3 décembre) a
500-675 pour les Ingénieurs en Chef et & 650-
750 pour les Inspecteurs Généraux.

Cette question éfant supposée réglée, il reste-
ra encore 4 déterminer suivant quelles modalités
seront répariies les ressources mises dés 1948
4 la disposition du Gouvernement pour la reva-
lorisation de la fonction publique. Sovcieux de
voir se mainfenir 'indispensable hiérarchie des
rémunérations, nous estimons, guant 4 nous,
qu'une part importante de ces ressources doit
étre affectée au reclassement proprement dit, de
maniére & consacrer dés mainfenant des parités
dont il pose le principe,

2°) Statut des Ingénienrs.

Les dispositions définitives de ce statuf de-
vronl sans doute étre discutées et arrétées au
cours des prochains mois. Bien qu’il soil encore
un peu t6t pour donner des indications plus pré-
cises, nous fenons & vous confirmer, ainsi que
nous 'avons déja fait auprés de la Direction de
la Fonciion publique quand elle nous a soumis
les textes élaborés par elle, I'importance gqu’al-
tache noire Association & la rédaction de ce sta-
tut.

Nous vous signalons, en particulier, la néces-
sité d’y inclure les dispositions tendant & assu-
rer Papplication effective de P'article 51 de la loi
du 19 octobre 1946 4 notre Corps, qui est {rés
désavantagé, dans son avancement, par rapport
aux Corps homologues. Le reclassement récem-
ment arrété a consacré I'identité d’échelles de
traitements enfre les Ingénieurs des Mines, les
Ingénieurs Militaires et eeux des Ponts et Chaus-
sées, encore faut-il maintenant que le slatut de
ces derniers permetie de remédier au retard con-
sidérable de leur avancement par rapport aux
autres Corps.




- 13 —

3°) Questions diverses.

Les questions, qui se rapporient en particulier
4 la réforme de TEcole des Ponts et Chausées,
aux liaisons & organiser avec le Ministére de
I'Intérieur et au service du contrdle des trans-
ports par fer, feront 'objet d’'un exposé verbal
pour Ia premjere et de la Temise de deux notes
spéciales pour les autres.

En conclusion de ceite premiére audience,
novs tenons &4 vous renouveler I>xpression de
nofre frés vif désir de travailler en éiroite liai-
son avec vous-méme comme nous 'avons fait
avec vos prédécesseurs. Depuis votre arrivée,
vous avez certainement déja pu vous convain-

— ——
e —— rer—s

ere que tous nos Camarades ont donné et conti-
nueront & donner le meilleur d’enx-mémes pour
mener 4 bien, dans l'intérét supérieur du pays,
la tache particuliérement lovrde qui est la leur.
Nous avons déja compris quw'en foutes circons-
tances nous pouvons compter sur voire bienveil-
lant et ferme appui pour nous en donner tous
les moyens. ,

Je vous prie, Monsieur le Minisire, de vouloir
bien agréer ]’assurance de mes sentiments les
plus respectueusement dévoués.

Le Président du P.C.M.,
R. BRINGER.

—

{i

La ligison avec le Ministére de Fintérieur

Au cours de l'audience accordée en décem-
bre dernier au Comité du P.C.M. par M. le Mi-
nistre de I'Intérieur, il a été remis a celui-ci une
Hote relative an détachement, avprés de ce Dé-
partement Ministériel, d’'un Inspecteur Général
des Ponts et Chaussées et 4 la création, auprés
de la Direction de 'Administration Départembn-
tale et Communale, d'un Service Technique.

M. le Ministre de I'Intérieur a accueilli favora-
blement les suggestions du P.C.M. contenues
dans cette note; dont voici le texte,

®
LE 3

Indépendamment de la gestion de la voirie dé-
partementale et vicinale, étendue i tilre obliga-
toire & lous les départements par la loi du 15
octobre 1940, les Ingénieurs des Services des
Ponts et Chaussées et des Mines ont, de tout
temps, prété leur concours au Ministére de P'ln-
lérieur pour les questions de leur compétence.

s ont, en particulier, assuré le contréle tech-
hique local des iravaux subventionnés par ce
M}nistére, avant méme qgu'un fexte réglemen-
taire, le décret du 19 mai 1987, soit venu leur
confier systématiquement ces fonctions en raison
des services certains rendus par eux dans Iex-
ercice de ce contréle. Certaines phrases du rap-
port de présentation de ce décret sont d’ailleurs
tout & fait significalives du désir de PAdminis-
lration de P'Intérieur de pouvoir se reposer sur
la compétence technique et P'intégrité de Corps
de fonctionnaires d’'une expérience et d’une mo-
ralité éprouvées ; on peut, en particulier, noter
les indications suivantes :

¢ ... En fait, dans la plupart des départements,

¢ le délégré au contrdle local est un Ingénieur
« des Ponts et Chaussées.. »

« ... La haute compétence technique de ce per-
sonnel, son expérience administrative et sa
connaissance des conditions locales font de
lui, en Pespéce, le collaborateur touf désigné
du Minisire de P'Intérieur... »

Depuis 1937 et spéeialement & la suite des
destructions de guerre, 'intervention du Minis-
tére de I'Intérieur dans les fravaux des collecti-
vités locales a cru en importance et en ampleur.
L’institriion d’un plan de démarrage destiné a
subventionner d'abord des travaux d’entretien
différé, ensuite des travaux neufs, a particulié-
rement consaeré le désir de Administration de
IIntérieur d’aider dans une large mesure ces col-
lectivités. A ceite politique de subvenlions pour
des travaux d’intérét public évident correspond
une augmentation considérable du nombre des
affaires 4 contrdler et une intervention de plus
en plus active des fonctionnaires chargés de ce
contrdle.

. II convient de signaler, en oufre, que les Ser-
vices des Ponts el Chaussées participent au con-
trole d’Etat des distributions publiques d’eau,
institué par le déeret n° 46-2483 du 9 novembre
1946.

Il en résulte qu’en dehors méme du Service Vi-
cinal, dont I'organisation & I'échelon de I'Admi-
nistration centrale a, depuis longtemdps, trouvé
sa forme stable et & laquelle aucune réforme
profonde de structure ne paraif actuellement né-
cessaire, le personnel des Ponts et Chaussées est
appelé & infervenir fréquemment au fitre du Mi-
nistére de PIntérieur, soit pour le coniréle des
travaux subventionnés, soit pour celui des dis-

A A A A
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tributions d’eau. Cela suppose V’existence, auprés
de la Direction compétente, d’'un organisme tech-
nique destiné & inspirer I'unité de vue indispen-
sable sur tout le terrifoire et de renseigner le
Directeur sur les questions techniques dont il a
A connaitre ; mais cela suppose aussi une laison
étroite & organiser au plus tot entre le Ministere
de I'Intérieur, qui vtilise ainsi les Ingénieurs, et
celui des Travaux Publics, qui, ayant a les ad-
ministrer, doit &tre exactement renseigné sur la
part de leur activité consacrée par eux aux au-
tres départements ministériels.

Cest pourquoi il a semblé ntile 4 PAssociation
professionnelle des Ingénieurs des Ponis et
Chaussées et des Mines de soumetire 4 la havte
appréciation de M. le Ministre de IIntérieur la
suggestion des deux mesures suivanies :

1°, — Le détachement auprés du Ministére de
PIntérieur d’un Ihspecteur général des Ponts et
Chaussées, qui pourrait utilement remplir 1a mis-
sion de liaison définie plus haut. Conseiller tech-
nique du Ministre, il pourrait en outre é&tre char-

gé de toute Inspection o mission d’information
technique qu'il conviendrait au Ministre de lui
confier.

2°, — L’institution, auprés de la Direction des
Affaires Départementales et Communales, d*un
Service lechnique dirigé par un Ingénieur en
Chef des Ponts et Charssées également détaché
auprés du Ministére de I'Intérieur, Service char-
gé de renseigner, au point de vue lechnique, le
Directeur el d’assurer I'tnité de vues indispen-
sable dans les Services des Ponts et Chaussées
povr la partie de leur activité relevant du Minis-
tére de I'Intérieur.

Si, comnme nous I'espérons, M. le Minisire de
VIntérieur veut bien se montrer favorable 4 ces
suggestions, le P.C.M. est 4 sa disposition pour
procéder & une étude plus détaillée de ses pro-
positions en vue de les traduire finalement par
les projets des textes destinés & les consacrer.

Le Président du P.C.M.,
R. BRINGER.

La retraite des Fonctionnaires en service détaché

Plusienrs Camarades qui sonf en service déta-
ché ont demandé au P.C.M. d’intervenir pour que
le ealecul de leur refraite tienne compte des in-
demnités de fonction dont bénéficient les Ingé-
mieurs en acfivité, Ils se déclaraient préts, ainsi
que leurs Adminisirations, 4 effectuer les supplé-
ments de versemreni nécessaires 4 la Caisse des
Pensions Civiles.

Or, une lettre du Ministére des Finances (Di-
rection de la Detle Publique, Service de la Detfte
Viagére, 1" Bureau, Contentieux général) du
1% avril 1947 a fait connaiire, aun Ministére des
Travaux Publics et des Transports, son point de
vie svr cette question. En bref, le Ministére des
Finances admet que la retenue des Camarades
en service détaché soit caleulée compte fenu de
I'indemnité de fonetions, si les fonclions exercées
par eux correspondent & celles qui leur seraient
riormalement dévolues dans leur cadre d’origine.

Chaque cas devant faire I'objet d’un examen
individuel, il y a Heu, pour les Camarades inté-
ressés, de présenter une demande & la Direction
du Personnel au Ministére des Travaux Publics,
en se référant 4 la letire sus-visée du 1° avril
1947 du Ministére des Finances, lettre dont voici
le texte :

&
L L
Le Ministre des Finances,
4 Monsieur le Ministre des Travaux Publies
et des Transports

Personnel — 4° Bureau.

OsIET ; Fonctionnaires en service détaché.
Emeoluments servant de base au calcul
des retenues pour pension.

REFER. ; Volre leftre du 18 décembre 1946.

Par lettre n° 3.301 du 20 mai 1946, mon prédé-
cesseur vous avait exposé les raisons pour les-
quelles il ne lui paraissait pas possible d’admet-
tre d’one mmniére générale que les allocalions
spéciales servies & certaines catégories de fone-
tionnaires de votre Dépariement soient prises en
compie dans le calcul des retenues pour pension
dont ces derniers sont redevables quand ils sont
placés en position de détachement,

Dans voire réponse citée en référence, vous me
demandez de procéder 4 un nouvel examen de
la question povr les motifs suivants :

Tout d’abord, la plupart des agenis de votre
Département détachés auprés des diverses collec-
tivités publiques exercent des fonctions analo-
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gues, sinon idenliques, & celles qu'ils rempli-
raient dans leur cadre d’origine, de sorte que,
dans la généralité des cas, mes Services seraient
conduits, ainsi que vous Pavez proposé, 4 accep-
ter pour chaque catégorie d’agents de l'espéce, le
versement des retenues sur le montant de I'allo-
cation s’ajoutant au traitement d’activité.

D’autre part, vous doutez gque la jurisprudence
du Conseil 4'Etat invoquée 4 'enconire de votre
thése réponde bien a la situation de faif résul-
tant, depuis le 1* février 1945, de 'octroi général
4 un taux uniforme de P'allocation considérée,
étant donné que la maniére de servir et 'impor-
tanee des iravaux ne sont plus maintenani rému-
nérés par ladite allocation, mais par des primes
de rendement. Vous fondanl particuliérement
sur ce dernier argument, vous estimez qu’en rai-
son du nouvel aspect de la question, il y aurail
lien d’inviter la Hauie Assemblée & se prononcer
sur le point envisagé.

J’ai Thonneur de vous faire connaitre gque 'al-
dribution en Pespéce a tous les agenis d’un cer-
tain grade d'une allocation d’un taux uniforme
constitue un pur état de fait dont on ne saurait
conclure que la prestation en cause en ait pour
autant perdu son caractére initial et qu'il faille y
voir un émolument non dissociable du {iraite-
ment, En effet, il est consiant que les fextes inter-
yenus en 1945 se sont bornés & en relever le taux
sans en modifier 1a nafure.

Certes, en égard aux modalités pratigques ac-
tuelles d’attribution des allocations spéciales,

§ jadmets gue s’agissant d’agents détachés assu-
mant ¢ des fonelions de nature & comporter Poc-
froi d'une telle indemnité » (cf. arréf Amravn), il
n’y a pas lieu de prendre de décision particuliére
pour fixer le taux de Pallocation sur lequel doi-

; vent éire calculées les relenues dues par chaque

+ intéressé,

Mais, je ne saurais admettre que le méme hé-
néfice it accordé aux agenis exercant en posi-
lion de détachement des fonctions différentes de
celles qu’ils accompliraient dans leur cadre d’o-
rigine. De méme qu'un institutevr chargé de
cours complémentaires détaché, par exemple, au-
prés d'un office départemental des mulilés n'est
pas autorisé & verser des retenues pour la retrai-

P T P S

-

LS

te sur 'indemnité de cours complémentaire dont
il hénéfciait an momeni de son détachement, de
méme un ingénieur des Ponis et Chaussées ou
des Travaux Publics de 'Etat détaché pour exer-
cer dans les Services du Ravilaillement, de
PEducation Physique ou au sein du Corps pré-
fectoral (de tels cas existent) ne saurait verser de
retenues sur I’allocation spéciale qu'il percevrait
sl servait dans son caare d’origine.

Ce principe me parait si évident qu’il est & mon
sens inutile de prendre A cet égard lattache du
Conseil d’Etat et j'aime & croire gu'a la lumiére
des considérations développées ci-dessus vous
vous rangerez en définitive & ma maniére de voir.

En conséquence, du point de vue pratique
pour les fonctionnaires délachés dans les condi-
fions prévues par les décrets des 14 juin 1922 et
7 février 1939 pour exercer auprés des Services
des Travavrx Publics de ’Algérie, des Colonies ou
Pays de Protectorat, du Service Vicinal des Dé-
partements et du Service Municipal de la Ville
de Paris, j’admets que les intéressés versent des
retenues sur I'allocation spéciale au taux uni-
forme servie aux agents de leur grade, puisque,
par définition ,ils doivent remplir des fonelions
dentiqres & celles qu’ils accompliraient au ser-
vice de I'Eiat,

Dans les avires cas, il conviendra, lors de la
mise en service délaché ou du maintien en cette
position, de me donner loules précisions utiles
sur les conditions dans lesquelles agent considé-
ré est appelé & exercer auprés de Porganisme em-
ployeur, de maniére & me meltre & méme d’ap-
précier si les refenues devront éire calculées
compte tenu de Pallocation spéciale. Sagissant
des détachements en cours, il serait également
hon d’en opérer le recensement et de me com-
muniquer, avec toutes justificalions a I'appri, Ia
liste de ceux d’entre eux pour lesquels vous ju-
geriez que le bénéfice de la mesure en cause peut
étre accordé,

Pour le Ministre des Finances
et par auforisation

LE DIRECTEUR DBE LA DETTE PUBLIQUE,
signé : illisible

£

ki

" L4 "Direction du Personnel du Ministére des
o B Fravaux Publics signale qu’un poste d’Ingénieur
%% veni Chef des Ponts et Chaussées est susceptible

&; d’étre prochainement vacant dans le départe-

&g%; .

o

POSTE VACANT .

ment de la Corse,
Les intéressés doivent s’adresser d’'urgence 2
cette Direction.
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COORDINATION DES TRANSPORTS

Conformément & la décision prise par le Comité du P.C.M. dans sa séance du 7 juillet 1947, nous
continuons dans le présent numeéro la publication des études el des notes des Camarades qui se sont
inléressés qux travaux de UEquipe Transporis, sur le probléme de la coordination.

Dans cet ordre d'idées, nous avons déj]gci ;mbiié divers documents dans les numéros du Bulleiin

du P.C.M. d'octobre, novembre, décembre

et janvier 1948.

On trouvera ci-aprés une note sur la maximation du rendement social, par M. Robert LEvI, Ingé-
nieur en Chef des Ponts et Chaussées, Directeur & la S.N.C.F. suivie d’une nole sur la coordination
des {ransporis et la théorie économique, par M. BAcHET, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées,

Nous rappelons que les avis et opinions exprimés Ipar ces Camarades ne réflétent que la pensée de

e

leurs auteurs et ne squraient engager ni la S.N.C.F,, ni

P.C.M., ce dernier n’ayant d’ailleurs pu faire

appardaitre une opinion d’ensemble de ses membres sur cetle question.

M. Robert LEvi a adressé, le b décembre 1947,
a M. le Président du P.C M., la leitre suivante qui
indique 'esprit dans lequel il a rédigé la note ci-
aprés
Mon Cher Président,

Lorsque I'Equipe Transports a examiné la
question de la Coordination, j’ai eu & prendre
part & quelques-unes de ses séances, non pas en
qualité de représentant de la S.N.C.F., ce que je
n’ai jamais été dans ce domaine, mais en tant
que membre du Comité du P.C.M. particuliére-
ment intéressé anx guestions générales concer-
pant les iransports,

Par la publication de la thése qu’il a dévelop-~
pée, le Camarade ALLAIS a mis en lumiére les dé-
tails des problémes que pose la tarification,
Grice 4 la grande clarté, 4 laquelle je tiens a
rendre hommage, qu’il apporie dans l'examen
de ces questions louffues, les discussions pour-

ront maintenant &ire poursuivies en parfaite con-
naissance de cause,

Mais un principe admis par lui et qui joue un
role essentiel dans sa thése ne laisse pas que de
surprendre le lecteur, & savoir que, pour un sec-
teur non différencié, la maximation du rende-
ment social est alteinte quand le tarif est fixé au
coilit marginal.

J’ai pensé utile de réfuter ce principe et de ti-
rer les conclusions positives auxquelles conduit
son abandon. C’esi I"objet de la note ¢i-joinie que
je vous serais frés obligé de faire insérer dans
le Bulletin du P.C.M.

Veuillez agréez, Monsieur le Président, "assu-
rance de mes senfiments bien dévoués.

Robert Lvs,

Ingénieur en Chef des Ponts el Chaussées
Dirvectenr ¢ la S.N.C.F,

NOTE SUR LA MAXIMATION DU RENDEMENT SOCIAL

L’économie poliligue comporle nécessaire-
ment un danger redoufable. Faute de pouvoir
raisonner sur le concret dans toute sa complexi-
t¢, elle doit schématiser, puis extrapoler et, ce
faisant, elle omet certaines contingences.

Concédez & un économiste que le iracé opti-
mum d’une route est la ligne droite. Il en tirera
argument contre vous qui tenez compte des ac-
cidents de terrain. Il ira peut-étre jusqu’a affir-
mer’ que, pour tracer une route de Paris 4 Mar-
seille, fl faut percer I’écorce terrestre suivant
une corde du geéoide.

Quwon veuille donc bien mfexcuser si, ayant
donné mon accord & M. ArLals sur le principe de
la maximation du rendement social, je dois pré-
senfer de sérieuses observations sur la voie qu’il
faut suivre pour atteindre ce but.

Aspiication rgoorewss ofs fe Leone

Le schéma ci-dessus figure les différentes ques-
tions gui se posent 4 noaus,



1~ question : Y-a-t-il lieu d’appliquer rigou-
reusement la théorie qui recommande, quand il
s'agit d’un secteur non différencié, de fixer le fa-
rif dv transport & son cofil marginal ?

Si I'on répond affirmativenent a cette question
on s'engage dans une voie sans issue, car on bute
sur la question snivante sans sclution saine.

2 question : D’olt proviendront les ressources
destinées 4 combler le déficit, c’est-a-dire la dif-
férence enire les taxes de transporis pergues et
le prix de revient total ?

3 question : Fera-t-on une tarification & Va-
veugle ou la différenciera-t-on suivant les cas ?

Porr répondre 4 ces questions, nous serons
encore obligés de schématiser, Dans ce qui suit,
il ne sera pas quesiion implicitement des effets
des concurrences, ni de la diffienlté d’établir des
cofils marginaux dans un domaine oh différentes
natures d’activités s’entrepénétrent. Le cas sim-
ple gque nous éludions tout d’abord sera cejui ol
la sociélé dont nous recherchons le rendement
maximum se compose de deux personnes : un
producteur, par exemple un fermier qui vend son
lait et un fransporteur, par exemple un voiturier
qui est seul & exercer ce mélier et n’a pas d’auire
client. Nous examjnerons ensuite le cas de plu-
sietrs clients.

Le voiturier posséde une charreite el un che-
val. Le voiturier et son cheval mangent tous les
jours. Mais lorsque le cheval travaille, le voitu-
rier augmente sa ration d’avoine et il doit entre-
tenir sa charrette. Ces deux sources de dépenses
supplémentaires constituent le cofif marginal du
transport. En faif, le iransportear fait le compte
‘de ee qu’il doit demander comme tarif sans omet-
tre ses dépenses fixes, c’est-d~dire ce dont il a be-
soin porr vivre, nourrir son cheval et s’en ache-
ter un autre quand celui-ci crévera. Il obtient
ainsi le colt moyen du transport,

Dés Jors, gue signifie Paffirmation que le tarif
doit &tre basé sur le coiit marginal ?

Le rendement social peut-!l étre rendu
stationnaire ?

Le raisonnement ineriminé est le suivant :

Portons en ordonnées les tarifs t et en abseis-
ses les quantités Q transportées. Ces deux varia-
bles varient en sens inverse suivant une loi qu’on
Eeut ?p(;t))eler la Joi de Ia demande de fransport :

S5i le tarif est augmenté de 5t, le rendement so-
cial est inchangé povr les quantités dont le trans-
port continue ; la rente du producteur diminue,
ais celle du transporteur angmente de la méme
quantité, La seule différence est qu'une quantité
— 3Q n’est plus ni transporiée, ni vendue, celle

dont précisément le prix limite auquel le trans-
port est intéressant est compris entre t et t -} 3%,
Pour ceite quantité, Ie tofal des renles unifaires
du producteur et du transporteur est, par cela
méme, égal & la différence algébrique (t — ¢).

t max

t+§t
t

cotit moyen

cout mcm]inol e

0 Q

Done, pour que le rendement social soit maxi-
mium, il paralt évident que 1a différentielle de la
rente ainsi chifirée § :

(t — ¢) 3Q == (t — ¢) £’ 5t

doit éire nulle, ¢’est-a2-dire que t = c.

Nous sommes d’accord pour rapprocher le ta-
rif, autant qu’il est possible malériellement, de
celni qui correspond i ceite situation idéale. Mais
il faut bien affirmer que ce buf est hors d’atteinte,

Reprenons en effet nofre exemple précédent.
St Pon fait pression sur le transporieur de lail
pour lui faire baisser son prix, il exisie un taux
au-dessous duquel il ne pourra plus vivre et sub-
venir & ses autres dépenses, celui qui correspond
4 Iéquilibre de ses dépenses el de ses recetles.

Passé ce seuil, il ne pourra maintenir son in-
dustrie ; il cherchera alors un anire métier et ie
producteur devra en faire autant, lui qui avait
cependant consenii 4 payer vn prix de revient
supérieur. Le rendement social sera ramené ainsi
hrutalement a zéro.

C’est ce que montre le graphique 3.

Le prix limite se traduit, sur ce graphique, par
la condition gue le rectangle quadrillé a une va-
leur correspondant aux dépenses fixes du trans-
porterr, Dans cetle situalion, le rendement social
est maximum mais non sialionnaire, La courbe
qui en représente les variations accuse un maxi-
mum pointn.

On peut done se poser la queslion signalée sous
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le numéro 1. Voudra-t-on, ou non, se placer au
point D de Ia courbe du rendement social, qui se
situe sur une branche virtueile ?

Si la réponse est positive, le rendement social
v gagne le petif {riangle EFG, d’autant plus petit
que la différence est plus faible entre le colit mar-
ginal et le colit moyen. Par conire, le rendement
du transport est frustré de toutes les dépenses
fixes.

Cette question a tellernent embarrassé M. AL-
raIs qu’il a cherché & minimiser la différence en-
ire le colit marginal et le coiit moyen, Observons
d’ailleurs gre si cette différence était nulle, aucun
probléme ne se poserait.

{ max

farif limite

ol marginal

Q {(trait fin)
Rendement social (irait gras)

Parmi les moyens employés, M. ALLAIS a con-
sentt 4 ajouter au co(t marginal du transport
Pamortissement des instatlations fixes calculé
sur la base d’un renouvellement hypothéiique ;
les tunnels, selon lui, devraient intervenir pour
TPannuité du capital néeessaire pour leur rem-
placement, non pas que ce remplacement puisse
jamais s’imposer, mais parce qu’au lieu du mode
de transport actuel, un nouveaun mode de trans-
port apparaitra peut-étre qui rendra ces tunnels
inutiles,

Cest comme si le voiturier élail autorisé 4
sjouter au prix de la ration svpplémentaire d’a-
voine qu’il donne & son cheval, une fraction dn
colit de construction de sa remise et de son écu-
rie, parce que, dans I’avenir, le {ransport du lail

sera peut-éire assuré sans qu'il en ait besoin, par
exemple au moyen de pipe-line ?

De deux choses 'une : ou le voitvrier utilisera
pour subsister les supplémenis apportés au coii
marginal et ’amortissement désiré sera altére,
ou il devra constituer une cagnotte et le probléme
de sa subsistance se posera de la méme maniére
que sans cette vaine libéralité.

Dans un cas comme dans l'autre la théorie
orthodoxe du rendement social est défigurée, car
le raisonnement qui a conduit & en fixer le ma-
ximum ne supporte pas que le coif marginal réel
soit modifié en plus ou en moins,

Le probléme de la subvention.

Supposons gu’on tienne, envers et conire [oul,
4 ce que le tarif soit égal au cofit marginal vrai,
mais en admettant que le fransporteur.fasse les
frais de son exploitation. Il fandra combler le
déficit par une subvention,

A qui s’adresser pour cela ?

Nous écartons, bien entendu, la coniribution
demandée au client du transporteur qui ne serail
gqu'un complément déguisé au prix de iransport.

Mais si les principaux intéressés n'y subvien-
nent pas, on ne voit pas par quel artifice on per-
suaderait des étrangers au débat d’avoir a équi-
librer Ie budget du transport. S’adresser 4 I'Etat
pour permetire au voiturier de continuer 4 écou-
ler les produits du lailier ? Mais I’Etat n’a com-
me ressources que celles de Pensembile des ci-
toyens, personnes également clientes, & des ti-
tres différenfs, ou agents dn transport, Chacun
des bilans particuliers étant déficitaire, ce n’esl
pas en les meitant en commun guon résoudra
la difficulté, La seule certitude que nous ayons
est que les concours fournis ainsi par lfes diver-
ses personnes ne pourraient pas, & moins d'un
miracle, étre proportionnés i Vintérdt qu’elles
trouvent 4 1’équilibre des enireprises de lrans-
port.

Le trajet poursuivi dans I'illusion que le ren-
dement social pouvait éire rendu stationnaire
aboutit done, comme nous P'avons figuré sur no-
tre schéma, 4 une impasse.

Tarification maximant le rendement
social.

Supposons donc éliminée la solution pares-
seuse de la subvention qui, 4 vrai dire, ne résound
pas le probléme. Si nous ne nous arréfons pas en
chemin, nous devrons trouver le moyen de dé-
frayer le transporteur de fout 'excédent de ses
dépenses sur le cofit marginal.

Dans P'exemple simple que nous avons pris,
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le moyen est également sinyple. Nous dirons au
producteur : ¢ Puisque vous tenez & faire vivre
yoire {ransporleur domi vous dépendez avtant
qu’il dépend de vous, prenez donc en charge,
une fois pour toutes, cel excédent que ne couvre
pas le tarif fixé au coif marginal. Vous aurez
ainsi la possibilité d’écouler une plus grande
quantité de produit et le rendement social, de-
venu celui de volre exploitation, pourra atleindre
son maximum théorique ».

Ceci est bien. Mais nous pouvons modifier no-
tre proposition. Nous offrirons au fransporteur
de ramener son tarif au cofif marginal, aussitdt
qu'un minimum de transport avra été assaré, le
tarif antérieur é4tant calculé d’aprés le coiit
moyen,

Le résultat théorique est le méme. Le résultat
pratique est irés supérieur, parce que le voiturier
sera ineité 4 comprimer ses dépenses pour amé-
liorer ses gaing personnels, tandis que la formule
de régisserr Paurait rendu indifférent a 1a bonne
marche de son exploitation.

Le probléme n’est jamais aussi simple. Ima-
ginons qu'un deuxiéme utilisateur du fransport
apparaisse. Il sera irés embarrassant de fixer les
prix qui conviendront le mieux & la nouvelle si-
tuation. Prix uniforme ou prix multiples ? Ega-
lité de iraitement ou faveur accordée au nouvel
utilisatetr ?

Ces questions reviennent au choix des régles
selon lesquelles 'excédent des dépemses sur le
prodnit des tarifs supposés fixés au colit margi-
nal doit étre veniilé. Nous arrivons ici & la 3°
question annoncée. Deux méthodes peuvent étre
envisagées. Ou bien cet excédent sera appliqué
d’'une maniére uniforme sur tous les farifs (1)
ou la tarification s’inspirera de Piniérét que pos-
sédent les diverses natures de transport pour
leur clientéle, en svrriaxant davantage, par
exemple, le {ransport des métaux précienx que
celui des eaillovx.

La derni¢re méthode pert &fre taxée d’arbi-
traire ; mais elle n’en comporte certainement pas
comme la premiére, Elle est justifide, au con-
traire, de la maniére suivanie :

Supposons qw’il existe, pour un mfme irans-
porteur, un Réseau de chemin de fer par exem-
ple, des catégories de trafic diverses et indépen-
dantes, telles que la tarification puisse étre uni-
forme pour chacune d’elles et différente de I'une
4 Tauire. Supposons que pour chaque ealégorie,

(1) (Pest cstte méthode, employse par M. Artais, que
nons avons figurée dans le schéma 1 sous la désignation
de tarification aveugle,

d’indice i, la loi de 1y demande de transport soit
définie par une fonction f; connue :

Ql = f1 (tl)

Une premiére condition a remplir est que les
receties couvrent les dépenses, ce qui s’exprime
par :

TQt—e)=A (1

Si nous faisons varier deux tarifs t, et t,, il fau-
dra que se maintienne leur produit, déduction
faite des dépenses marginales. On devra s'as-
treindre & Pégalité :

3 [Qutth—ed] + 3 [Qti—e] =0

Cherchons maintenant 4 obtenir que le rende-
ment social soit stationnaire. §’il en est ainsi, on
a d’aprés ce qui a éié noté plus haut :

() 3Q - (b—e33Q. = 0O
Par différence on obtient :
Qi —e) + Qis(ts""“cﬁ) =0

Dot
3Log Q. 3 Log Qs

sLog(t.—ec)  5Log(h—ey

Le méme raisonnement, appligré & tous les
couples de catégories, monire qre I'expression :

dQ.
3 Log Q1 Ql tﬁ"‘""'"c:l
$Log h—e)  dt &
t @

doit avoir, pour toules les catégories, la méme
valetr n,

Ce résuliat, essenfiellement différent de celui
auquel est parvenu M. ALLAIS, prouve que le ren-
dement social est maximum et stationnaire si les
tarifs s’écartent d’autant plus du cofit marginal
q’il s’agit d’une nature de frafic moins sensible
4 une variation du farif.

Nous voyons maintenant qu’en s’astreignant a
venliler les dépenses A (formule 1) enire les di-
verses catégories de frafic de maniére & satisfaire
Tensemble des condifions (2), on résoudrait vé-
ritablement le probléme de la maximation du
rendement social.

II est bien évideni que I'on ne peut pas, d’habi.
tude, donner une forme précise a 1a loi de varia-
tion du trafic avec le farif. Mais le rendement
social étant stationnaire pour la tarification idé-
ale qui satisfait rigourersement & ces conditions
s’écarte trés peu de son maximum si la tarifica-
tion s’éloigne modérément de celle-ci. C’est 'art
des techniciens des tarifs de faire en sorte qu’il
en soit ainsi.
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"En résumé la maximation théorique du ren-
dement social ne condnit a aucune conclusion
pratique. Le fait de majorer d’un coefficient uni-
forme les cofits marginaux abovtit & un résul-
tat éloigné du rendement social maximum. On
ne parvient a celui-ei que par upe tarification
nuancée.

Remargue.

Aprés avoir paru aller A Jinverse de la thése
de M. Arzais tout en partant des mémes idées,
nous montirerons notre communauté d’orienta-
fion.

Pour cela reprenons Pexpression (2). Sa si-
gnification est que la dérivée logarithmique de
la quaniité transporiée doit &tre égale 4 n fois
la dérivée logarithmique de Uexcédent du tarif
sur le cofit marginal, quand les tarifs soni hien
ajustés, La théorie de M. Arrais correspond &
une valeur infinie de n.

La valeur 1 rend maximum la rente du trans-
porteur. En d’autres termes, l'intérét égoiste de
celui-ci le conduirait & fixer le larif 4 un laux
tel qu’a partir de 14, ce qu’il perd sur la quantité,
il le gagne sur la rente unilaire.

Si maintenant Ia catégorie de iransport con-
sidérée ne peut s'effectuer qu’s perte lorsque cet
optimum est atteini, il n’y a pas de doute qu'il
doit 'abandonner. Dans le cas contraire, on peut
baisser un peu le tarif sans changer sensible-
ment sa rente, tandis que le rendement soeial
y gagne. Cest dire que la valeur idéale de n est
supérienre 4 1 on, encore, que les tarifs doiveni
étre intermédiaires entre le coiit marginal et Ie
taux gue justifierait Pintérét égoiste du trans-
porteur.

Quant 4 la valenr idéale de n, on peut la défi-
nir de la maniére suivanie si on appelle sensi-
bilité la quaniité, souvent nommdée coefficient
d’élasticité

dQ 4l

Q {

"Le rendement social est maximum, en verlu
de la deuxiéme expression de (2), quand les sen-
sibilités des diverses calégories de fransport sont
inversement proportionnelles aux paris non
marginales des tarifs et quand, avec la valeur
n du coefficient de proportionnalité, les tarifs as-
surent I'équilibre financier,

Conclusions

Les conclvsions auxquelles nous sommes par-
venus sont encore schématiques. Il faudrail de
longs développements pour les rendre directe-
ment wiilisables, Néanmoins elles confirment la
justesse des ifendances indiquées ci-aprés :

1) La tarification doit &tre nuancée selon les
catégories de {rafic qui sont netiement difféven-
ciables. Il appartient 4 des plumes plus auto-
risées qre la mienne, en vertu de leur compé-
tence, de préciser les limites des possibilités en
cette matiére.

2°) Les iarifs doivent s'écarter d’avtanl plus
des colits marginaux qu’il s’agit de trafics moins
sensibles & I'élévalion des tarifs.

3°) Dans ’appréciation de ceite sensibilité in-
tervient évidemment 'effet de la concurrence ex
ercée par d’autres modes de transport.

4°) Le surplus des receites par rapport aux
dépenses marginales doit &ire fel gqu’il laisse un
bénéfice susceptible d’intéresser le personnel em-
ployé par le transport 4 en améliorer I'exploita-
tion.

5°) Il y a avantage pour ’ensembe des usagers
du transport & affranchir celui-ci des trafics qui
sont déficitaires en toul état de cause.

5 décembre 1947.

Robert LEvi,

Ingénieur en Chef des Ponis et Chaussées
Directenr & la 8. N. C. F.

LA COORPINATION DES TRANSPORTS ET LA THEORIE ECONOMIQUE

La eoordination des transports a encore fail
P'objet de longues notes.

I est satisfaisant de constater que les Ingé-
nieurs cherchent, au probléme posé, une solution
rationnelle ayanl un caractére scientifique e,
partani, certain. :

Mais il n’en est gue plus regretiable d’avoir &
constater les désaccords sur les conclusions.

Je voudrais essayer de rechercher les causes
de ces désaccords.

Je considére comme admis que le but de la
coordination n’est pas de proléger la SN.CF,
mais ¢ d’exécuter les transporis dans les con-
ditions les meilleures pour I’économie générale ».
Ce sont les termes de 'article 10 de 'Annexe A
du déeret du 12 novembre 1938 sur la coordina-
thon.

Le seul sens qu'on peut leur donner est hien
la maximation du rendement social telle que la
définit M. Arras.
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Donc accord total sur ce point avec M. ALrals
et il est certain, scientifiquement, que le proble-
me ne peut &ire posé et discuté que dans Yen-
semble de 'économie. Par conséquent, le mode
de ealcul adopté par M. HUTTER est « absolu-
ment injustifié », comme le dit M. Arvais dans sa
letire publide par M. CoOINTE.

bk*ﬂz

Cependant, certaines des conclusions de M,
HoTTER sont néanmoins vraies. On les refrouve,
en effef, en reposant correctement le probléme
dans I'ensemble de Yéconomie.

I est impossible de mesurer un gain ou une
perte en fonction de la variation de quaniité d’un
seul bien. Le seul point de départ scienlfique
est le fait qu'un individu ayant &4 choisir enfre
deux collections de biens (¢, (u... @v) €t (@ Qs
q» sait celle qu’il préfére. 11 existe donc une
fonction ¢ (q., Qs... g} telle que si

!F(q’u q’.':---} >0 (qla qzu-)
la premiére collection est préférée a la seconde.

Ceci dit, le choix de Pindivide, bien quil ne
fasse pas en réalité ce caleul, es! celui gqui rend
la fonetion maxima avec la condition de liaison
donnée par son budget, qui fixe le montant
E pq == R de ses dépenses.

Le choix est done fel que la différentielle

dgq
dq
est nulle pour toutes les variations felles que
dZpq = Tpdq == Q.

Il en résulte que Yon a :

P Pe
e = = ... = K.
de do
dq. dq,
Ceci étant, on remarquera gue :
de 1
dg K

Par conséqueni, des miodifications dq de si-
gnes quelconques, dont on ne pewt juger le hi-
lan a priori, sont avantageuses lorsque ¥ pdq
est positif.

Par extension T pdQ, avec Q = X q et oli les
priz p sont ceux des biens finis, sera une me-
sure valable de I'aceroissement général du pou-
voir d’achat (accroissement qui n’est pas néees-
;sai;“ement participé par tous, mais qui peut 1'¢-
re),

Jai déja indiqué, dans ma note du numdéro de
décembre 1947, que les variations flolales de
quantité dQ qui peuvent éire envisagées doivent
satisfaire les équations de « goulot » telles que @

dA da
e dQy A e A =
dQ, dQ.,

A étant la quantité consommée d’'un facteur
primaire de production ou, plus généralement,
d’'un goulot gquelcongue.

Ces équations de goulot, multiples, sont pour
I'ensemble ce gu'est I'équation du budget pour
un individu.

D’of la justification des « prix rationnels »

dA dB
p=a -+ b 4
AQ; dQ,
a b, .. étant des prix de facturalion partout

les mémes, qui ajustent la demande avec la ca-
pacité limile de chaque goulof

Je rappelle que mon désaccord avee M., ALLAIS
ne porfe gue sur le sens 4 donner aux quotients

. dA

dQ

J'estime que chacun de ces qrotients doit &re
caleulé ni pour des variations A ) d’une ampli-
tude arbifrairement exagérée, ni pour des infini-
menis petils, mais pour des variations A Q qui
sont de 'ordre de celles & envisager, car c’est au
probléme concret qu’il faul apolicuer la théorie.
C'est pour cette raison que j'estime nécessaire
de présenter e point de départ de celle-ci.

**$

Ceci dif, que se passe-f-il si on fausse vn des
prix en cessant d’appliquer le prix rationnel ?
Remarquons lout de suite qu'on ne peut pas par-
ler de la modification d’un seul prix. Si I'on aug-
mentail un seul d’entre eux, le potentiel national
de production ne sewait plus totalement utilisé,
Povy discuter une modification gui ait un sens,
il faut préeciser les hypoihéses pour tout I'en-
semble. C'est ce que M. HUTTER a# omis de faire
et c’est pour cetie raison gue sa démonstration
est défectueuse.

Je supposerat que le prix d’un des biens cesse
d’étre le prix rationnel el devient p -+ p’, p
restant le prix rationnel. Par ailleurs, tous les
prix ralionnels p, tout en restant donnés par la
formule précédente, sont modifiés de facon a
maintenir Priilisation totale du potentiel de pro-
duction. On définit ainsi d’une moniére univoque
un chemin le long duquel on peut intégrer la dif-
férentielle T pdQ en fonction de p’. (La différen-
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tielle $ pdQ n’est pas une différenciation totale,
son intégration dépend du chemin, qu’il faut
donc préciser),

Ceci dif, 1a différentielle B pdQ se réduit, dans
mon hypothése, 4 p’dQ, car le ferme p du pre-
mier prix et tous les autres prix p donnent 2 pdQ
== (), parce que ce sont des prix rationnels.

D’autre part, lintégration de p'dQ se fait &
partir de p’ = O. Or, l'intégrale d’une fonction
a partir du point ol elle s’annule est un infini-
ment petit du second ordre par rapport & lin-
tervalle d’intégration.

Les calculs de M. HUTTER sout inexacts. Sa
conclusion est néanmoins exacte en ce qui con-
cerne l'ordre de grandeur de la perfe de rende-
ment sociale dans le cas qu’il étudie au A) de
son Annexe IIL

Ce second ordre esi-il négligeable ? On s'en
convainera par une illustration numérique. Svp-
posons que les prix soient augmentés de 5 %
dans une mioitié de 1’économie ef diminrés de
5 % dans 'autre moitié, (Cela veut dire que dans

Zqdq

Zpq
sons, en outre, que dans la premidre moitié les
consommations diminuent de 4 % el qu'elles
angmentent de 4 % dans I'autre moitié (cela

Zpdq

chaque groupe on a = 0, 05). Suppo-

veut dire que 'on a dans chaque groupe

2pq
== 0, 04). L’égalité des deux pourcentages est
supposée parce qu'il faut admettre que le poten-
tiel nafional de production est toujours totale-
ment utilisé.

Ceci dit, calculons Tpdq pour Vensemble des
denx groupes : chaque prix doit &ire mis sous
la forme (p’ 4 p), p éiant le prix rationnel et p’
la surtaxe positive ou négative qui y est ajoutée.
Pour les mé&mes raisons que ci-dessus, la diffé-
rentielle se rédnit 4 Tp’dg. Or, dans le premier
grovrpe, p’ eroit posilivement de zéro &4 0, 05 p
(en moyenne dans ce groupe) et Iintervalle

d’intégration correspond & Aq = 0. 04 q (en-

moyenne), L'élément d’aire 4 calculer est sen-
siblement égale & celle d'un pefit iriangle et a
pour valeur approchée 1/2 X 0, 05 X (— 0, 04)
= — 0, 001 de Zpq pour le groupe.

Il en est de méme dans Pautre moitié¢ de I'é-
conomie, avec inversion des signes, mais avec le
mgme produit (—0, 001).

Finalement, on voit gue le petil élément d’in-
tégrale de Tpdq a pour ordre de grandeur
0, 1 % de la valeur totale de Jpq.

Ces calculs n’ont pas la préteniion d’étre ri-
goureux, mais ils montrent qu’on peut &ire pra-

tiquement certain qu'nne altération sensible des
prix des biens finis peut ne causer qu'vne insen-~
sible perte de rendement social.

Or, la tarification ad valorem de la S.N.C.F.
n’altére que peu les prix de détail, On peut done
conclure qu’a ce point de vue ces inconvénients
sont pratiquement négligeables.

&
L

Mais les raisonnemenis qui précédent suppo-
saient implicilement que les procédés de fabri-
cation n’étaient pas changés.

Lorsqu'une nouvelle technigue permet d’éco-
nomiser Ia quantité¢ A d'un goulot, elle rend pos-
sible un accroissement des productions tel qu~

dA dA
—dQ, 4 —— dQ. + ... = 3A.
dQ. dQ,

Onaalors ZpdQ=adA Lb3B + ... s en
raison de la définition des prix rationnels p.

Or, P'altération des prix que nous avons sup-
posée au paragraphe précédent peut, dans cer-
tains cas, avoir comme effet de faire préférer, a
un certain stade de la prodretion, un procédé
plus onéreux en consommation des facteurs A,
Bi, P

Ellle cause alors uneé perte de rendement so-
cial mesurée par la derniére expression qui est
négative. En outre, et ceci est f{rés important,
cette perte est du premier ordre.

Revenons 4 nolre exemple des deux groupes
avec les hausses et baisses des prix de 5 %. El-
les peuvent étre telles qu’a des différences de prix
de prés de 10 %, au détriment de certaines tech-
niques rejetées pour cette raison, elles substi-
tuent des différences dans I'auire sens, suscitant
partout I'emploi de techniques plus cofteuses.

La perte de rendement social peut devenir voi-
sine de 10 %.

Il imtporte, en outre, de souligner que les dif-
férences de colit réel 4 considérer et gui don-
nent les différences 8 A négatives sont des diffé-
rences marginales,

Pour étre concret, si la route reprend du tra-
fic au fer, il en résulle de son cdté des valeurs
8§ A. 8B, ... négatives, qui correspondent & l'ex-
ploitation d’'un plus grand nombre de camions
et, du cbHié fer, des valeurs 5 %A, 5 .B ... positives
qui ne correspondent gqu'aux réductions possibles
des dépenses d’exploitation. Je conctde qu'il faut
évaluer sans omission toutes ces réductions, ce
qui est délicat ef peut préter a4 des évaluations
tendancierses, Toufefois, il est bien certain que
certa‘nes dépenses restent invariables el que le
nombre des voies ne peut étre réduit de 2 2 1,8,
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1Jestime done avec M. HuTTER que la surtaxa-
tion: des prix rationnels n’apporte qu'une perte
de rendement social du deuxiéme ordre, lors-
qu'elle ne provoque pas un changement de tech-
nique et que cette perte devient du premier ordre,
done & éviter, lorsqu’elle suscite ce changement.
Mais, dans ce dernier cas, il n'y a pas a sous-dis-
tinguer, comme le fait M. HUTTER, le cas de la
concurrence interne de celui de la concurrence
externe. Peu importe, an point de vue du choix
des technigues et son incidence sur Yéconomie
générale, qu’'elles soient ou ne soient pas entre les
mains d’un méme enirepreneur,

On peut en déduire des régles pratiques pour
la coordination. Soient ps, p., e les prix rationnels
du chemin de fer, de la route et des opérations
terminales qu’exige Putilisation du fer. Il y a in-

ifférence au point de viee de I'économie générale
}B?sque P: - € == Pe,

. S Ton ajoute aux prix p. et p. des suriaxes s
ef s, le point d’indifférence pour 'usager esi ce-
lui ot

. pr+ste=p+s

Si Pon veut gre Ies tarifs suscitent toujours le
choix le meilleur pour I'économie générale, il
faut qu’on ait s. == s, L’addition des surtaxes
¢gales ne canse qu'une perte de rendement social
du second ordre. Une différence enire les surta-
Xes permet des perfes de rendement social du
premier ordre, dont le montant est de Pordre de
grandeur du produit du trafic désorienté par la
différence (s, — 8.).

+Je ne puis done accepter la conclvsion de la
page 13 de la nole de M. HuTTER (numéro de dé-
cembre 1947), ot il est proposé que les tarifs rou-
tiers ne couvrent, en sus des dépenses d’exploi-
tation propres des enireprises, que leur part mar-
ginale des dépenses d’entretien des routes.

+ Etant donné la valeur de s, que doit adopter la
S.N.C.F. pour que les tarifs (p. + s.) équilibrent
son budget, cette régle pourraif laisser subsister
une notable différence entre s, et s..

«Je sais que M. Hurrer invoque les contingen-
ces pratiques. Elles existent certes. Comme le dif
M. Coinre dans la note publide dans le numéro
de janvier 1948, ce probléme tarifaire est la ques-
tion cruciale de la coordination. Mais, malheu-
teusement, il n’esi pas foujours possible de I'a-
horder d’une mani¢re méthodique, car elle son-
léve des débats passionnés ot I'fmpartialilé seien-
tifique fajt trop souvent défaut. Laissons donc de
eblé ce qu'on appelle pudiquement les contin-
gences et qui signifie Pinertie infellectuelle et des
itéréls particuliers fort compréhensibles, mais
qui ne coincident pas tounjours avec Vintérét gé-

néral. Ii faut concevoir et définir Je but de la
coordination indépendamment de ces contingen-
ces. Si ce but ne peut pas éire atleint par une
seule réforme, on pourra toujours voir ce qui
reste & faire pour s’en rapprocher.

M. HuTTer préconise (page 21), parmi les ré-
gles absolues, P'égalité des péages povr les frans-
ports substituables. Il le propose pour régler la
concurrence interne entre les différents modes
de transport ferroviaires. Si la S.N.C.F. avaif le
monopole des fransports routiers grande distan-
ce, M. HurTer n’y étendrait-il pas sa régle d’éga-
f1t¢ des péages 7 On ne comprend donc pas pour-
quo il [a rejelie pour la concurrence entre le fer
eb la route.

Signalons que 'on peut faire remarqguer aux
usagers (ue les dépenses fixes de lous les modes
de transport sont engagées de toute facon : dé-
penses d’eniretien des voies ferrées et des roubes
et autres dépenses fixes du fer.

Il n’est pas équitable que Pusager de la route,
avec un peage 8. plus faible, ne contribue que
d’une maniére moindre 4 Ia couverture de tortes
ces dépenses fixes,

Il serait juste, au contraire, de faire incorpo-
rer dans le prix de revient de tous les fransports
routiers grande distance, publies et privés, une
taxe qui égaliserail les péages, moyennant quei
letr activité serait libre. L’idéal serait que la
taxation ful proportionnelle au kilométre-ca-
mion. Il faut reconnaitre que des taxes annnel-
les sont seules susceptibles d’une mise en applica-
tion pratique et qu’elles n’assurent pas que cha-
que voyage sera tarifié au prix voulw.

li:’*

Cette derniére remarque appelle de nouvelles
considérations. M. HuTTER affirme (page 9) que
« la maximation du rendement social ne peut
étre obtenue que si les Pouvoirs Publics font pe-
ser des poids égaux sur tous les concurrents ».

On voit apparaiire ainsi une vague notion
d’ ¢ égalité » dans la concurrence. Quel est son
contour précis et sa portée scientifique au point
de vue de la maximation du rendement social ?
Rien ne la justifie. La théorie ne dit qu’une cho-
se : il y a concurrence & conditions égales lors-
quil est fait application des prix rationnels ou,
4 défaut, quand les surtaxes s, et s, ajoutées a ces
prix sont égales,

Mais il y a le cas des transporls en retour. Os
appellent un examen spécial. La régle des prix
rationnels est toujours applicable, avec foutefois
les mises au point appelées par ce cas. Il y a un
prix rationnel p povr le trafic d’aller et un prix
P’ pour celui de retour,

Le tolal des recettes pq + p'q’ doit couvrir



Pensemble des dépenses calculées avec les prix
rationnels (coefficients a, b,.. et tranches dA,
dB.... pour 'ensemble de I’aller et du retour),

Ti faut une seconde relation pour déterminer
les deux prix. Elle est donnée par une baisse du
prix p’, telle quon utilise totalement la capacité
de iransport disponible avec les mouvements de
relorr. Bien entendu, cela impligue que le prix
d’aller est majoré afin que Pensemble (pq + p’q")
ait la valeur définie plus haut.

11 se peut que la baisse du prix p’ ne suscite
pas une demande ufilisant les disponibilités des
mouvements de retour. Le prix p' ne doit pas
descendre au-dessous du prix rafionnel des dé-
penses en sus gu'entraine le chargement des wa-
gons en reforr (frais de traction plus élevés,
nombre maximum de wagons par {rain plus fai-
ble, triages, etc...). Lorsque le prix p’ descend &
ce seuil, 1a capacité de retour n’est pas comple-
tement utilisée, Encore une fois, cela suppose
corrélativement un relévement du prix p.

Ces principes s’appliquent de la méme maniére
au fer et & la route. Mais les conditions particu-
lidres d’application ne sont pas les mémes.

Un Chef de gare n’est pas en mesure d’estimer
gue le chargement de tel wagon vide doit &tre fait
au prix de retour car il perdra ce wagon de vue.
Sur le fer, le probléme doit &lre raisonné dune
maniére statistique, avec ioutes les notions de
moyenne et de probabilité que cela comporte, car
les wagons ne circulent pas isolément sur les
rails et n’y sont pas conduits par des agents ayant
la faculié de contracler au passage avec les usa-
gers.

Au confraire, le conducteur d’rn camion peut
faire un voyage d’aller avec un tarif qui couvre
les dépenses d’aller et de retour. Au retour, il
saura qu'il peut prendre un chargement & un
prix irés faible, La différence réside dans le fait
que les mouvements des camions sont réglés in-
dividvellemient en relation direete ot immédiate
avec les contrals, tandis que les wagons sont in-
corporés dans des trains dont la marche est dé-
ferminée par des moyennes stabistiques,

Il est done logique, au point de vue de la ma-
ximalion du rendement social, d’accepter sur la
routte un plus grand écart enire le fret d’aller et
e fret de refour.

A priori, il semble que le plus grand assou-
plissement tarifaire accordé i la route cause iné-
vitablement une perte de rendement social,

Il n’en est rien. Srpposons qu'un camion parte
en charge avec un fret &, = 2 (p. 4 s.) couvrant
les dépenses d’aller et de refour,”Cela implique
que I'économie e procurée par V'emploi du ca-
mion satisfait U'inégalité

e > 2P+ &) — (4 s

.29

Ce camion pourra prendre un chargement de
retour & un fret nul.

Il semble qu’il y a ici duntping. Fajsons les
comptles comparatifs. L’aller el retour du camion
cofite 4 "économie nafionale 2 p..

Si les transports avaient été effectués par fer,
ils avraient cofité 2 p. + e.

L'économie au profit de I'emploi du camion est

2p. +e—2p.

Remplagons e par sa limite inférieure. L'ex-
pression ci-dessus devient :
2p, + 2 (po + 8) —(pr + 50 — 2 P = P: + 25,
8i s; = &, elle est essentiellement positive, elle
le reste méme avec s.~ s: dans une grande marge.

Dans T'hypothése faite, avantage économique
de 'emploi de la route se justifie dans des condi-
tions plus larges que dans le cas des transports
équilibrés pour lesquels il faut que s, = s,.

On pourrait, il est vral, présenter d’auires hy-
pothéses moins en faverr de la liberté tarifaire.
Si un camion faisait payver ses voyages d’aller et
de retour au méme prix, mais allernalivement
au prix {p. + 8. + k) et (p. + 5. — k), il couvri-
rait ses frais, y compris la surtaxe, mais la moi-
tié de ses voyages seraient farifés 4 un prix
{p. + s. — k), qui pourrait déplacer le frafic vers
1a route au détriment du rendement social. Tou-
fefois, le danger n’existe que si certains voyages
peuvent étre tarifés avec un terme k assez sen-
sible. Or, la concurrence s’y oppose. Avant de
dénoncer certains méfaits de Ia concrrrence, il
faudrait donc observer les faits. La théorie écone-
mique ne pent avoir la prétention de faire con-
naifre fous les effets de la concurrence. 1l faut
avoir recours ici 4 Vexpérience pour trancher ce
point du débat.

En tout cas, on ne saurait admetire une notion
vague d’égalisation juridique de la concurrence
Ce n’est 14 qu'rn argument spéeieux. Beaucoup
8’y laissent tromper, en croyant que s’y trouve
un principe rationnel, Mais. si on creuse Paffir-
mation, on ne lui frouve aucune raison d'étre.

L’obligation de transporter doit &tre imposée
4 la S.N.C.F., 4 cause de sa structure concentrée,
Blle n’est pas nécessaire en ce gui concerne les
transporteurs routiers. Le probléme de la coor-
dination ne se pose pas en raison de leur refus
de iransporier, mais serlement 3 cause de I'ap-
plication possible de tarifs provoquant un mau-
vais choix du mode de fransport au point de vue
de I'éeonomie générale,

La coordination ne doit pas étre faile en im-
posant des régles juridiques identiques & tous les
modes de transport, Chacun doit conserver le
statut juridique qui convient & sa structure éco-
noniique et qui lui permet d’apporfer sa contri-
bution’ optima & Péconomie générale, L’harmo-




nisation de modes de fransport dissemblables est
certes une difficulié spéciale du probléme. On ne
saurait 'esquiver par a priorisme juridique sans
s'accorder du méme coup de ne pas fraiter sé-
rieusement le probléme posé.

***

La coordination tarifaire s’applique dans les
mémes conditions que ci-dessus au cas du trans-
port des voyageurs, La variation A Q de trafic &
considérer pevt se présenter dans des conditions
irés diverses, suivant qu’il s'agit de la voilure &
voyageurs en sus ajoulée & un train, d'un train
en sus, ou d'un service de voyageurs s’ajoutant
totalement &4 un service de marchandises. Dans
le premier cas, les quotients A A/ +Q ont ma-
nifestemient des valeurs trés faibles. Les voya-
geurs qui peuvent hésiter entre le car et la voi-
tare supplémentaire ajoutée a4 un irain devraient
donc théoriquement payer sur le car une surtaxe
égale 4 I'excés du tarif ferroviaire sur le prix de
revient partiel de da place dans la voiture en sus.

Il faui reconnalfre que cela est pratiquement
impossible. Cela 'montre néanmoins que, svr les
services routiers pouvant prendre un nombre no-
table de voyageurs qui peuvent également utili-
ser le fer, il serait justifié de prévoir des tarifs
non seulement éganx 4 ceux du fer mais légére-
ment supérieurs.

{Bien entendun, la question préalable doit étre
posée. de savoir si le service ferroviaire ne devrait
pas éfre supprimé,

E)

e
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¢ ~ Dans sa note parue dans le numéro de janvier
~ 1948, M. CoinTe répond 4 M HuTTER, en discu-
ttant de nouveau la guestion de la saturation.
%1 Cette notion de la saturation ne doit pas étre
'ine interprétalion sans fondement de la théorie,
mais la constatation d’un fait : par exemple, que
le.débit d’une ligne atteint son plafond. L’ensem-
ble des trafics possibles, détail, wagon complet
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local, wagon complet sur les gares centres, efc...
satisfait alors une certaine relation :

C (q: gs.) = O, qui est 'équation de goulot par-
ticuliére. Le prix rationnel doit, dans ce cas, com-

dC
prendre un terme ¢ —— pour chaque trafic et
dq
ceci bien qu'il n’y ait avcune dépense correspon-
dante dans la comptabilité. Ceci montre, en pas-
sant, qu'une application correcte de la notion du
prix rationnel ne doit pas 8tre basée sur le seul
examen de la compiabilité. Il est foujours néces-
saire de se reporter au point de départ de la
théorie ; en l'espéce, pour calculer les prix de
facturation a, b, ¢, tels qu'ils sont définis.

Mais cela ne justifie pas une exirapolation
systématique du diagramme des dépenses vers
une zone de saturation qui ne serait pas atteinte.

M. CoinTe souhaite avee raison que la question
puisse étre discutée par des fonetionnaires im-
bus de V’esprit le plus scientifique.

D’accord et je concluerai en faisant remarquer
qu'une discussion scientifique doit commencer
par I'examen de la valeur des prémisses. M.
COINTE base son argumentation sur le principe
que l'usager doit payer exactement le colit du
service rendu. Mais quel cofit faul-il considérer ?
Et pourquoi faut-il le considérer et haser la coor-
dination sur ce cofit ? M. CointE affirme et ne
le justifie pas.

On ne peut pas engager utilement une discus-
sion sans justifier les prémisses. On ne peut in-
voquer une théorie sans avoir montré les raisons
qui la fondent et déterminent les conditions va-
lables de son applieation.

C’est ce point de départ qui devrait d’abord
faire 'objet de I'étude souhaitée par M. CoOINTE
et sur lequel il fauf done revenir avec insistance.

Janvier 1948.
BAcHET,

Ingénieur en Chet
des Ponfs ef Chanssées.
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Les Syndicats d'ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

SYNDICAT GENERAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

REUNION DE L’ASSEMBLEE GENERALE 1948

Le Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts
et Chaussées créé en juillet dermier, se réunira
en Assemblée Générale le dimanche 14 mars
1948 4 10 heures du matin, dans le grand am-
phithéatre de PEcole des Ponts el Chaussées,
Pour des raisons de commodité pour nos mem-
bres de provinece, la date de cétle Assemblée Ge-
nérale est la méme que celle du P.C.M.

L’ordre du jour de la réunion est le suivani :

1°} Approbation des staluls ;
2°) Rapport moral et financier du Président ;

3°) Fization du nombre des membres du Ce-
mité ;

4°) Election du Comité d’Administration, qui
remplacera le Comité provisoire actuel ;

5°) Fixation de la politique générale du Syn-
dicat et des directives & donner au Comité sur
les problémes actuels ;

6°) Fixafion du taux de la cotisation.

Exceptionnellement puisqu’il s’agil de notre
premiere Assemblée Générale, tout camarade ay-
ani adhéré au Syndicat aura droit de vole, II
pourra donner mandat de le représenter a4 un ca-
marade de son choix, on votera par correspon-
dance ; mais aucun des membres présents ne
pourra disposer de plus de 10 voix y compris
la sienne,

Les candidats aux siéges du Comité devront
faire acle de candidature, auprés de M. PELTIER,
Secrétaire du Syndicat (568, boul., Lefebvre, Pa-
ris 15°), au plus tard trois jours avant la réunion
de I’Assemblée.

11 est fait un appel pregsant & tous les camara-
des qui pourraient assumer ¢es fonctions, de se
faire connaitre au plus tét.

3
*H

Un camarade ayant posé quelques quesiions
sur notre Syndicat, la letre ci-dessovs lui a été
envoyée en réponse. Il a paru intéressant de por-
fer cette lettre & Ia connaissance de fous nos
membres, car elle fait le point actuel de notre
situation. -

Mon cher Camarade,

Vous m’avez demandé de vous renseigner sui
Pactivité de notre Syndicat depunis sa création
et sur sa position quant anx problémes actuels

Officiellement créé depuis juillet dernier, ce
Syndicat, aprés la période morte des vacances,
s’est préoccupé de s’organiser. Il s’agissail tou!
d’abord de recruter le plus possible d’adhérents,
4 cet effel, un certain nombre de lettres circu-
laires ont éié adressées aux Ingénieurs des Ponts
et Chausées, tant a ceux qui avaient répondu fa-
vorablement au référendumy Dauvergne, qu’'a
ceux qui n’y avaient pas répondu. Les adhésions
& la suite de ces leltres ont été nombreuses, puis-
que nous comptons & ce jour 320 membres,

Il va falloir maintenant remplacer le bureau
provisoire du Syndical, par un Comité éla pa
I'Assemblée Générale de ses membres. Cefte As-
semblée Générale se réunira, pour des raisons
de commodités, en méme temps que celle du
P.C.M et aura pour mission, d’'une part de de-
signer le Comité Directeur du Syndicat, d’autre
part de fixer la polilique générale que celui-ci
devra suivre,

En attendant la réunion de cette Assemblée
Générale constitutive, le Comité provisoire es-
time que son réle actuel doit se limiter & suppléer
le P.CM, dans les cas oit le caractére hon syn-
dical de celui-ci lni seraif opposé, Ceci est con-
forme 4 V'opinion émise par la grande majorité
de vos camarades lors de I’Assemblée Générale
du P.C.M. de mai dernier, et aux idées exposées
dans le référendum Dauvergne qui es & Porigine
de la création de notre Syndieat,

Cest ainsj notamment, qu’il suit de prés la
création des Comités fechniques parifaires; et
il a_tout lieu de penser d’éire reconnu sur ce
point, comme Dorganisation syndicale la plus
représentative des Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées et justifier ainsi de sa création.

Il appartiendra & PAssemblée Générale pro-
chaine de décider si le Syndicat doit se limiter
4 cette position, ou si, au contraire, il doit étu-
dier en propre les questions intéressant notre
Corps et avoir a leur sujet une action particu-
liere, ceci éyideryment en Haison élroite avec le
P.C.M.
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SYNDICAT NATIONAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES
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LA NOUVELLE COMMISSION EXKECUTIVE

A la suite des élechions survenues au cours du
deyxiéme Congrés le 9 novembre 1947, la Com-
mission Exéeulive du Syndicat National est com-
posée des camarades :

ARRIBEHAUTE, 3, av. des Carrosses, Avon (S.-et-
Marne). .

§0NNEMOY, 2, rue J. Richepin, PERPIGNAN (P.-O).

BouLrocug, Présidence du Conseil.

Brurnor, M.R.U,, Conlréleur Général.

Caron (Ing. Eléve), Ecole des Ponts et Chaus-
sées,

CAROUGE, 24, rue F. D.-Roosevelt, EvREUX (Eure).

Caanu, M.PJ. Adj. Dijrectenr Coordi Indust,
99, rue de Grenelle, PARIS

L 2 4

Dercur, 1.C. Assaimssement de Ia Seine, 9, rue
Scheelcher, Panis

GRONNIER, 25, rue Stanislas-Girardin, BRoOUEN.

Lararx, 4, rue Curé-Marion, LONS-LE-SAULNIER
(Jura).

Micuer, M.R.IJ. Directevr Main-dceuvre, 31, av.
Pierre-1*"-de-Serbie, PaARis.

THoreL, Direction du Port, 1, quai de la Joliette,
MARSEILLE

La Commission Exécubive s’est réunie le 24
novembre 1947 et a désigné son bureau :

Secrélaire Général . J. MiceEL.
Secrétoires Généraur Adf. BRuUNOT, CAROUGE.
Trésorier GRONNIER

SYNDICAT CHRETIEN DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES
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A propos d'une gréve.

Une vague de fond a coupé la C.G.T. Ceux qui
n’ont pas voulu admetire I'emprse d'une poli-
{ique s’en sont allés. Crise de croissance ol s'af-
firme le véritable esprit syndical.

Certes il etif mieux valu faire I’économie d’vne
gréve qui mena le pays i deux doigis de 1’abime,
mais il n’est guére temps de gémir. Des problé-
nles graves so«t & résoudre. Les uns sont d’or-
dre économique et il est malaisé de leur trouver
une solufion. Les aufres sont d’ordre moral et
social mais ne sont pas les moindres. Les uns
comme Jes autres requidrent la bonne volonté et
le travail de fous. On pert penser qu’il faille
laisser au Gouvernement le soin de résoudre les
problémes économiques, encore qu’il soif néces-
saire, pour le faire, d’éire exactement renseigné
et que, dans cetle tache d’information et de pré-
paration, les syndicats aient un réle 4 jouer dans

; lequel ils sont irremplacables. Pour ce qui est
des problémes sociaux, chacun de nous a, sans
contesie, une mission 4 remplir, & quelque éche-
lon qu’il soit placé, et d’autant plus in¥portante
que cet échelon est plus élevé, Ces questions ne
soni pas celles qui peuvent étre résolues in abs-
fracto. 11 faut é&tre mélé aux difficuliés auxquel-

les on veut porier reméde pour trouver une solu-
tion qui, respectant la dignilé de chacun, soit
proprement humaine. La est sans aucun doute
la justification profonde d'nn syndicalisme ver-
tical, plus nécessaire encore aujourd’hui quhier,
qui, dépassant les préoccupations d'vn seul mi-
lieu ou d’un seul Corps, #'altelle, au sein d'une
fraternité vivante, 4 la méme grande tache.

Nouvellies fédérales.

La Fédération des Syndicats Chréliens des
Travaux Publics, en plein essor, aura désormais
son propre journal,

Calendrier de I'activité syndicale.

11 décembre : Eniretiens avec M. Bronpi, Secré-
taire d’Efat chargé de la Fonetion publique,
et M. BouREL.

13 décembre ; Audience de M. Jules Mocn, Mi-
nislre de I'lntérieur, qui a re¢u le P.C.M.
et les représentants des différentes organi-
sations syndicales.

Entretien avee M. CorRNU-GENTILLE, Direc-
teur des Affaires communales et départe-
mentales au Ministére de I'Inbérieur,
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14 décembre : Entretien avee M. le Directeur
du Cabinet du Ministre de I’Agricalture.

22 décembre : Audience de M. Pineau, Ministre
des Travaux Publics et des Transports.

31 déecempre : Audience de M. B. Revaup, Di-
recteur du personnel.

Reclassement.

Au mpment ot novs écrivons ces lignes, la
question "des indices des Ingénieurs en Chef et
Inspecteurs Généraux sur laguelle ont porté de-
puis firois semaines les efforis des différentes
organisations professionnelle et syndicales, n'a
pas encore éié examinée par le Conseil de Cabi-
net.

Comités techniques paritaires.

Il va &tre procédé & bref délai 4 la constitution
de comités techniques provisoires qui auront &

connaitre notamment des questions de statut.
Ces comités provisoires. feront place 4 des comi-
tés définitifs aprés les élections aux commissions
administratives paritaires.

Divers,

A Toceasion de la publication de son premier
Cahier sur Pégry, PAmitié Charles Péguy orga-
nisait, le 17 décembre, 4 la Librairie Bellais, rue
Cujas — Yancienne librairie de Péguy — une
petite exposition.

Nos camarades savent-ils que les derniers mois
gu’ait tracés la plume de Pégny, le samedi 1¢
aotit 1914, évoquent les Ponis et Chaussées. On
trouvera ces pages ulfimes oli les images de 1a
<« Route » servent de support 4 la conversation
philosophique du <« Prophéte » dans la « Note
conjointe svr M. Descartes et la philosophie car-
tésienne » — édit. de lIa N.R.F.,, p. 304 a 318.

NOTE TECHNIQUE

*

Emploi comme bordures d’accotements des éléments de tétraédres
placés par les Allemands sur les plages .

Un des plus répandus parmi les obstacles
édifiés par les Allemands sur les plages pour em-
pécher les débarquements était le tétraddre en
béton armé.

Cet obstacle était constitué par six éléments
identiques, conformes au croguis ci-contre. Cha-
que élément comprend wne partie droite de 1 m.
60 de longueur et de section carrée de ¢ m. 15
de cofé, encadrés par deux « palles » inclinédes
4 120° sur la partie médiane, Le poids d'un é&lé-
ment est d’environ 120 kgs. L’armature com-
prend soit 4 ronds de 12, soit un fer uniqre de
25. Les palies étaient réunies 3 par 3 par un col-
lier en acier rond, et 'ensemble comnstituait Ies
arétes d’un téiraédre régulier.

Sur les plages du Département de la Loire-In-
férieure il y avait 9.000 tétraddres de ce type.

Leur démontage a éié aisé, puisqu’il suffisait
de faire sauter les colliers assemblant les som-
mets. On a ainsi récupéré environ 6 X 9.000 =
54.000 éléments, pour la plupart inlacts.

M. Daxiro, Ingénieur des T.P.E. & Grérande
a eu Pingénieuse idée d’employer ces éléments

comme bordures d’accotements. A cet effet on
les pose comme Yindigque le croguis ci-contre :
les « paites » enfoncées & 0 m. 20 environ sous
le niveau de la chaussée assurent un ancrage
suffisant.

On avail pensé & T'origine que Pon reviendrail
plus tard emplir_de béton I'espace triangulaire
compris enire deux bordures conséertives (cette
opération ne pouvait étre réalisée 4 cette époque
en raison de la pénurie de ciment)., Mais ce rem-
plissage ne sera pas nécessaire pour la stabilité
de la bordure.

Quant 4 Uesthétique, I’aspect discontinu de la
bordure n’est pas désagréable, aussi bien en ali-
gnement droit qu'en courbe,

La pose de ces bordures sur lit de sable, y
compris la fournitrre de sable a été payée 90 frs
Pélément (soif 45 frs le ml). Le ragréemen! de
la chaussée en matériaux enrobés aprés pose des
bordures, revient 4 80 frs Ie ml,

Cette utilisation des éléments de téiraédres
doif éire susceptible d’intéresser les services des
départements cotiers.

e
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. Sur les instances du P.C.M. le Ministére de la
Reconstruction et de I'Urbanisme avail présenté,
le 21 octobre 1947, au Ministére des Finances
des propositions en vue de Yamélioration de la
rémunération pour le concours que les Services
des Ponls et Charssées apportent au M.R.T.

Le Ministére des Finanees vient de donner par-
tiellement son accord, sur ces propositions (1),
Aussi bien, le Président du P.C.M. a adressé, le
20 décembre 1947, 4 M. le Minislre de Ia Recons-
fruction et de I'Urbanismie, la lelire de remer-
ciemeni suivante :

Monsieur le Ministire,
Je viens d’apprendre que, sur votre interven-

(1) Voir le procés-verbal de ia réuni n dn § janvier
1948 du Sous-Comité de la Section Ponts et Chaussées
4 Ia page 8 du présent Bulletin.

f Notre rémunération pour les travaux du M. R. U.

lion personnelle, M. le Secrélaire d’Elat au Bud-
get avait accepté de donner partiellement satis-
faction & la demande que nolre Associalion g%¢-
taif permis d’adresser & voire prédécesseur, pour
améliorer les condilions de rémunération des
fonctionnaires et agents du Service des Ponts ol
Chaussées gui apporfent lerr concours aux tra-
vaux de la Reconsiruction.

Je lens & vous remercier de "appui bienveil-
lant el efficace que vous nous accordez ; les Ingé-
nieurs des Ponis et Chaussées v verron! le témoi-
gnage que leurs efforts dans I'cenvre de la Re-
conslruction ont élé appréciés ; ils sont décidés 4
continver eet effort et 4 vous apporter fout lenr
concours et tout leur dévouement,

Veuillez agréer, Monsieur le Minisire, Iassu-
rance de mes sentiments les plus respectuecuse-
ment dévouds.

R. BRINGER.

NAISSANCES

Notre Camarade Roger Foucavp, Ingénienr des
Ponts et Chavssées & Périgueus, nous a falt part
de !z naissance de son fils Bernard,

Notre Camarade Pierre Faisanping, Ingemeur~
Eléve 4 Ecole Nafionale des Ponts et Chaussées
a4 Paris, nous a fait parl de la naissance de son
deuxiémre enfant Catherine,

Nos félicitations anxz heureux parents.

MARIAGES

Notre Camarade Charles DEuTscH, Ingénieur
des Ponts et Chavssées 4 Paris, nous a fait part
de son mariage avec Mademoiselle Jacqueline
PENIN, La bénédiction nuptiale leur a élé donnée
le 15 décembre 1947 en I’Eglise Saini-Salurnin

de Nogeni-sur-Marne.

Notre Camarade André GentaIAL, Ingénieur
des Ponts et Chaussées en congé hors cadres &
Paris, nous a fail part du mariage de son fils
Raymond, Ingénieur E. S. E,, Ingénieur a 'Elec-
fricité de France, avec Madenroiselle Jacqueline
Levorr. La bénédiction nuptiale leur a été don-
née, le 18 décembre 1947, en 'Eglise Notre-Dame
de Grice de Passy, a Paris.

Notre Camarade Robert KircHNER, Ingénieur
en Chef des Ponis et Chaussées a4 Lyon, nous a
fait part du mariage de son fils Jean avec Made-
motiselle Micheline Garranp. La bénédiction nup-
tiale leur a éié donnée le 27 décembre 1947, en
P’Eglise Réformée de Grenoble

Tous nos veeux de bonheur aux jeunes époux.

Variétés - Mots croisés - SOLUTION DU PROBLEME : PORTS ET NAVIGATION

Horizontalement

I. — Mer - Clapotis.
II. — Epit - Noé - E — Ut
III. — Dessins — Amer,
IV. — Ir — Et — Tole.
V. —— Méles — Tin.
VI. — An — Gare — Débris.
VII. — Hélés — Rade.
VIII. — Eay — Estran — Fo.
IX. — NL -— Age — Sir.
X. — Ebe — Abiu — Bord.
XI - - Cale — Amie.
XIi. — Ras — Bau.
XII. — AV — Phare.
XIV. — Syzygie — Erre.

Verticalement

—— Médimatrémétres.

— Eperon.

~— Ris — Hune — Raz.
— Siége — Davy.

NI — Sals.

— Lesl — Est — Bache.

- Rail.

— Port — Drague — Ré.
10. — O E — Qcéanie — Ber.
11, — Al — BD — Ba.

13. — Méire — Sombre.
13. — Sne — II — Furia.
14. — Transbordeur.
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BULLETIN CORPORATIF
paraissant 10 fois par ¢

le Gérant : V. E, DELAYRE





