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Le redressement d’une pile déversée d'un pont
a reconstruire

La reconstruction du pont de Millery sur la
Moseile, en aval du barrage de M:illery, aura com-
porléd deux phases distincles :

— d'abord le déblaiement des volfes tombées en
riviere (volbes de 1926 détruiles en 19490 el
voliles de 1942 déiruites en 1944) et la re-
construetion des deux piies rive gauche ¢of rive
droite ;

— ensuite la reconstruction des nouvelles vol-
tes af des superstructures, actuellement en
sours.

Cetle division de travaux s'est trouvée iel par-
ticuliérement opporfune du faif des aléas des tra-
vaux de la premiére phase.

C’est de celle-ci seulement gu’il sera faif men-
tion ici ef plus spécialement encora du redressa-
ment de la pile rive droite.

I opération du redressement était évidemment
— si elle était possible — préférable & la recons-
truction pure et simpla.

Elie présentarl en effet le doubie inlérét d'une
économie de dépenses et d'un gain de temps. Ce
dernser point, d’ailleurs non ie moindre, eu égard
aux néeessitéds de la reconstruction deuxiéme
phase.

Malheursusement si l& principe du redresse-
ment élait acquis, aucune certitude n'existait
quart aux possibilités véritables de sa réalisa-
tion.

Sans doute le déversement apparaissait-il com.
me peu importani et était-il assez peu probabls
qu'il intéressat les fondations.

Mais meéme en supposant que la rupture n'ait
afecté que lo corps de pile, toutes inconnues
subgislaient sur limportance des fissurations,
le niveau exact de la rupture et le mouvement
produit, gui pouvait comprendre non seulement
une inclinaison sur la wverticale, mais aussi, ce
gui étail beaucoup plus difficile & corriger, une
rotation de 'axe.

Et, dans l'enchevéirement des débris de volles
et des atlerrissements apportés par la Mosells,
aveo les courants imporitants accrus par les pro-
fondeurs (affouwillements & l'aval des voltes dé-
truites), il était particulidrement difficile, sinon
impossible, de laver & priori les incertitudes
existanies.

Cette sifuation étaii d’autant plus délicafe gue
Popération de redressement ne se présentail pas
comme un travail isolé, mais bier au contraire
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comme éfroitement 1ide au déroulement bien
concu de toute la reconstruection de 'ouvrage.

Il se touvait 2n effet que malgré tous les efforts
déployés, les {ravaux du batardeaun de la pile rive
doite tombaient en pleine périnde dangereuse des
crues de la Moselle. Or la pramiére condition pour
mener 4 bien les travaux de redressement si ceux-
¢i s'avéraient possibles, était de pouvoir opérer
en toute séeuritd. Il ful donc décidé gqus ces tra-
vaux seraient reporids le piusg L0t possible en
1951 mais aprés la période des crues prévisibles.
En méme {emps on s'efforgait de gagner le plus
de temps possibla en s'atltachant & réaliser le re-
dresaement de la pile de préférence & la recons-
truction.

Pour cela il fallaif, malgré les difficulids signa-
lées plus haut, essayer d'établir une éfude de
Vopération de radressement préalable a l'exécu-
tion du batardeau, & sa mise & sec ef au dégage-
ment des fondations. Or le 19 janvier 1951, la
situation de battage du batardeau de la pile rive
droile 8tait celle indiguée fig. 1, c'est-d-dire qu’on
bénéficiait déjd d'une amorce de protgction AB.C,
pour une reconnaissance au scaphandrier.

On aurait pu espérer avoir une proteection suf-
fisante dés le point D atteint, mais en réalité ce
ne fut quwau 14 février, c’est-d-dire & la wveille
seulement de la fermeiure compléte céité amont
que 'on obtenail une atténuation suffisanie des

courants pour permeire la descenie du scaphan.
drier. Celui-ci, géné par les déblais de toule na-
ture recouvrant les fondations, ne pouvaii, apras
dégagement sommaire, gqu'azxaminer le guart aval
de la pile cdté rive droile.

Tt constatait ( fig. 2), sur la totalité du péri-
mbtre, une faille de 38 centimétres de hantfeur
limitde par des moéllons & parois lisses qui ne
semblaiant pas avoir été rompus. Un sondage
exécutd 4 Vaide d'une patile pelle de 60 centim?-
tres de longueur avail reneontré le vide. Il sem-
blait probable dans ces conditions que le premier
lit de moéllons é&tait resté collé aux fondations el
que la pile s'était déversée d’un seul bloe vers la
rive gauche, Ces résulats étalent quelque peu
corrigés par une nouvelle reconnaissancs, 4 la
suite de laguelle YWEntreprige soumettali le 3
mars, 1'étude approechée (fig. 3) gui supposait
une rupture du corps de pile au-dessus de la fon-
dation of 'absence da iout mouvement de rofation
du corps de pile autour de l'axe.

En réalité malgré toul le goin apporié & la re-
connaissance, celle-ei était erronde dans une
assez large mesure, ce qui na saurait surprendre
coux qui ont déji eu l'oceasion d'utiliser les re-
connaissacnes au scaphandrier. Elle éfaif néan-
moing préeiense en ce sens que l'on pouvall
compter sur una simple rupture du corps de pile
sans atieinte profonde dans la masse de la fon-
dation. Elle constituait la préparation indispen-
sable — pour un fravail aussi rapide gue possi-
ble — aux opérations du redressement prévu,

Le 16 avril, Ie batardeau et son butonnag:
étant entidrement terminés, le niveau de '2au
éfait abaissé & 10 centimétres au-dessous du pre-
misr redan de fondation et las parties de voliles
adjacentas déblayées.

Exeception faite de deux flssures verlicales,
'une & l'avani~beec sur le tiars de la hauteur,
U"autre & I'ariére bec sur un métre de hauteur en-
viron, fissures apparemment superficielles, l'en-
semble du corps de pils paraissait intaet.

La rupture s'était produite en réalité plus bas
gu'on avait ecru le constater au scaphandre, & la
jonction du corps da pile et des fondations el de-
vait inléresser une assez bhonne partiz de Ia lar-
geur de la pile car 1'eau pénétrait entre le eorps
da pile et la fondation, ressortant tout le long
de cetie darnidre. Le décollement avait entrainé
une désagrégation de 1a magonnerie sur une ving-
teine de centiméires de hauteur, z2'élevant & 40-
50 centimétres de arriére bee, Gest ce qui ~xpli-
que lfes observalions faites antérieurement par
le seaphandrier et leg inexactitudes de ia pre-
migre étude qui s’éiajent doublées d'une extrapo-
lation injustifiée

Le mniveau des fondations n’avait pas bougé
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comme on le vérifiaii alsément. Aucune rotation
du corps de pile autour de l'axe ne s'étail pro-
duite mais seulement une inclinaison sur la ver-
ticale (fig. 4). La configuration axacte des fissu-
res était relevée sur plans et pholo {fig. 53 9).
Le 24 avril 'Entreprise élail en mesure de nous
adresser ses propostilions définitives {(fig. 3 bis)
pour le redressement, largement inspirées de
celles précédentes du 3 mars, mais 3 la différence
prés nofamment qu’il était prévu & la demande
du Bervice une puissance de vérins supérieure el
la présance de vérins sur les deux faces ef non
pas seulement d'un seut ¢oté de la pile, condition
nécessaire 4 notre avis pour obtenir une parfaile

N
5% 55
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4

verticalité finale du corps de pile,
Voici d’ailleurs guelle a été la succession des
opérations (fig, 10 a 13).

I
T T I Y P T i L TT1}
3

1*. — Disposition de mise en place des verins

239

| . e o -t et |

Démolition du béton de pile & gauche el @ — -
droile de {a pile pour exéeunlion d'une poufre da
réparfition en béfon armé de 40 x50 sifuée 2
0,70 sur le coté rive droite et 0,45 sur le cOté rive
gauche.

S48

Franurn
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Exéeution de cette poutre an héton armé avec
incorporation aux points d’appui des véring de
pidces métaliiques formées par découpes des ai-

460

490,

les de fers Greys de 230 centimélres on laissant

10 ecentiméirss d'4me pour le raidissement.

Démolition de béfon du redan et exéeulion
d'une dalle da 10 ceniiméires, arasée horizonia-
lement, pour la pose des véring et au droit de cha-
qua vérin,
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2°, — Redressement de la pile

100

Relevage au moyen des véring ob6ié rive droite
(4 vérinz de 200 tennes} de 10 eentimetres en
deuy opérations pour désolier la pile. Nettoyage
& la cureite puig & Pair et & 'eau sous pression
de 7 kg/cm?® pour éliminer {ous éléments de héion
désagrégs susceplibles d'ampdcher la pile de re-
venir en position verticals. Aprés nettoyage, des-
cenbe das vérins de 200 tonnes. La pile revienmt
dans sa position inclinée initiale. Pendant toutes
465 opérations les véring de 70 tonnes ¢0té travée
centrale suivent simplement la pile dans ses
mouvemsantis sans agir par souldvement.

Les vérins de 70 tonnes sont alors mis en ac~
tion et provequent une deseente c6téd rive droite
d2 3 centiméires, puis de 7 centimétres, amenans
la pila dans une position voisine de la verticale.

Le 7 mai la parfaite verticaliié esi obienue en
jouant de quelques milliméires jusqu'd un cen-
timetre sur les vérins apprepriés.
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Fig. 6. — Etat de 1a pile rive droite avant redressement
(Vu des parements rive ganche et de ’avant-bec aval)

Fig. 8. — Etat de la pilé rive droite avant redressement
(Vu de l'avant-hec amont)

Fig. 7. — Etat de la pile rive droite avant redressement
(Vu des parements rive gauehe et avant-bee amont)

Fig. 9. — Etat de la pile zive droite avant redressemecnt
(Vo du parement rive gauche)



Fig 10 — Face rive droite amont apres nettoyage general, Fiy 11 — Face cote travee centrale
confection de la pouira en beton arme et installatton des quatre apies confection des quatre elements des poutres en beton arme et
vering gqu: seront utilises aux operalions de 1edressement mstallation des verins qu: seiviront aux operations de redressement

Frg 12 — Faee rive droite apres cenfection de la cemture en beton arme , Fig 13 — Face cote rive droite de la pile
on voit les trois tubes noyes dans cette ceintuie pendant les operations d’injeetron
et gu1 seront utihises pour les injeciions




3°, — Consolidation de la pile
A) Bélonnage.

Du béton de laitier & 300 kg. de cimani par mé-
ire cube est bourré ef maté dans les failles et si-
nuosiltés de assise de la pile jusqu'd I'ouverture
de 10 centimétres, Le vide sous la poulre de ré-
partition des vérins est cofiré ot bétonné, les vé-
rins de 200 fonnes restant en charge (des niches
leur ont éié ménagées dans le coffrage). 8 tubes
a injecltion de 33 millimétiras de diameélre inté-
rieur ef d'une longueur moyenne de 3 m. 50 en-
foncés de f m. 3 1 m. 50 sous le corps de pile sont
noyés dans la béton.

Les vérins sont enlevés et la ceintura de ren-
forcement en béton armé ancrée dans la fonda-
tion et entourant la partie inférieure de la pile
est exéculée,

B} Injections.

Elles sont effeciuzées aves un appareil a air
comprimé (mélangeur - injecteur Johny), d'une
capacité de 240 Iitres, 7 kg/em® de pression.

Mélange injecté : par gachée, 90 litres de sa-
ble tamisé 0/5, 100 kg de cimenf portland artifi-
ciel 160/250, 70 litres d'eau envirom.

~
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Fig.14

Fig. 16, — L’ouvrage tout terminé et aprés ragréage
des parements vus

L’opération se déroule suivant l'ordre des re-
pires du eroguis (fig. 14) (tubes | & #). Chaque
tube absorbe le nombre de ghchées suivant @ tu-
bel :8 ;tube2 :3;tube3d :3; tube 4 :1; lube
5 : 2, au total 1.200 kg de ciment artificiel.

A la fin des injections dans les tubes 1, 2 i 3
les aufres fubes libres rejetfent une poussidre
humide composée de ciment ef d'un peu de sable.
A Ja fin de injection unigqua dans le tube 4, les
tubes 5, 6 et 7 rejettent un mélange hormogéne de
méme nature que celui introduit. A la fin de la so-
conde injecion dans le tube b tous les autres tu-
bes rejettent de méme.

Des essais, pratiqués dans fous les tubas sans
exceplion, d'abord avec du ciment puis avee de
Vair (vérification du bon fonctionmamsent de 'ap-
pareil) ont chaque {ois amené un reflux dans tous
les fubes remplis jusgu'd leur sortie. L'opération
pouvaif &tre ainsi considérée comme terminge,

T.a pression qui était au début de ehaque injeo-
tion de 7 kg. tombe & 2 kg en fin d’opération. Les
refllux observés dans tous les tubes libres du dé-
bul de I'opération jusqu'a la fin excluent 'hypo-
Ihése de formalion de bouchons ayant pu géner
I'écoulement du mortier injectéd et permvetient de
penser que tous les vides oni éié effectivemenl
remplis.

T.es {ravaux de redressement de la pile rive
droite étaient ainsi ferminés le 24 mail : ils
avaien} duré un mois & peine (fig. 15).

Naney, le £ gofit 1951.

Gilher! Dreyfuss,
Ingéniear des Ponts et Chaussées.
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Le Métropolitain de Madrid

Au cours de la fournés en HEspagne, en avril
1951 el domi le Bulletin du P.C. M. a2 donné le
compte rendu dans son N° de juin, nous avons pu
visiter différentes installations du Métropolitain
de Madrid. Les Ingénieurs Madrildnes ont £té par-
ticulidrement fiers de nous monirsr leur « mé-
tro » ot ce d'autant plus que la Compagnie du Mé-
{ropolitain de Madrid (la G.M.M.} réalise d’impor-
tants bénéfices. Quolques semaines aprés l'aug-
mentation des tarifs de la R.A.T.P., il ne nous
semble pas inutile de dire quelques mots de la
gestion financiére du Méiropolitain de Madrid,

#
e

Quelques données statistiques sur le Métropoli-
tain de Madrid.

Nous croyons hon de donner tout d’abord quel-
ques résultats stalisliques :

Longueur du réssau & double voie. 28 km.
Nombre de lignes .............. 4
Nombre de voyageurs transpor-

tdg en 4950 ... ... ... (4) 328 millions

Voitures kilométres en 4950.. (1) 19 millions
Voyageurs par kilomaire de li-
=0 ¢TSS (1) 12 miilions

Voyageurs par voiturg-kilométre. £7,34

De la lactura de ces données, ressorient guel-
ques constatations @
— d’abord, le réseau est peu développé ou, plus
exactement, il est beaucoup plus conecentré qu'a
Paris. Ceci sst di essentiellament au fait que la
Vilte de Madrid n'a presque pas de banlieue ; le
réseau est done limité & une zone de trés forte
donsité de population, assurant ainsi d'excellen-
tes conditions d’exploitations ;
— ensuite, 11 ¥ a lien de remarquer le nombre
élevé des voyageurs : les deux indices « voyageurs
par kiloméire de ligne » el « voyageurs par voi-
ture-kilométre » dépassent de loin ceux de tous
fes aulres réseaux du monde, Ca sont 12 aussi des
éléments assurani d'excellenles conditions d'ex-
ploitation. Tout au moins d'excellentes conditions
économigues, car, pour éire juste, il v a lieu d’a-
jouler quz si 'augmentation du nombre des voya-
geurs a été régulidre jusqu'en 1949, A trois excep-
tions prés en cinquante ans, le nombre des voitu-
res a été loin «de suivre la méme progression.
Comme le mabériel roulant nzst pas renouvelé,
ou du moins uniquement dans la limite des possi-

(1) Nombres arrondis.

bilités de construction — et elles sont faibles —
il s’en suit gue le méiro de Madrid offre meinsz de
confort actuellament qu’il y a vingt ans (trois
foils plus de voyageurs gqu'avant la guerre civile
avec seulement 50 % de voitures-kiloméire de
plus}.

La situation juridigue de la C.M.M.

La Compagnie du Métropolitain de Madrid est
unz Bociété privée gul, dans le cadre des lois en
vigueur, doit assurer I'équilibre de son budget.
En théorie, welle est entidrement libre demployer
Lous moyens gu'elie juge bons pour arriver & ce
résuliat (mais nous verrong que celte liherté est
plus théorigue gue pratique). La C.M.M. doit as-
surer la construction 3¢ 'amortizsement des li-
gnes, da sorte qu'elle ne construit ou ne prolonge
des lignes existantes que dans la mesure ol les
nouvelles stations sont rentables. En contre par-
tie, la C.M.M. a, pour une durde de 99 ans, le pri-
vildge du transport souterrain des voyageurs ;
une fois ce délal expiré, le réseau deviendra la
propriété de 'Etal. Signalons, en passani, que ce
mode de concession est aussi celul des chemins
de for en Espagne.

Ceci étant dit, 1a C.M. M. reste libre de son or-
ganisation, de son exploitation et elle doit assurer
I’équilibre de son budgel dans lequel, rappelons-
le, figurant la totalité des dépenses d’amoriizse-
ment, Toutefois, cette liberté est en fait limités,
puisque, d'une mart les salaires, d’aufre part les
tarifs sonl fixés par décision gouvernementale,
Malgré cefta entravs, la situation financidre est
excellente.

les tapifs,

Les farifs sont pregressifs en fonction de la
distance : de 0,25 & 0,45 pesetas. Par rapport anx
tarifs de 1936, 'augmentation a 8t surtout sen-
sible ponr les petits parcours (augmentation de
150 %), alors que, pour les grands parcours elle
n'est que de 12 % ; de toutes dacgons, ceite aug-
mentation est trés inférieure & celle das prix. Uin-
dice des prix ds détail étant passé de 100 & 480
(et nous passons volonfairement sous silence
I'indice des prix du marché paralidle).

Indiguons de plus gue o¢s farifs sont effecti-
vement pratiguds : les réductions diverses que la
RAT.P. doit accorder n'ont pas leur équivalent a
Madrid, ot il n'existe ni cartes hebdomadaires, ni
réductions pour mutilés et familles nombreuses.
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Le bilan financier en 1949.

Nous n'avons pas pu prendrs connaissance du
hitan détaillé de 'année 1950, Celui de 1949 g'éta-
blit comme suit {fous Ies nombres sont arron-
dis)

Receties,
— Report de I'Exercice 1948. 1.020.000 pasetas
— Publicité .............. 630.000
— Trafic ..o, 95.190.000
Total ........ 86.840.000 pesatas
Dépenses.,
- Salaireg et charges so- )
ciales ... ... .. ..., 40.1990.000 pesotas
— Travaux d'eniretien éner-
gie el matidres........ 17.190.000 —
— Entirelien exiraordinaira.. 1.700.000 —
— Tmpdts ... 13.110.000 —
— Frais généraux ........ 210.000 —
— Inlérst des obligations .. 1.380.000 —
Total ........ 73.780.000 pesetas
Bénéfice,

23.060.000 pesetas, soil 24 % des recettes.

Compte tenu du fonds de réserves statulaires
2t du solde & reporier au compte de 1950, c'est
une somme de 20.550.000 pescias qui a pu étre
distribuée, reprdsentant un dividende de 7,95 %.
1
[

i

Comparaison avec le méiro de Paris,

A Theure ol la RA.T.P. est en déficit, il st
lentanl d'essayer d'dtablir une comparaison entre
la gestion financigdre de la C.M.M. et celle de la
RAT.P. (est toulefois un:z comparaison assox
difficile & faire, car les condilions d'expleitation
sont fort différentes ol surloub il est impeossible
d’adoper un taux de change de la pesela qui son
ralionnel et cohérant.

Rappelons d'abord quelques donndes stalisit-
ques :

«— a) Tant & Madrid qua Paris, le tolal « sa-
laires -+ chargoes sociales » représente onviron
54 % des dépcnsos tolales ;

e b} La définition dzs charges sociales n'est
pas du tout la méme en Espagne qu'en France ;
certaing éléments du salaire figurent, en Espagne,
sous la rubrique « charges sociales » et récipro-
quement ; si 'on fait le réajustement nécaessaire,
on constate que les charges sociales ne représen-
lent en Espagne que 23 % du salaire, conire
4% % en France

— o) Pour le méiro de Paris, il y a un employs
pour 80.400 voyageurs annuels, tandis qu'd Ma-
drid il n'y en a gu'un pour 85.000.

Dégignons par 8 le salaire moyen d'un employs,
par Ch les charges sociales, par D Iz quotient des
aulres dépenses par Is nombre d'emplioyés, par T
le tarif moyen, par n le nombre d'emyployés et par
N ie nombre de voyageurs annuels.

On a done, tant pour la R.AT.P. que pour la
CMM, :8 4+ 0 =046 (8 + 0+ D).

Par conire,
& Paris .......0ian G = 0,44 8.
h Madrid ............ ¢ = 0,23 8.
Remarquons de plus que :
& Parie ...... K = 8/T = 29.500,
4 Madrid .... K = 8§/T = 28.9600.

Premidre comparaison,

Faisons une hypothése ef admeltons la parns
des salaires des employés de la RA.T.P. et de la
C.M.M. On a les résuliats suivants :

s {ch] D |s+Ch+D|p=(5+Ch Dys

R.AT.P.| 100 44 122.50 | 226,50 2,665
C.M.M, | 100] 23 105 228 2,280

Pour continuer la comparaison, supposons guc
les reeeftes proviennent exclusivement de la ven-
te des billets (et cette hypotheése est favorable A
la RAT.P., gqui a pas mal de receties de pubh-
cité). Le hénéfice B est alors égal &

B = NT . n#p.

Nous avons vu que K = 8/T et C = N/n

avaienl des valeurs voisines pour les deux ré-
scaux. On a ainsi B = Tn (¢ — Kp).
" Ainsi, en premidre approximation le réseau csl
en béndfice ou en déficit suivant l= signe de
(0 — Kp), quantité qui ne dépend ni de I'impor-
tance du réseau ni de la valeur de la monnais. On
trouve gue :

— pour la C.M.M. :
{ —EKp = 85500 — 2,28 x 28,900 =
86.500 — 65.800 = 19.700.

—- pour la RATP, ;:
C— Kp = 80.400 — 2,665 x 20.500 =
80,400 — 78.600 = 1.800.

Celle grossiere approximation suffit & montrer
la stabilité de I'équilibre financier de la C.M.M.
et l'instabilité de celui de la R.AT.P., puisque,
pour cette dernigre, une baisse de trafic de 2 &
3 % conduit an déficif.

Alnsi, en supposant la parité des salaires, on
voil que la situation financidre de la R.AT.P. est
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fatalement moins bonne gue celle de la C.M.M,
ceei étant dit essentiellement & l'importance des
charges seociales et accessoirement aux wvaleurs
relativement plus élevées & Madrid des tarifs et
du nombre des voyageurs par employé

Deuxidme comparaison

Admettons maintenant ia parité du fotal « za-
laires -+ charges sociales » & Paris el & Madrid ;
il s'en suit la conséquence de la parité des guo-
tients de dépenses par Il2 mnomhbre demployés.
Mais alors, le quotient (8 -+ Ch)/T est beaucoupn
plus élevé qu'a Paris (42.480) qu'd Madrid
{35.550). Autremant dit les tarifs sont sompara-
tivement plus élevés 3 Madrid qud Paris. (ette
différence est do Vordre de 20 %,

Conclusion de ces deux comparaisons.

Pour faire ces deux COmMparaisons, Nous avons
fait deux hypothéscs axtrémes, La réalilé est évi-
demment intermédiaire ; nous pouvons done dire
que comparativement :

— les salaires et les eharges sociales sonl
moins élevés 4 Madrid qu'a Paris ;

— leg tarifs soni plus dlevés & Madrid qu'a
Paris ;

iy a, properlionrellement an nombie de
voyageurs, meing d’employéds & Madrid qu'h Paris.

Chacun de cos lrois éléments el favorable &
une meilleure gestion financidre de la M. M. que
celle de 1a R.AT.P.

Exploitation technique.

Mais ces explications ne suffisent pas : nous
n'gvons considéréd jusqu'd présent que les recei-
les et les dépeses de salaires et charges sociales.
Dans I'équilibre du budget, interviennent les dé-
penses auires que celles de galaires et charges
sociales, gui, rappelons-ie, représenteni dans les
deux cas environ 46 % des dépenses lotales,
CGomme les dépenses reprégentent & Madrid un
pourcentage des receties moins élavé qu'a Paris,
il en gst de méme pour les dépenses aulres que
celles de salaires el charges sociales. Bien .que
dans ces dépenses figurent, pour la C.M.M,, la to-
talité des dépenses d'amoriissemant, slles n'en

demeurent pas moins comparativement plus fai-
bles & Madrid gu'd Paris et ceci est dl essentisi-
lement 4 la densité du trafic du métro de Madrid,

Voici d'ailleurs quelques résuliats significalifs
& ce sujet @

PARIS MADRID | Ohservatisns
Eunviron

Nombre de voyageurs 300 fois Ia

par an ..., .. 1.220 willions | 332 millions | population
Longueur des lignes. . 166 km 28 km (0
Voyageurs par km...| 7.4 millions | 12 millions (I}
Voitures kilomatres...| 158 millions 19 millions
Voyageurs par voiture

kilométre. ... .... 1.7 17.34

I.e nombre relativement peu élevé de voitures-
kiloméfres 4 Madrid s'explique fori bien par la
remarquable constance du trafic entre 7 h. 30 3t
21 h. 30 : pendant 14 heures consécutives, le tra-
fic (nombre horaire de voyageurs) s'édcarle an
maximum de £5 % du trafic moyen. Cet élémen!
pernrat donc d'utiliser loujours les voitures au
maximum ou presque. Nous sommes évidemment
trés loin des poinies de I8 heures bien connuss
des Parisiens.

Conclusion générale.

Il nous semble donec que les bhons résulfals
financiers de la C.M.M. peuvent s’expliquer par
ies quatre facteurs sulvants :

— 1°} les chargzs de refraite sont moins éle-
véas gu'en France

— 2°) le tarif moyen est comparativement
plues  élevé qu'a Paris, ot la R.A.T. P, doil
consenfir de nombreuses réductions, en raison
d'une législation soclale plug développée en Fran-
ce qu'en Espagne ;

—— 3°) Ie résean est moins ramifié qu'a Paris
et ne sort pas de la partie Ia pius dense de 'ag-
glomération ;

mee £9) I3 rythme de vie des Madrilénes paer-
med une mailleure utilisation des voifures et, par
conséquent, réduii trds notablement le nombre
d’employés par voyagaur.

René Serre,
Ingénienr des Ponis et Chaussdes,
4 Figeac.

{13 A Madrid, Ic résean pne sort pas de la partie dense
do Pagglomération ; il n'a pas d’anlennes comme &
Paris.
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Attributions Générales
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

Le Comilé d'ddministration du P.CM. a décidé, dans sa séance du 5 juin 1951, la eréation, sous la direc-
tion de M. Gouvrgaun, Ingénicur cn Chef das Ponts el Chaussées, Direcleur du Porl de Marseille, d'une Equipe
chirgée d'éludier spécialement les problémes ralatifs auwr allributions générales des Ingénieurs des Ponis et

Theussées el des Mines.

Y

Dans lg nole ci-aprés, noire Camarade CoUTEAUD, reprenant Uexposé qui avat!l conduit le Comild & prendre

cetle décision, pose les problémes & éfudier.

Nous prions les Membres de nolre Associglion de porier & cel cxposé une allenlion particulidre : i o8t inu-
tile dinsister sur Uimporiance, pour nos Corps, des problémes qui sont évoqués.

Nous espérons que eelie leelure appeliera de nombreusr Comarades & formuler leurs suggestions el obser-
valions ; ils voudront bien adresser celles-ei & M. Courraup, en lui faisant connailre, en méme lomps, sils

acceptergient de faire partie de UEgquipe & constifucy.

OU va le Corps des Ponts et Chaussées ? Faisons le point

Certains d’entre-nous ont éprouvé le hesoin de
s'évader, pour quelques instants, des préoceu-
pations de la vie gueotidienne de nofre Associa-
tion et de faire le point de la situation actuelle
de notre Corps : au-deld des problémes d'intérét
immédiat, ils g'interrogent, s¢ demandant si notre
Corps répond bien aujourd'hui & sa vocalion.

I, we LA SITUATION ACTUELLE

Noire Corps en « perte de vitesse », bien que son
personnel n'ait en aucune fagon démérité,

8l n'avait fallu, pour nous inciter d cet exa-
men de conscience, que les avertissemenls, voire
méme les réflexions désabusées de cerfainsg Cama-
rades, ce sitimulant ne nous aurait point man-
qué : l'un d’entre mous wa-i-il pas &8 jusqu'a
prononcer les mots de « perte de vitesse », pour
qualifier 1a situation matérielle et morale de noire
Corps 7

Te!l autre, Ingénieur en Chef, ne constalait-il
pas avec amertume que, dans les nombreuses
Commissions inlerministérielles oft il avait été
chargé de représenier ls Minisfére des Travaux
Publics, c¢'était presque toujours lui qui, parmi
les fonclionnaires présents, se trouvail & la fois
b2 plus &gé et le moins élevé en grade, le moins
payé et le moins décoré, ce qui n'rmpéchaitl pas,
d'ailleurs, qu'il £ aussi presque toujours celui
dont la compétence reconnue de tous finissait par
s'imposer,

N

Est-il besoin de rappeler iei les déconvenues
ressenties lors de la fixation de nos échelles dc
traitement, les obstacles soulevés au cours de la
discussion du Statul et l'incegsante dévaluation
de noire situation matérielle, ou encore iss res-
frictions suceessives apportées A nos avaniagas
accessoires, moraux ou matériel, acquis pourtant
de longuwe date.

Plus loin que nos personnes, cotie baisse d'in-
fluence semble atieindre jusgu’au Ministére des
Travaux Publicg [ui-méme. Gelui-ci falt aujour-
d’hui figure de parent pauvrs & cOté d’autres Dé-
pariements dont certains, bien gue « nouveaux
venus », sont auréolés de prestige : c'est ainasi
qu'on: lui marchande les crédits, le personnel el
lag malériaux ; qu'on rogne sur $es programmaes,
dans le méme temps qu'on distribue P'argent gé-
néreusement aux Services bien en cours ; gu'on
gonfle Jeurs effectifs et qu'on favorisze l'inflation
des titres da leurs agents et la prolifération de
leurs Dirsctions.

11 semble que, & cel égard, 'Adminisiration
Frangaise & hase de méfiance s'altague plus par-
ticulidrement & notre Ministére sous prétexte
gqu’il & la responsabilité de irés grosses dépenses,
d'ot la multiplication des Contrélours, des Com-
misgions qui, par leurs enguéies, demandes do
justification, ete... « dévoreni » littéralement le
temps des Adminisirations Centrales et Locales
ot des Chels de Hervice responsables, fraités plus
ou moins en « agcusés » ou en « prévenus ». Or
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I'expérience montre gus, tout au moins dans les
vieilles et solides Administrations, telles gue les
Ponts ef Chaussées, cos Conirtles el Commis-
sions venus de 'exiérizur sont sans ubilité et sans
efficacité. Au confraire, par le temps qu'ils font
perdre aux Chefs de Service, ils empéchent ceux-
¢i do remplir véritablement laur rols, de réfiéehir
el d'étudier longuement et suffisamment & 'avan-
ce les problémes qu’ils ont & résoudre ou gui ne
poseront & eux.

Citens quelques examples :

— ('est ainsi que lo Comité d’Enquéte sur le
colit et le rendement des Services Publies, dont
certaing rapporteurs, outrepassant leur rols, veu-
lent véritablement, malgré leur incompéicnce évi-
dente, se subsiituer aux Adminisirations respon-
sables, notamment en préfendant établir des pro-
grammes d'équipement ef de reconstruction ;

— (est encore la multiplication des Chapitres
budgétaires, grace 4 laquelle 'Administration des
Finances prétend diminuer les dépenses, alors
que, tout au contraire, cette multiplication eon-
duit & unz augmentation considérable de la tache
administrative, & des retards dans les paiements
des Entrepreneurs, efc.., retards gul finalemant
aménent les Entrepreneurs & majorer l2urs prix,
tout en rendanf presque impossible aux échalong
supérieurs 'appréciation coneréte de 'utilisation
des crédiis ;

- Citons enfin les lentatives das Administra-
tions des Finances et des Affaires Heomomiques
pour sssayer d'entrer de plus en plus dans le dé-
tail de la gestion de notre Ministére, sans aucun
bénéfice pour I'Etat, comme si les seules Adminis-
trations des Finances et des Affaires Economi-
gues comprenaient des fonctionnaires se préoceu-
pant de défendre les intéréts de I'Eiat el comme
si les aulres fonctionnaires, et notamment ceux
des Travaux Publics, ne cherchalent qu'd dilapi-
der les deniers de I'Etat ef des Colleetivilés.

On pourrait citer ancore bien d’autres exemples
aussi décevants ; arrétons-nous : cela suffit pour
nous amoener & constater que, en définitive, nolre
Corps ne jouit plus, auprés de la Nation et des
Pouvoirs Publies, de la large audience et du pres-
tige qu'il possédait autrefois.

Insiatons sur Pune des conséquences de cetins
situation, qui est particulidrement grave et gui
pourrait aller jusqu'ad engager nolre responsa-
bilité¢ : si, par suite de notre parte de prestige,
noire voix n'a plus la force de se faire enlsndre
lorsque nous demandons les erédils indispensa-
bles, nous risquong d'éire accusés d'avoir éfé in-
capables de maintenir, sinon d’améliorar, les ou-
vrages confiés A notre gestion ; si, par 2xemple :
faute de crédits suffisants, le réseau routier se

dégrade dune fagon telle gu'on peul en eraindre
Ia. ruine proehaine irrémédiable, Popinion publi-
que, alertée lorsque la catastrophe g'étalera au
grand jour, ne manguera pas d’en rendre respon-
sabls notre Service. Ce serait alors en vain gue
nous alléguerions la pauvreté de nos crédits : on
nous reprocherail tout au moins d’avoir mangud,
pour lg bien du Pays, de cette force de persuasion
que les gaspilleura savent utiliser si habilemen!
au profit &'intéréts, pour le moing, discuiables,

Pourtant aucun de nous n'a le sentiment d'a-
voir, en gquoi que ce soil, démérité. Nolre Corps
peut légitimement s'enorgueillir d'avoir, au len-
demain de la Libération, conduif avec brio el ra-
pidité la reconstruction des ouvragas dent il avall
la charge et cela malgré Vextréme parcimonie des
crédits mis & notre disposition et sans inflalion
de personnel. Notre Adminisiration est sans doute
la seule gui ait toujours faif face & un élargisse-
ment de ses attribulions sans augmentalion de
ses effectifs, alors que, en regardant autour de
nous, nous eonstatons qu'ailleurs on a parfois
créé de toutes pidces un Ministére nouvean pour
faire face & des charges nouvelles.

Partout la gestion des Services gui nous sonl
confids s’effectue sans bruit, avec une correclion
parfaita, on trés vif souei de I'économis des cré-
dits et une efficacité généralesment reconnue dos
nsagers, qui s’éfonnent parfois de la modestie des
moyens mis & noire disposition.

D'une fagon générale, 1a qualité de nos {ravaux
et d2 nolre gestion n'est point en cause : ainsi
les Ingénieurs d'aujourd'hui sont dignes de leurs
ainés. A quoi done peut ienir leur perte de pres-
tige ?

Il importe, aprés avoir pris conscience de celle
situation, d'en rechercher les causes, puis, s'il le
faut, de « repenser » le réle d3 notra Corps, afin
de dégager les données d'une « politique géné-
rale » gui s'imposerait & noire Assoeiation de-
vanf les réalités du monde actuel.

Nows eniendons nous bhorner ici &4 un rapide
examen de certaines causes gque nous avons par-
ticulidrement retenues ot & inviter nos Camarades
4 réfiéchir aux solutions gui pourraient &ire pré-
conisées. Notre propos n'est pas, pour le moment,
d'épuiser le sujet et encore moins de présenter,
dds maintenant, des wsolutions, mais plutét de
susciter les réflexions et les réactions de nos Ca-
marades et de provoquer de leur part des avis et
des suggestions, gqui viendront compléter Iles
quelques idées succinciement esquissées dans la
présenie note.
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1I. — QUEIL.QUES CAUSES
DE LA SiTUATION ACTUELLE

1°} Nous ne sommes plus le seul Corps de Tech-
niciens du Pays.

I une des raisons profondes de cetle évolulion
est sans douie que lc Corps des Ponis el Chaus-
sées ne délient plus, comme autrefois, un guasi-
monoepole des différenfes techniques du génie
civil et qu'l n’est plus I'un des seuls Corps de
Techuniciens du Pays.

Au cours du demi-sidele, de nombreuses Feaoles
d’'Ingénieurs onf été créées ; elles dispensent un
enselgnement technigque de bonne qualiié; s'it
~n’en existe sans doute auecune donnant une for-
mabign générale ot technique comparakle & celle
de P'Ecole Polytechnique, complétée par I'Ecole
des Ponts et Chaussédes, on doit, par conirs, re-
connaiire gue certaines de ces Kcoles, spéciali-
sées dans les limites d’une technique particulidrs,
arrivent & former des spécialisies ayanf, dans
leur domaine propre, une compétence indéniable.

Alors qu'autrefois, I'Ingénieur des Ponis « bon
& toui faire » pouvail assez facilement surclasser
les rares personnes compétentes dans les diver.
ses techniques de son domaine, il se lrouve au-
jourd’hui en compétition avee d’autres techniciens.
la ol il 4tait seul autrefois. L'Btat lui-méme a
eréé de nouveaux Corps de iechniciens, dont car-
lains sont parfois en confiit d'atiribution avec les
Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

Rien d’8étonnant, dés lors, si le presfige du
Corps tend & baisser, puisque ses Imgénizurs no
sont plus seuls & connatire les nombreuses tech-
niques de jour en jour plus différenciées ; la con-
séquence morale joue et nous verrons plus loin
quelles conségences on doib Lirer de cetle consta-
lafion, pour rénover, méme du seul pomnt de vue
taohnique la formation des futurs Ingénieurs des
Ponig et Chaussées,

Noions, en oufre, qu'il ne s'agit pas 1& d'un
phénoméne propre & noilre seul Pays ; I'évolution
que nous avons constalée eat générale dans le
Monde., ('est ainsi, par exemple, qu'en Amérigue
du Sud de nombreux Gouvernements, qui, auire-
fois faisaient appel & des Ingénieurs des Ponis
Frangais pour construire leurs ports et leurs che-
mins da fer, disposent aujourd’hui d'Ecoles Na-
tionales d’Ingénieurs et font, en conséqusence, de
moing en momns appel ) nous, encore qu'on puisse
heureusement citer aujourd’hui quelgues excep-
tions brillantes et singulidrement utiles au pres-
tige de notre Pays.

(e phénomane est d'aillaurs tellement général
qu'il déborde le champ de nos technigues el gue,
méme dans leg affaires privées frangaises, les

techniciens tendent & 8ire mig en état d'inféric-
rité par rapport aux cadres finaneciers et adminis
tratifs, gui, de plus en plus, s'arrogent les fone-
tions de haute direction.

Que dire de I'évolution analogue observée dans
PAdministration Francaise elle-méme, ot depuis
1926 les Minizstéres fechniques fendent, de plus
en plus, & devenir des organigmas de second or-
dre, placés sous la coupe de super-Ministéres
omnipofents comme ceux des Finances ou de
I'lSconomie Nationale. Qu’on ne g'éfonne pas en-
suite des conséquences :

— cerédits de nobre Ministere abaissés au-~des-
sous des Iimites admissibles ;

— programme de travaux réduits aun profit
d'autres Déparfemenis privilégiés ;

— affectifs de personne! insuffisants ;

— iraitements continuellement dévalués ou
éerélés par des rdgles de cumul, elles-mémes nui-
sibles au vérilable asprit d’économie.

Cetie szitualion vient encore s’aggraver du fait
de 'accreisgemen continu de la lourdeur de la
machine administrative. Quand on vit depuis 25
ans dans UAdministration, on demeure confondu
de Paccroissement de la paperasserie, des forma-
lités et des conirdles inutiles qui sont la consé-
guence du désir, tous les jours plus grand, de
certaing Ministdres (Finances ef Economie Na-
tionale) de superviser les autres Départemants
jugés incapables de se diriger correciement eux-
mémas. D'oll la création, par ces super-Minisz-
{eres, d'organismes nouveaux (Ministéres, Servi-
ces, Conirdles, Commissions) ef de la paperasse-
rie qul est & la base de leur activité el une des
justifications de leur existenas.

Citons deux exemples caraciéristiques de cet
état d’esprit :

— la limitation, du reste illégale, du rdle dévolu
A notre Ministére dans les guatre -Déparbaments
d'Outre-Mer (Martinigue, Guadeloupe, Guyane,
Réunion) ;

— la désinvolture avec lagquelle les super-Mi-
nistéres imposent des nouveautés, sans s3 préoc-
cuper d’examiner g'il ne conviendrait pas corré-
lativement de réviser I'organisation existants,
pour y apporter les modifications qui pourraient
étre la conséquenca des epréations nouvelies.

2°) Malgré 'aceroissement de la machine admi~
nistrative, les moyens matériels mis & notre
disposition et la situation de notre perscnnel
sont sans cesse rabaissés.

On pourraif, & Ia rigueur, concevoir que noire
Service puisse s'adapler 4 la lourdeur des nou-
vellas faches administratives qui lui sont impo-
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séas. 5'il bénéficiait d'un accroissement de maoyens
matériels, d’effectifs de personnel ; mais il n'sn
esl rien. Au conlraire, notre effectif de personnel
esf du méme ordre qu'en 1914, alors que :

— 1npus avons a gérer trois Déparlements sup-
plémentaires {Mosclle, Bas-Rhin, Haut-Rhin) ;

— nous avons, depuis 1944, & faire face & une
tache écrasante de reconsiruction ;

-— Tous avons, en outre, 16, depuis 1944, char-
gés de mullipies charges nouvelles, notamment
d’ordre administratif, social, atc...

En ce qui conearne le matériel, méme déficien-
ce, hursaux Insuffisants, moyens modernes insuf-
fisants ou inexistants (machines comptables, vé-
hicules automobiles, etec...}.

De plus, indépendamment de toubtes guestions
de complication administrative, insuffisance chro-
aique des eréddits mis 4 notre disposition, en par-
Liculier pour l'entrefien, insuffisance qui se tra-
duit chague jour par une diminution de la valeur
de I'énorme capital dont la gestion nous est con-
fita (toules voies navigables. ports maritimes,
cte...b.

En ce gui concerne le personnel des Ponis el
Chaussées :

— insuffisance des
ments el récompenses ;

rémunérations, avance-

— difficultés de tous ordres, qui entrainent drs
pertes de temps et une fatigue nerveuse appré-
ciahles et provoqueni & tous les &chelons de la
hidrarchie una dészaffection croissante & P'égard
du métier st de la fonelion ;

—. accroigssement journalier
d’épingles » ; par exemple :

las Ingénieurs des Ponis et Chaussées, Officiers
de réserve, demeurant éblernelilemenif dansg lcs
grades subalternes, alors qu’autrefois les gailons
militaires suivaien{ Uévolution de leur avance-
ment eivil ;

les promotions dans I’Ordre de la Légion
d'Honneur se fond pour eux de plus an plug rares
et lentes ;

les facililés de cirgulation sont progressive-
ment tétrécics ; on va méme jusqu'h envisager
de restreindre l'usage des voitures automobiles
des Ingénieurs et d'en limiter la puissance, alors
gu'it eonviendrail, au coniraire, da les encourager
4 coxpérimenter, les premiers, leurs chaussées,
avee leurs voitures persomnelles.

(Qu'on ne s'étonne plus, dés lors, des résultais :

— nombreux départs, toujours parmi les meil-
lours éléments ;

— impossibilité d’affecter ou de maintenir &
certains postes d'études ou de recherches ou aux

des « coups

H

{Etats-Majors de I'Administration Centrals, par

exemple, les Ingénieurs des plus gualifiés, paree
qu'il est impossible de leur assurer dans ces
postes une rémunération convenable ou permei-
fant tout au moins de vivre ;

—- impossibilité de former dans une techaigue
particulidre les Ingénieurs qui, une fois spécia-
lisés, pourraient faire preuve des plus hautes
qualifés, parce que cefte spéeialisation seraif
pour l'intéressé, a la hase d’une gbne sérieuse au
point de vue matériel. Seuls peuvent, en offcl, les
Ingénieurs des Services normaux, grice A guel-
ques indemnités <t & condition de ne pas avoir &
faire face & des dépenses excepiionnelles (démé-
nagemsznts, par exemple) prétendre A vivre plus
ou moing convenablement.

Devant cet ensemble de faits, qui fous concour-
rent A& diminwer notre situation morale sf mals-
rielie, nous éprouvoeng au fond de nous-mémes
le sentiment d'une Injustice. Comme on 1'a du
plus haut, nous pensons ne pas avoir démérité ;
aussi bien, suffira-t-il d'avoir pris conscience de
ces difficulids pour découvrir en nous des ressour-
ces, peut-éfre insuffisamment exploitées of gui
devraien{ nous pevmeftre de trouver Ies wvoies
d'une orianiation nouvelle.

IIT. — MEDITONS ENSEMELE LES CONDITIONS
D'UNE ORIENTATION NOUVELLE

Est-il done justifié de wvouloir nous raléguer,
en quelque sorte, dans des {Aches jugées subal-
ternes parce gue techniques ? Nous ne le pensons
poinf.

En effet, nous croyons que précisément l'ori-
zinalilé et la valeur de I'Ingénieur des Pouls cl
Chaussées tient & la formation complete qu’il a
recue et qui lui permet, suivand la cas, de se mon-
trer :

—— soit un iechnicien capable de se spécialiser
et dapprofondir, 8%l en & le gohi, une technigue
déterminée et d'y surclasser aisément, griee 4 sa
culture scientifique et générale, les praticiens de
cette branche spécialisée ;

soit un économiste, joignant 4 une solide
culture économigue recue pendant guatre années
d'Eecols, tant & PEcole Polytechnigue qu'a I'Ecole
des Ponis et Chaussées, le sens des réalités ac-
quis dansg l'exercice du métier guotidien ;

— soit un administrateur et un juriste, dont la
compétence s'étend non seulement & 'administra-
tion courants et nolamment & la saine gestion des
crédits, mais encore 3 une solide connaissance
indispensable & l'exercice des hautes fonctions
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adminislratives et pourtant si peu répandues en
dehors d'un petit cercle d'initiés ;

— so1t enfin un fonctionnaire polyvalent, 1'In-
génienr des Ponts et Chaussées étant la plupart
du temps, un véritable Maitre Jacques de fa tech-
nique, de 'économie poliligue et de 1'Administra-
tion, parfois seul capable de faire la synthése de
prebldémes complexes ol sont étroitement imbri-
quéss des considérations techniques, économi-
ques, financitres ot adminisiratives. Ceite der-
nidre forme d’activité a rendu frop de services a
nofre Pays el & notre Corps pour qu’il puisse étre
question d’y renoncer totalement, malgré les in-
novations gque nous allons proposer plus loin.

Aussi bien ef pour revenir sur une soi-disant
infériorité, trop souvent observée, des Ingénieurs
par rapport aux Administratifs dans lindusirie
privée, il nous suffirait, pour reprendre confiance,
g'il en étaii besoin, d'observer qu'a la i8ie d'un
trag grand nombre d'affaires indusirieiles privéas
dans d'innombrables domaines, se trouvent des
Ingénieurs des Pontz et Chaussées, dont la réus-
site particulidrement brillanie s’explique parce
qu'ils sont & la fois des techniciens {capables, si
le hesoin s’en fail sentir, de se spécialiser dans
une technigque déterminde) et, en outre, des admi-
nigtraleurs, des onganisateurs, des économistas
et des financiers.

Le succés delatant de ces Camarades ayant
« pantouflé » dans Uindustrie privée et dans le
seebeur publie, grice & l'ensembla de ces diffé-
rentes wqualités, nous incline & penser que les
mémes causes devralent produire les mémes effets
dans P'Administration, si nous saviong ®bien
axploiter toutes les différentes possibililés que
nous apporte notre formation, au double point de
vue éooRomigue et technique ;

1*) L'orientation économique :

En premier lieu, nous devrions rappsler que
nous sommes non seulement des fonctionnaires
techniques, mais aussi des économistes.

On ignor: trop souvent, méme en haut lieu,
qu'a la base de presgque tous nos projets techni-
ques se trouvent d’abord des dtudes dconomigues
& la fois théorigues et pratigues, conduites sous
le signe de l'intérél géndral, qui est I'objat d'un
véritable culle dans nolre Corps ; sans doute,
faulb-il voir dans celie fournure d'esprit une ma-
nifesiation de noire formation initiale, qui nous
& donné l'habitude de poser les problém=z en fer-
mes trég généraux, ce qui nous conduit, & travers
chague étude, & rechercher quel sera l'intérét éco-
nomique ef social du plus grand nombre.

Cetta formation économuque, joints & I'habitude
dadministrer, de gérer des budgels, de conirdler

les prix d’innombrables gservices et de dresser les
programmes fnanciers qui accompagnent toulbz
réalisation technique d’emvengure et tout pro-
gramme de travaux publics, nous prédispose aux
fonctions économigques devenues aujourdhui si
importantes.

Enfin, pour compléter Ie tout, rappalons quz de
nombreux posbes d'Ingénieurs sn Chef compor-
tent également les fonctions d'Inspecteur du Tra-
vail, ce qui les conduit tout naturellement & en-
visagar aussi les problémes du point de vue soeial
el humain, gui est bisn souvent prépondérant :
nul ne songe & contestfer, par exemple, que les ré-
glements de conflits des dockers soient aujour-
d'hui 'une des attributions les plus importantas
et aussi les plus délicates des Services Maritimeas,
Il en est de méme dans Dexercice du Conirdle des
transports et das voies ferrées d'iniérat Inoal.

N'est-il pas, dés lors, évident gue nos Ingé-
nieurs, gréce & leur formation économique, so=-
ciale ef humaine, devraient apporter un plus large
concours aux nomhreux Ministéres ou organismes
dconomiques ol ils sont actuellement si faible-
mentf représentds,

Nous répstons que nous ne prétendons nulle-
ment, dans le cadre de la présenie note, propo-
ser dés maintenant des solutions concriétes ; mais
nous eroyons pouvoir invitar tous nos Camarades
a4 méditer sur le rdéle que notre Corps pourrail
jouer si ses Membres participaient plus largement
aux grands organismes deonomiques du Pays,
tels gue : Ministére de PEeonomie Nationale, da
I'Industrie, de I'Energie Afomique, de la Recons-
truction et de 'Urbanisme, Gonseil National ¥co-
nomigque, Bguipement National, Plan Monnat,
Plan de Modernisation et d'Equipement, Commis-
siong Infer-ministérielles, Conseils ef Offices di-
verg & caractéres économique, eic...

Mails comment espérer que, malgré les gualités
profondes de mos Ingénieurs, on songera 4 faire
appel 4 eux dans ces Conseils el Organismes, 8’ils
apparaissen{ dépourvus de prestige, 8'ils se pré-
sentent d’aillaurs comme des Chefs de Services
mineurs dépourvus d'éguipement, de personnel et
de bureaux d'études, sans cesse diminués morale-
ment et matdéristlement at manquani de moyens
d'action, dont disposent, par exemple, les Servi-
ces privés similaires.

Ainsi, par une sorte d’action et de réaction
jouant eonfre mous, on peut dire que neire Corps
perd du prestige e que noire Ministére, traité en
parent pauvre, manque de créddit et de moyens
parce qu'il est insuffisamment, représenté dang les
organismes dconomigques, mais que, réeiproque-
nient, cette perte de prestige et de moyens d'ac-
lion nuit & ce gu'on fasse appel & nous dans les
Conseils Economigues de I'Efat,
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2°) L'orientation technigque.

Poursuivons notre méditation dans unec autrs
direction : ne pourrait-on aider ceux de nos CGa-
marades qui se senbent une voeation marquée de
technicien, en les metiant vraiment & méme ds dé-
velopper leurs dons et d’affirmer leur godt pour
la technique ? *

Or, glest un lieu commun de consfater, & cel
tgard, qu’avec le développement acluel des secien-
ces et des technigues, le cerveau humain ne peut
plus aujourd’hui embrasger I'ensemble des con-
naissances ; c'est pourquoi il arrive gque PIngé.
nieur des Ponts ¢t Chausgsées, en raigon méme de
la polyvalenee de ses connaissances se {rouve
moing bien informé d'ume technigue partieulidre
que certaing pratieiens, de formation modeste,
mais spécialisée. Le fait n’est pas toujours gé-
nant, mais mous pensons que, s’il devait se géné-
raliser iotalement, cela pourrait devenir grawvs.

Au econtraire, nous savons combien il w3t heu-
reux, pour le prestige du Corps, que certaing des
ndtres ajent acqguis une réelle célébritd dans une
spéeialité : gqui done contesterait gue notre Gorps
toul eniier a hénéficié du lustre acquis par des
hommes comme Séjourné dans les ponis en ma-
connerie, Résal ef Pigeaud dans l2s ponts métalli-
ques, Watier et Levéque dans les ouvrages ma-
ritimes, Detceuf ot Aillleret dans 'électricits, Caw
quot of Freissinet dans le bélon armé et nous re-
grettons d'8tre obligé de nous borner ici 4 ce tout
petif mombre d’exemples, entre tant d’autres gue
nous aimerions citer. Or, n'est~il pas regratiable
que l'immense irésor des connaissances scienti.
fiques assimilé pendan{ plusieurs années d'études
par tant d’entre nous reste sans profit, alors que
c3s connaissances théoriques pourraient nous fa-
ciliter 'étude profonde de telle technique spéeia~
lisée et nous domner le moyen d'y dépasser sou-
vent les praticieng spécialisés qui n’ont pas le
mémea bagage ini:zlleetuel. Il faudrait alors inter-
roger les golQts de chacun : on déeouvriraiil ainsi
oue el Ingénieur, aujourdhui dévoré par le mé-
tier quotidien, avait une vocation naturelle pour
la régistance des matériaux, tel autre pour le hé-
ton, celui-ci pour 'dlzctricité, celui-ld pour I'hy-
drauligue, un aulre encore pour les liants hydro-
carbonés ou le ciment, ete... el gue ces vocalions
convenablement culiivées auraient pu porier felle
tachnigue particulidre ou méme une hranche de
la science théorique ou appliguée & un trads haut
point de perfectionnement, pour le plus grand
bien de la technique francaise, des flnances de
I'Etat et du prestige du Corps.

On eslimera sans doule qu'il seraif utile de ré-
fiéchir au moyens propres & aboutir A un tel ré-
sultaf.

Que pourrait-on faire nofamment dans cot es-
prit pour développer nos laboratoires et nolra
Service Ceniral d’Etudes Technigues, gui pour-
rait s'élangir jusqu’ad englober de nouvelles zee-
{ions spéeialisées. Lorsgu’on veut bien v réfléchir,
on demzure confondu devant [D'insuffisance ae-
luelle de ces organismes qui sont en quelgue
sorte le « bureau d’études » de noire Ministare
el qui devraien{ constituer un véritabls centre de
recherches lechniques, de documentation et de
hibliographie, alors que Tes moyens dont ilg dis-
posent actuellem:ant paraissent dérisoires, en ro-
gard des sommes énormes que représenient Jes
iravaux confiés a4 I'ensemble de notre Ministér-,

L."Etat ne pourrait-il s’ingpirer de 'axemple de
ces industriels qui n’hésitent pas & faire, en fa-
veur de leurs burzaux d'études, les sacrifices nd-
cessaires, sachant bien ¢w'ils ¥ trouveront en fin
dz2 comple leur profit, dans l'abaissement des prix
de revient de leurs fabrications.

Nous ne nous dissimulons pas qu'una telle or-
ganisation pose d’innombrables questions de tous
ordres. Encore un coup, nous ne prétendons pas
las résoudre, nous voulons simplem:ant engager
nos Camarades & lps poser.

**&

Telles soal, brigvement =xposées, quelques-
unes des considérafions gui s’offrenl & nos mé-
ditations.

II ne semble pas contasiable gu'une certaine
évolution, ne comportant d’ailleurs pas de graves
houleversements, s'impose A& nofre Administra-
tion. Toul organisme qui ne g'adapte pas est voud
3 la décadence : te!l n3 sera certainement pas le
cas de notre Comps, dond nous persistons & pen-
ser qu'il n'a rien perdu de sa valeur.

Souhaitons gu'a la faveur d’une éitude entre-
prise en commun, avec 13 concours de toutes les
bennes volonids si nombreuses dans notre Asso-
ciation, nous puissions repenser ensemble la vo-
cation de notre Corps et délerminer Porientation
gui lul permattra & la fois de se renouveler et de
resfer digne de sa belle fradition.

Marseille, le 15 aott 1951.

Jean Gouleaud,
Ingénieur en Chef des Ponls et Chaussées
Directeur du Port dz Maraeille,
Vice-Président du P.G.M.




—_ 19

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi 21 Aofit 1951

Le Gomilé du P.C.M. g'est réuni, le mardi 21
aotit 1951, au Ministére das Travaux Publics, &
Paris, sous la présidence de M. Buteau, Prisi-
dent.

Eiaien! présenis MM. Buteau, Président,
Prot,  Trésorier, Armengaud (représentant M.
Dorche), Brandeis, Curet i Wennagel, Mrmbres.

Absenils exeusds ; MM Coufezud, Vico-Préer.
doent, Durand-Dubief, Secrétaire, OCarpentier,
Champsaur, Coguand, Cor, Courbon, Gauthier,
Michel Legrand, Montjoie, Pelissonnier, Renoux,
Schneider ct Thiébault, Membres.

Asgistaien{ 3 la séance : MM. Bonitzer oi Mau-
rin,

T.a séance est ouwerte 4 9 heures 30. M. Bran-
dels remplit les fonetions de Secrélaire.

1°) Adoplion du P.V. de la précédente gséance.

Le Comité adopte sans observations le texle
gui lu1 a é{é proposé pour ie procés-verbal de la
séanee tenue le mardi {10 juillet 1951,

2+) Equipe Parsonnel.

M. Buteau informe le Comité que les questions
sulvanles seroni examindes par I'Equipe Person-
nel en vue de leur présenfation & Ja prochaine
réunion du Comité :

— contrdle dss consiructions srolaires ;

— situalion des Ingénieurs des Pouls et
Chaussdas issus de l'examen profession.
nel ;

— constitution de la Gommission Administra-
tive Parilaire des Ingénieurs des Ponts
at Chanssées ;

—. Conditions d'atirihution du ocapital aprés
décés pour les fonciionnaires reirailés.

3°) Statut des Ingénieurs des Pents et Chaussées,

M. Buteau donne lsclura d'une motion adeptée
par la Commission Exécutive du Syndicat Na-
lional des Tngénieurs des Ponts el Chaussées
{C.G.T.-F.0.), an sujet du projel de Stalut des
Ingémeurs des Ponts el Chaussées, motion dont
ce Syndical demande l'ingartion dans le prochain
N° du Bulletin du P.G.M. Le Comité admet cetle
insertion, sous réserve d'une modification da for-
me réalisée en ameccord avee M. Brunot, Secrétairve
Giénéral dudit Syndicat (1).

{1} Celte motion a élé insérée 4 la page 16 du N° de
septembre 1951 du Bulletin du P.C.M.

M. Buteau rappalle que le Comité avaitl précé-
demment donné son accord sur le texbe d’une let-
tre & remetire & M. le Minisire des Travaux Pu-
blics, lui demandant de consulter le Conseil
d’Etat sur Pintarprétalion & donner, & la suite da
la posilion prise par la Direction de la Fonction
Publigque, aux dispositions de l'article 51 de la
loi du 19 oclobre 1946, relatives aux conditions
d’avancement ef & la normalisation des carridres.
ILa remise de catte Iatire ne dovait avoir lieu qu'a-
prés la constitution du nouveau Minisidre eof le
moment seémble venu de 'effectuer.

M. Bonitzer estime qua celie latire peut parai-
ire un aveu de timidilé de nature & affaiblir la
position prise par les Tngénieurs ; il nest done
pas d'accord sur la remise de cetfe loblre, mais
déelare qu'il n2 se refusera pas 4 des démarches
communes ultérieures coneernant ['élaboration
du Btatut en cause.

Aprés échange de vues, le Comité invite son
Président & donner suite & la lettre dont il g'asil.
compte-ienu des réssrves formulées par M. Bow
nitzep,

Le Président donne connaissance d'une note de
M. Cachera sur l'applicabion, aux Ingénieurs des
Ponts el Chaus<écs, de la disposition retenue dans
da récents Blaluts concernant d’'auires CGorps of
accordant un rappel d'ancienneté quand un avan-
cemeni de grade ne donne pas lieu & asugmenia-
tien &’indice. Aprés intervenlion de M. Bonitzer,
qui estime que le P.G.M, doil so garder de toule
démarche pouvant étre inlerprélée comme unc
adhésion au projel de Stalut élaboré par Vadmi-
nisfration, le Comilé donne mandat & son Prési-
den! de faire part & la Dircelion du Personnel des
renseignements fournis par M, Cachera, élant on-
tendu qu'aucune menlion du projel de Statut de
PAdministration ne seraif faita.

1t esl enlendu. & la demande de M. Bonitzer, que
le Président réunira les représenfanls des diffé-
renis Syndicals, afin de préeciser 'attitude =t les
moyens d'action & adopler au sujet du Statut,

M. Buteau donne lecture d'une comparaison
dahlie par la Direction du Personnel, de laquelle
it résulte gqua lapplication aux Ingénieurs des
Ponts et Chaussées de la pyramide hidrarchique
adoptée pour les Ingénieurs dzs Téléeommuni-
cations justifie une augmentation substanticlle du
nombre des Ingénicurs de {™ Classe, par rapport
& celui retenu jusqu'ici par la Direction de la
Fonction Publigue.
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Il donne également lecturc d'une letire de M.
Roos faisani une comparaison avec les Ingénieurs
de la Navigation Aérfenne. M. Armengaud rappel-
le l2s indications précédemment données par M
Fisehesser, on ce qui concerne les mises en dis-
poribilité ou en congé. Le Comité prend acte dz
ces indications.

4°) Régime des retraites.

M. Buteau rappelie gue le Comilé avait préeé-
demment déeidé d’intervenir prés de M. le Mims-
ire, en vue d’obtenir, pour le caleul des retraites,
la prise en considération d'nn minimum égal A
100 % du traitement de base actuel (142.600 frs).
11 donne leclure de la lefire préparée par 'Equi-
pe Refraites & ce sujet. Apréds observations da M.
Bonitzer ¢t échanges de vues, le Comité adopie le
lexte du projet de letire doni il s'agit, sous résap-
ve d'unc modification de forme destinée & monirer
que le P.C.M. ne se désintéresse pas de la fixation
du minimum vital.

5*) Recouvrement des cotisalions,

M. Prot, Trésorier, signale que, sur la base de
I'effectif des Membres du PC.M. au 1 janvier der-
nier, le montant des cotisations de 'Exercice 1954
devail atteindre 726,580 franes, que e3s cotisa-
tions sont exigibles dans le premier trimestre de
I'année aux termes de 'article 22 des Statuts de
I’Association et que, au 31 juillet 1951, le mon-
tant des colisalions regues au titre de 'Exercice
1951 n'élalt que de 221.735 franes soil 30 % seu-
lemen! des sommes & onecaisser. I ajoute qua,
comple tenu des cotisations non payées des Exer-
cices anlérieurs, il esl ainsi di aciusliement & la
Caisse du P.C.M. une somme dépassant 800.000
francg ol que eellc situalion géune la trésorerie de
I"Associalion.

Aprds échange da vues, le Comité adopie les
propositions de M. Prot en vue de remédier.a cetle
siluation, savoir : :

A

— envoi prochain & toul Sociétaire n'étant
pas en régle aver Ia Gaisse du P.C.M. d'une lelire
individuelle lui rappelant sa siluvailon of Pinvi-
tant & régularmser celle-ci dans le délal d'un mois.
avec majoralion de 10 % pour frais de rappel :

4 Pexpiration du délai d'un moiz préciteé,
présentation par la Poste d'ung quittance des co-
tisations dues, majorées de 20 % pour frais de
recouvrement ;

— invitation aux Délégués de Groupe d'inter-
venir auprés des Camarades pour activer la ren-
trée des cotisations dues.

G°) Situation financlére du Bulletin du P.C.M.

M. Prot fait connailre que l'édition des sepl
premiers N° du Bulletin du P.C.M. pour l'anné:
1951 a donné lss résultats suivants :

— Rocettes (factures payées au
P.CM. par le Fermier de la
publicité ....... e

— Dépenscs  (facture payées
par le P.C.M. & 'imprimeur et
au clicheur ................

1.554.108 frs

1.484.425 frs

501t un exédent de recattes de. ... 69.683 frs

les dépenses d'administiration propres aun Bul-
ietin devanti étre prélevées sur cet excédent : ces
résultats sont conformes aux prévisions budgeé-
taires. Mais ils ne pourront é&ire maintenus gque
si le Bulletin est assuré des articlss nécossaires
pour lui assurer le caractére d'information tech-
nique indispensable ; or, les envoils de fels arli-
cles sont neltement insuffisants.

Aprés éehange de vues, le Comilé manifesle sn
satisfaction des résuliats obtenus dans la gestion
dn Bulletin et donne aux Délégués de Groupe mis-
sion d'insister auprés des Camarades pour l'en-
voi d'articles, en les renseignant sur les condi-
tions dana lesquelles le Bulletin du P.C.M. rem-
boursera kes frais engagés par la rddaction, la
présentalion et I'envol de ces articles.

7°} Manifestation en I’honneur de M. René Roy.

M. Buteau rappelle que le Comifé avail décidé,
dans sa dernidre séanee, de publier, dans le Bul-
letin du P.G.M., une nole retracant la carridre de
M. René Roy, récemment élu Membre de IInstitut
el changé M. CGor de préparer une manifestation a
cette ocecasion.

M. Buteau donne leciure des remerciements de
M. Roy 4 la suite de la note publiés ef indigue gque
d’accord avee lui, i} 5 é16 déeidé de lui offrir son
épée d’Académieien, dont la remisc pourrail lui
éire faile au cours d'ume récepiion & organiser
pour la fir du mois d'oetobre prochain.

Le Comité arréte les dispositions & prendre
pour l'organisation de cette cérémonie, dont los
modalités feront 'objet d'un communiqué dans Ic
Ne d’octobre du Bulletin du P.C.M,

8°) Ingénjeurs des Ponts et Chaussées d’Algérie.

Le Président signale que M. Villevieille, Direes-
teur des 'Travaux Publies d’Algérie vient d'éire
nommé Inspecteur Géndral des Ponts et Chaus-
sées, dans le cadre des Services détachés ; cetie
nomination permet de penser que I'Inspection Gé-
nérale des Travaux Publics et la Direciion des
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Travaux Publics en Algérie pourront prochaine-
ment 8tre conflées & deux personnes différentes.
Le Comité, aprés échange de vues, donns miszion
a son Président de confinuer & guivre cette ques-
tion.

g¢) Attributions générales des Ingénieurs des
Ponis et Chaussées et des Mines,

M, Buteau donne lecure du projef de note dtahlt
par M. Gouteaud, en vue de procéder & une enqué-
Lo parmi les Camarades, sur les aifributions gé-
nérales des Ingénieurs de nos deux Corps. Il est
procédé, sur ce projet, & un large échangs do
vues, a la suite duguel le Comiié décide que la

note en guestion sera apréds mise au point, in-
sérée dans le N° d'octobre 1951 du Bulletin du
P.C.M,, avee un appel aux Camarades acceptant
de parliciper aux fravaux de I'Equipe & créer pour
étudier 'action & entreprendre pour donner suite
aux idées exprimées dans ladite note,

La séance st levée & midi, élant entendu que
lz prochaine réunion du Comité du P.C.M. aura
liew le mardi 2 octobre 1951, en deux séances,
Pune & 9 heures précises, l'autre & 414 heurss
quinze.

Le Seordlaire,
Brandeis,

Le Président,
L. Buteau,

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES ~

Séance du Mardi 21 Aoht 1951

T.e Sous-Cmité de la Seclion Ponts et Chaus-
sdes du P.C.M, s’est réuni, le mardi 21 aodt 1954,
a1t Ministére des Travaux Publics & Paris, sous la
présidence de M. Buleau, Président.

Ftalent préseniz MM, Buteau, Prdésident,
Armengaud (représentant M, Dorche), Brandeis,
Curet, Prot of Wennage!l, Membres,

Absents excusés : MM, Couteaud, Vice-Prési-
dent, Durand-Dubief, Secritaire, ©Carpentier,
Champsaur, Cegquand, Cor, Courhon, Gauthier,
Michel Legrand, Pelissonnier, Renoux et Thié-
kault, Membres.

Assistaient & 1a séance : MM. Bonitzer et Mau-
rin.

La séance esl ouwverte 4 midi : M. Brandels
remplii les fonetions de Secrélaire.

i*) Adoption du P.W. de la précédente séance.

Le Bous-Cemité adoptc sans observalions le
texle qui Tui a éfé soumis pour le procds-verbal
de la séance ftenue le mardi 10 juillet 1951,

N

2°} Commissions Départementales du Tourisme.

M. Buteau donna leclure du projel do leltre qui
a &été préparé par M Durand=Dublef, suivant les
indicalions du Bous-Comité, soulignant Inmtérét
du concours que les Services des Ponts et Ghaus-
sées peuvent apporter au Commissariat au Tou-
risme Aprés é4change de vues, Is Sous-Comiié
donne mission & son Présideni d’adresser & M. le
Ministre des Travaux Publics la letlre dont il s8'a-

git et d'an remetire copie 4 M. le Secrétaire A’Etal
au Tourisme.

3°) Acquisitions de matériel par les Seprvices des
Ponts et Chaussées.

M. Buteau donne lecture d'une note par laquel-
le M. Coguand signale que ’Assemblée Générale
des Présidents de Chambres de Commerce a pro-
testé contre les acquisifions de matériel par les
Bervices des Ponts el Chaussées, lesguels ten-
draient de plus en plus A exédcuter sux-mémes des
fravaux qui devraieni é&ire normalement confiés
A des Enireprises privées. Aprés échange de vues,
le Sous-Comiié prend acie de cetbe indication.

4°) Travaux de recherche et caplage d’eaux.

M. Buteau donne lecture de la réponse de M. le
Dirscteur Général dos Baux el du Génie Rural au
Ministérs de 'Agriculture, formulant une fin de
non recevoir formelle & Tinfervention du P.C.M.
demandant une modifieation de la réglementation
aetuelle conecarnant le concours du Service du Gé-
nig Rural el du Service des Ponls el Chaussées,
en malidre de recherche ef captage des eaux. Le
Houz-Comité prand acte de cette communication.

La séance esf levée & 12 heures 45, étant en-
Ltendu «que la prochaine réunion du SBous-Comité
de 1a Section Ponts et Chaussées aura lieu le
mardi 2 octobre 1951, & 'issue de la réunion pré-
vue ¢& jour-ld pour e Comité du P.C.M.

Le Président,
L. Buteau.

Le Sacrétaire,
Brandeis.
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Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Rumpler, Inspecleur Général des Ponts af
Chaussées, Directeur deg Routes, a élé maintenn
comme Membre du Conseil d’Administration de la
Régie Nationale des Usines Renault, en qualité de
représentant du Ministre des Travaux Publics
(Arrélé du 23 aolit 1951. J. O. du 26 aoftit 1951).

M. Pau! Lancrenon, Ingénieur en Chef des Mi-
nes en congé hors cadres, a élé rayé des cadres,
a4 comptler du 23 juin 1951, dale & laguella il a al-
feint la l'mile d'age {Arrété du 21 juillet 1951.
J. 0. du 26 acat 1951).

M. Henri Marinetti, Ingénieur des Ponts ol
Chaussées, Président de Ta Chambre de Commerea
de Phom-Penh, a été promu Officier da la Légion
d’Honneur (Déeret du 25 aott 1951, J.O. du 2!
aolt 1951).

M. Georges Couprie, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées, Chef de Circonscripiion de
IAir et des Chemins de fer au Maroe, & éié nommé
Cheavalier de la Légion @Bonneur (Décret du 22
aotit 4954, J. O. du 28 aolt 1951).

M. André Beollard, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées & Montauban, a été chargé, d comp-
fer du 1°* oclobre 1951, & la résidence de Dragui-
gnan, des Services Ordinaires des Ponts et Chans-
sées el Maritime du départament du Var, en rem-
placemcnt de M. VWidal, admis & Is retraite (Ar-
rété du 21 aolt 1951, J. O, du 1= septembre 1951).

M. Maurice Lescanne, Ingéniecur doz Ponts et
Chaussées, Directeur des Travaux de PAir 4 Da-
kar, a 6té nommé Chevalier de la Légion d'Hon-
neur (Déerel du 1 seplembre. J. 0. du 4 scplem-
bra 1951).

Les Ingénieurs des Mines ci-aprés onl été pro-
mus au grade d'Ingénieur en Chel des Mines :

— & compter du 1°° janvier 1951, M. Jacques
Peccia-Galetto ;

— 4 gompler du 15 féveier 1951, MM, Jean Ja~
ect ¢l Roné Granier de Lilliac.

M. Tuecien Duval, Ingénieur en Chef des Ponfs
et Chaussées i Bar-le-Due, a été chargé, & comp-
ter du [° oclohre 1951, & la résidence d’Ajacecio,
des Sarvices Ordinaire des Ponts et Chaussées,
Vicinal, Maritime et du Conlréle local des che-

* minsg de fer d'inléréf secondaire général du dé-

partement de la Corse, en remplacement de M.
Chauchoy.

Ont été nommés au grade d’Ingénieur an Corpe
National des Mines, pour prendre rang du 1* oc-
tohre 1951, les Ingdénicurs Eldves ayanf termimé
leurs dtudes en 1951 & I'Beole Nationale Supd-
rieurc des Mines de Paris, savoir : MM. Jean-
Baptisie Deberge, Rendé Montjole, Jacques Gali,
Armand Osselet, Jean Servant, Claudc Pichon,
André Rebiére, Maurice Kirchner, Georgrs Four-
nier, Amaury Halna du Fretay {(Arrélé du 6 scp-
lembre 1951. J.0. du 15 sepfemhre 1951),

M. Georges Reynard, Tngénieur des Ponis of
Chausséey & Mont-de-Marsan, a 6&(é chargé, A
compter du 1°* octobre 1951, & la résidence d-»
Grasse, de D'Arrondissement du Sud-Ouest du
Service des Ponts et Chaussées du département
des Alpes Maritimes, en remplacement de M. Jean
Lamoureux (Arréle du 10 septembre 19581. J.O.
du 16 septembre 1951}.

M. Roumieu, Ingénieur das Ponls et Chaussées
a4 Forcalquier, a éfé chargé, & comptler du 1° no-
vembre 1951, & Ia résidence de Monlauhan, de
I"Arrondissement Ouest du Service des Ponts el
Chaussées du déparfement.du Tarn-ct-Ctaronne
et de l'Arrondissemenl unique du Service de la
Navigalion du Tarn (Arrélé du 10 soplembre
19541, J.O. du 16 sepbembre 1951).

M. Guy Delacote, Ingénicur en Chef des AMines,
a été maintenu en Service délaché pour une nou-
velle période de ecing ans, & compter du i octo-
bre 1950, pour cceuper les fonelions de Direclour
Général Adjomnl des Mines Domaniales de Polasse
d’Alsace (Arrélé du 13 scptembre 1961, J.0O. dn
[6 seplembre 1951).

M. Francois Morin, Ingénicur dz2s Mines est af-
fecté a la Direction des Mines ¢! de la Sidérurgee,
A compler du I*" octohre 1951 (Arréié du 19 sep-
femhre 1951, J.0. du 23 seplembre 1951},

M. Jean Deberde, Ingénizur des Mmes, a éle
placé on Service détaché, pour cing ans, & eomp-
ter du 1 octobre 1951, aupnrés du Gonverncmenl
Général de D'Algérie (Arréié du 19 seplembre
1951. J.0. du 23 sepiembre 1651).

N'attendez pas un rappel et une majoration de 10 0/0 pour payer votre cotisation au P. I}.VM.”
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Remise a M. René ROY, de son épée d'Académicien
le 23 Octobre 1951

Dang sa séance du 24 aoll 1656f, le Comilé
d’Adminislration du P.C.M. a décidé d'offrir & M.
Renéd Roy, Inspeefeur Génédral des Ponts et Chaus-
sées, récomment élu Membre dz 'Instilul (Sctien-
ses Morales ot Pohiigues), son dpéde d’Acaddmi-
cien.

Lo Comilé a pensé, on effel, guo Iéclal de 1a
hauls dislinelion don! M, Rend Roy cst Pohjet re-
jaillit sur l'ensemble de nos deux Corps ef que la
manifestalion organisée & celie occasion devait
émaner de tous les Membres du P.C.M.

La remisa de I'épée ainsi offerte & M. René
Roy aura licu ie mardi 23 octebre 1951 4 16 heu~
res trente, dans les salons du Minislére des Tra-
vaux Publies, au cours dune réeeption que M. le
Ministre des Travaux Publies, des Transporis ot
du Tourisma a bien voulu accepter dz présider.

=

Il esl souhaifable que le plus grand nombre
possible de Camarades participent 4 celte céré-
monie, gqui doil revétir un véritable caractldre
d’unanimité.

Les Camaradss désireux d’assisler & la récep-
{ion dont il s'agit devronl se faire inscrire & l'a-
vance : & cet effet, ils devront faire parvenir,
avant le quinze octobre 1951, 4 M. Delayre, Sa-
eréfaire du P.GM., 28, rue Madame, 4 Paris 6° la
fiche d’adhésion gu'ils trouveront encartée dans
la présen{ N du Bulletin du P.C.M. ; & celte fiche
devra dtre joinle la somme de trois cents francs ;

— (g préférencs, par versement su compte de
Chéques Postaux Paris 6098-77, au nom de M,
Delayre, 28, ruc Madame 4 Paris ;

— scit en un chéque bancaire barré au nom de
M. Delayre.

NAISSANCES.

Nolrs CGamarade Jean Gemmelin, Ingénicur en
Chef dns Mines, Direcleur Général de POf{ice Cen-
tral de Chauffe Rationnelie, & Paris, nous fait
part de la naissance, & Paris, le 26 avril 1951, de
sa seconde fille el deuxiéme enfant, Pasealine.

Noire Camarade Giibert Batsch, Ingénisur das
Ponts et Ghaussdes & Béne (Algérie), nous a fal
part do la naissance, & Saint-Amand-Monlrond
{Cher), le 12 juillet 1951, de son fils Christophe.

Nolre Camarade Charles Wignier, Ingénieur des
Ponts ¢l Chaussées & Grenchle, nous a fail pari
de la naissance, & la Tronche (Tsére). le 7 aol
1951, de sa fille Menique.

Notre CGamarade Pierre Avril, Ingénieur des
Poanls et Chaussées a Limoges, nous a faifl par!
de la naissance, & Timoges, le 27 aott 1951, de sa
fille Dominique.

Marie-Claude, Frangois ol Janine Gaudel nous
ond fait part de la naissance, le 10 seplembre
1951, de leur pelile scrur Sylvie, guafridme en-
fant de noire Camarad> Jean Gaudel, Ingénisur
des Ponls el Chaussées, & Charlevilla.

Toules nos félicilalions aux heureux parcenls.
MARIAGES.

Noire (famarade André Jouveneaux, Ingénicur
en Chefl des Ponts et Chaussdées a (aen, nous a

fait part du mariage de Mademoiselle Christiane
Jouveneaux, 3a filie, avec M. Gérard Moigneau. La
hénédiction nuptiale a 6té donnée le 22 seplembre
1951, en PEglise de lo Trinité & Venddme.

Notre Camarade Vincent GCambauw, Ingénieur
des Pontz et Chaussdes 4 Chambdéry, nous a fail
part de son mariage avec Mademoisetle Frangoise
Meigneteau. La célébration du mariage aura lieu
le 3 octobre 1951 en 'Eglise Notre-Dame du Bon
Pori, 4 Nantes.

Tous nos voeux de Dhonheur aux mouveaux
4pousx. ’

DECES.

Nolre Camarade André Genthial, Ingdnisur des
Ponts el Chaussdes en congé hors cadres, Prési-
dent Direclour Génsral de la Sociélé des Trans-
porls Pélroliers par pipe-line & Paris, nous a fail
part de la mor! de sa fiile, Madame Joan Fau-
cheux, survenue le 3 aolil 1951, & Paris, ol les
ohsdgques ont eu licu e 6 aott.

Nous avons appris la mori de Madams Desvi-
gnes, épouse de noive Camarade T.ouis Desvignes,
Ingdénizur en Chef d=s Ponls et Chaussées a Paris,
ol elle est déeddde v 29 aotit derniar : ses ohsé-
que sonl eu lien dang lintimilé e 1* septembre,
en 'Eglise Sainl-Pierre-de-Chaillot, 3 Paris.

Nous prions les familles des défunles d’agréer
I'assurance de foute noire sympathic ottristée.
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BULLETIN N° 34 — AOUT 19561

1. — INFORMATIONS GENERALES

A, — Quatriéme Congrés A.LP.C.

Les contributions francaises retsnues pour la Publi-
cation préliminaire du Congrds sent les sulvantes ¢

THEME A) I,

M. Manmst : Recherches expérimentales en soufflerie
relatives aux effets du vent sur les constractions.

THEME A) 1,

MM, L'HenmiTe ¢t DawanNcE : Essais de flexion circu-
laire sur I.PM.

Stabilisation des déformations sous V'effet d'un petit
nombre de charges alternées dans les métaux

M. Lazamp : Dernitres expériences frangaiszs sur la-
minés bruts I ef H sollicités isostatiquement jusqu’a la
ruine,

Questions restant & résoudre dans 1'ntilisation de
P'acier doux.

THEME A) 11,

M. L’Hermite : La méthode des coupiires dans la théo-
rie des plaques.

THEME A) I,

MM. Dawance et BonvaLET : Quelques exemples d’étu-
des sur modéle réduit.

M. Pascar : Etude analytique et expérimentale des dé-
placements élastiques et plastiques des appuis des piéces
encastrées, Corrections qui en résulient pour le caleul
des grands arcs encastrés, Dispositifs de réglage.

THEME B) I,

M. GoerzEr : Essai de détermination du processus de
plastification d’zn cordon de soudure ct de la zone d’ac-
crochage.

M. Dunover : Soudure en pénétration profonde et en
surinfensite.

THEME B) II,

MM. Ovporre et GuErin : Utllisation de la dénivella-
tion des appuis pour annuler les tractions du béton dans
une construction mixte acier et héton en travées con-
tinues.

MM. CmoLrous et DeELcamp : Procédéds originaux de re-
levage et de moentage d’ouvrages métalliques.

THEME B) 11,

M. Ropinsow Systéme nouveau de couveriure des
ponts métallignes au moyen de téles cinirées et de béton
armé associés.

M. Seximin ; Le pont Corneille sur la Seine 4 Rouen.

THEME C) |,

M. Jorser : La composition du béton et son homogé-
néite.
THEME ©) 1,
M. L’Hermirs @ Quelle est la vraie résistance 4 la com-
presgion du béton ?

THEME ¢) |,

M. Dawance : Expérience de relaxation des comtraintes
dans le béton précontraint.

M. Kaun : Exemple de déformations observées dans les
ouvrages en béton.

M. ProT : Détermination des déformations dzs bétens
sous les charges prolongées.

M. RopinsoN : Les observations systématiques du pont
de Saint-Clande.

THEME ©) I,

MM. Brocanr et Huat : Perméabilité du béton anx
gaz.
Etude de la corrosion des armafures dans le béton

armé.
M. Pror : Essai rapide de corrosion des ciments.

MM. Semuac et Bourmow : Corrosion du bétom armé
dans les ponts et charpentes de chemin de fer.

THEME ©) I,

M. Brice : Fissuration des piéees en héton armé et son
influence sur la déformabilité,

M. Esquirran : Réalisations modernes dz grands ou-
vrages en béton armé.

M. Lazanp : Recherches sur le comportement des ou-
vrages cn bétonr : fissuration, contraintes résiduelles, in-
fluence du retrait.

THEME ©) U,

M. BRiCE : Adhérence des fils et cibles en héton pré-
contraint.

MM. Foucea et Cavra : Nouveau procédé de mise en
précontrainte. Applications : exécution d’un pont en bé-
ton précontraint et renforcement de pont métallique par
précontrainte des aciers.

M. Freyssingr @ Réle des phénoménes plastiques dans
les constructions préconiraintes.

M. LeneLLE : Les diverses modalitéds de réalisation des
poufres continues en béton précontraint.

MM. Lossier ct BonNET @ Le pont de Villeneuve-Saint-
Georges.

MM. Poemrain et Dumrny : Montage et utilisation d’un
disposilif de vérifiecation permatente de la tension des
cables,
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THEME ©) I,

M. CHerpivieie : Essais de fatigue sur le béton et le
héton armeé.

MM. Dawance et Carrpevicze : Exploitation de la mé-
thode d’ausculiaiion dynamique des onvrages en béton
armé.

B. — Bulletin annuel 1951.

Le bulletin annuel de PAF P.C. est sous presse ; il sera
adressé 21 mois d’octobre 4 tous les membres de I'A.F.
P.C.

G, — Documentation sur les travaux de 8St-WVenant,

L’AFPC. envisage de faire connaitre i 1'éiranger les
travaux de Barre de St-Venant sur I’#lasticité et la plas-
ticité, Elle serait reconnaissante aux Ingénieurs désirant
se livrer, sur le sujet, & un travail de recherches et de
synthése, de se faire connaitre 4 M. Pror, Président du
Comité technique.

II. — INFORMATIONS TECHNIQUES
. — ETUDES. Travaux d» Comité Technique.
Comité de Mai.

Amélioration des aciers de construction.

Le Président demande & M. Duxover oh il en est de
sas pourparlers avee les Sidérurgistes pour la fabrication
d'un acier présentant d’excellentes gqualités de mise en
euvre,

M. Dunover indigee qu’il étudie, en liaison avee I'LR.
3.I.D. les Llests susceptibles de déceler 'acier soudable
dont les constructenrs métalliques ont besoin. Ces re-
chevches sont, pour le moment, dirigées vers la composi-
tion chimique et la mise au point d’essais méecaniques
donnant les mémes résultats que I'essai Kinzel, mais de
réalisation plus simple gue eelui-ci.

Pour Tacier courant, les Sidérurgistes ont offert de li-
vrer un acier 35-48 avec un supplément de prix de 0,5 %
seulement par rapport 4 ’acier Adx 33-50. Cet acier, dont
le laminage serait plus contrélé que celui de lacier Adx,
serait désormais utilisé exclusivement pour les profilés
de plus de 80 mm. et les corniéres de plus de 70 mm.

On poursuit les essais sur Iacier 48 & 30 kg de limite
élastique, hbeaucoup moins cher gue Pacier 55. Contraire-
ment 4 ce gu’avait indiqué précédemment M. DuxNOVER,
cet acier Thomas pourradt étre soudé avec des électrodes
4 grande pénétration, sans donner liew i inclusions ga-
zeuses, On recherche si les tests de qualité convenable
pourraient étre obtenus par P’essai Kinzel, la connaissan-
ce de la striction, des conditions de déeohédsion, etc..

M. Marcel Pror fait remarguer que tous ces essais pa-
raissent avoir pour objet de reconnaiire le comportement
du métal 4 la décohésion : la rupture ne peut s’cbtenir
que pax glissement, ce gui ne parait pas inguiéter les
Constructeurs métailiques, ou par décohésion. Il serait
done intéressant de metlire en évidence directement cette
résistance & la décohésion par le procédé de traction sur
éprouvette finement entaillée qu’il a préeoniséd. Il fera
volontiers exécuter de tels essais si om lui fournit les ma-
tidres ufiles. M. Dunoven verrait un grand intérél a ce
que de tels essais fussent exdenids concurremment avec

ceux de 1a Chambre Syndicale, I fera fournir & M. Pror
les éprouvettes dont celwi-ci lui indiguera les caractéris-
tiques.

Le Président signale quun eyele de conférences sur les
phénoménes de rupture doit se tenir du 12 au 15 juin
au Conservatoire des Arts et Métiers : les exposés an-
noncés présentent un intérét cerfain.

Questions diverses.

Le Président demande aux membres du Comiié guelles
observations intéressantes ils ont pu faire depuis la der-
niére séance.

M. Lazarn a fait traduire, puis a repris Ini-méme la
traduetion d’un article (Moerrison et Shepherd) concer-
nant des recherches expérimentaies sur les relations entre
contraintes et déformations plastigues .II dispose de
quelques exemplaires de cetie traduction gqu’il remet i
certains membzres du Comité, Il sounhaite dans une pro-
chaine séance un échange de vues sur le contenu de cet
article.

M. Lazarp a fait également copier une traduction d’un
exposé d’ensemblie de Ros sur ses iravaux concernant la
déformation et la rupture. Il en remet également un
exemplaire 4 certains membres du Comité, Si le Centre
@Etudes du Batiment pent lui fournir des microfilms des
figures du rvapport de M. Ros, il les fera reproduire en
annexe 4 la traduction.

MM. DuNoYER of Lazarp donnent des indications sur
une réunion des Constructeurs métalliques allemands &
laguelle ils ont assité & Karisruhe an début du mois.

M. Lazanp a pu redresser certains exposés relatifs amx
iravaux mal compris de Shanley sur le flambago et se
rendre compte que, sur les questions de plasticité, I'Ecole
allemande n’était pas en avance sar les résultats qu’il
exposzra & Cambridge,

Les Allemands paraissent avoir étadiéd en détails la
gquestion des constructions mixtes ; ils ont réalisé Ia mise
en précontrainte de dalles par procédés divers {(dénivel-
lations d’appuis, compression par cdbles longitudinaux
ou iransversaux), mais ils aftribuent la plus grosse part
des fissurations aux différences de température entre bé-
ton et poutre et ils tendent de préeiser cet effet par des
expérienres nombreuses i un réglement prévoit de tenir
comple, en dehaors du reirait et du fluage, d’une diifé-
rence dg 15° entre métal et béton, La liaison métal-béton
la plus efficace serait réalisée au moyen de barrettes
transversales de métal relativement espacézs de 30 em.,
supportant une spire méiallique.

Les Allemands ne semblent pas avoir utilisé la confee-
lion d’une dalle sur poutres déformées comme le font les
Belges. M. Lazanp n’a pu assister aux essais i rupture
que font les Belges des poutres établies dans ces condi-
tions, mais il es a fajt suivre par un agent de son service
qui le renseignera.

M. LepeLre fait observer que la confection d’une dalle
sur poutres prédéformdées n'est pas nouvelle. On a réalisé
des dalles frés résistantes avee des poutres Hoyer pré-
sentant une grande fléche et sur lesquelles on coulait une
dalle en béton, Pour des poutres métalliques, si I’on pou-
vait lier réellement jusqe’a rupture ic bhéton et Vacier,
on réaliserait, en supprimant le méial en compression, des
constructions extrémement gfconomiques.
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M. Dunover insiste sur I'effet des différences de tempé-
rature métal-béton dans la fissoration du béton : la
dalle du pont de Cologne est toute fissurée. M. Rosinson
ne s'étonne pas du fait, i1 s'agit d’une dalle non armée
recouyrant une surface en tole : vu les dimensions, le
retrait provoque naterellement des fissurations.

M. Lazann regretie qu'on connaisse mal les travaux de
Banne de Saint-Venant sur la plasticité alors que I’école
frangaise pourrait considérer ce savant comme un des pré-
curseurs de cette théorie. Il pense qu’il serait utile de re~
chercher et de faire connaftre les idées et les études de
Saint-Venant sur la question. Il s’en chargerait bien vo-
lontiers, mais il ne dispose pas du temps nécessaire et il
demande si un membre du Comité technique ne pourrait
s’en charger.

Un échange de vue s'ensuit sur la diffienlté de faire
faire en France, & peu de frais, des travaux d’équipe sous
la direction dun Ingénieur éminent gui ne peut y con-
sacrer beaucoup de temps. Le Président suggére d’insérer
dans le bulletin A.F.P.C. et dans le bulletin P.C.M. une
nate indiquant que I'A.F.P.C. envisage de faire connaitre
A Pétranger las lravaux de Saint-Venant sur l'élasticité
et la plasticité et gqu'elle serait reconnaissante aux Ingé-
nicurs, désirant se livrer sur le sujet & un travail de re~
cherche ¢t de synthése, de se faire connattre.

M. RopinsoN indigque qu'en béton précontraint la ques-
tion de I'influence de Iz résistance 4 la fatigue des aciers
ne peut étre écartée & priori : les aciers sont, en effet,
tendus A un taux trés supérieur 4 la limite élastique na-
turelle et ils subissent des variations de contrainte sous
les surcharges. Il serait donc intéressant de reconmnaitre
si I'on doit se préoccuper des phénoménes de fatigue,

Par ailleurs, il serait intéressant de reconnaifre les ré-
sultats qu'on obtient dans 1'égalisation des temsions le
long d'un cible précontraint lorsgue, aprés mise en ten-
sion, on reliche légérement celle-ci.

M, LeseriE indique que les essais faits jusqu’ici sont
rassurants quant &4 la fatigue : diversss poutres précon-
traintes oni supporté sans inconvénient 3 A 4 millions
d’alternances de charge.

M. Lazarp a vu an laboratoire de Gand des poutres pré-
contraintes chargées & fissuration et dont les fissures
ne se développaient pas aprés quelgues millions d’al-
iernances.

Comité de juin.

Obserpations faites par M. Kann au cours de la vigite des
luboraioires de PInstitut Supérieur Technique de Lis-
bonne.

An cours de Ia réunion du Comité Permanent de I'A.
LP.C. A Lisbonne, M. Kaun a participé & Ia visite, organi-
sée par le groupe poriugais, des Laboratoires de 'Institut
Supéricur Technique installés trés largement dans des
batiments nouveaux en 1945,

L’ensemble conslitue un laboratoire de recherches, un
laboratoire d’essais et un établissement d’enseignzment.

Le laboratoire de recherches et d’essais ne différe pas
essentiellement des grands établissements éirangers
ayant ie méme objet, mais Péducation technique de la-
boratoire donnée anx é&tudiants de Vlnstitut Supérieur
Technique lui parait une particularité importante et
hetirense. Les notes obtenues par les étudiants dans ces

travaux pratiques, au cours desquels on leur confie des
machines délicates, inferviennent effectivement dans e
classement de sortie,

M. Kaun a été frappé de Pintérét porté par les techni-
ciens portugais aux recherches de laboratoire : leffectif
comporte 40 Ingénieurs diplomés, 60 assistants, 30 agents
administratifs. Les Ingénieurs sont cheisis avee beaucoup
de =oim, ils connaissent tous parfaitement deux langues
étrangéres au moins et ont effectué des stages de durées
diverses en Eurcpe et en Amdrigue. La bibliothéque regoit
chaque année 300 périodiques et environ 3.000 publica-
tions non périodiques : les Ingénieurs les lisent couram-
ment dans le lexte.

M. Kaun donne des indications sur les éfudes poursui-
vies : chimie, mycologie (conservation des beis), photo-
élasticiié, modéles rédnits de constructions en métal et
en béton armé, essais de hourdis, de poutres, de cloisons.
I1 signale ie gofit pour Pétude expérimentaie des construe-
lions : nombreux barrages en modéle réduit, machines
d’essais avec appareils de mesure installés en de nom-
breux points des pidces essayées et munis de dispositifs
électronigues faisant apparatire immédistement Ies ré-
sultats simultanés et méme des combinaisons et intégra-
tions de ces résultats. On accorde une grosse importance
4 la méthode préconisée par M. Courmivae (9° volume des
mémoires de I'ALP.C), des mesures de contraintes dans
le béton par Vobservation des déformations de piéees
beauncoup plus dures noyées dans celumi-ei ; on en a fait
de mnombreuses applications au laboratoire et dans les
barrages.

Au total, ’'ensemble constifue un instrument de re-
cherches encore jeune, mais d’une puissance et d'une effi-
cacité remarquables, Vesprit didactique, qui se manifeste
dans la présentation des résultats et la participation des
étudiants aux travaux pratiques, Iuf parait un exemple
dent Penseignement technique frangais aurait intérét a
s'inspirer.

Le Président remercie M. Kaun de son intéressant
cxposé el compare avee regret Uimportane: do personnel
« Ingénieurs » avec celle des laboratoire francais. Il a
bien constaté comme M. Kanuw, que les é&idves-Ingénieurs
frangais n’étaient pas incités A faire des siages sérieux
au laboratoire pour étudier le comportement des maté-
riaux et la technique des essais et il n’est pas donteux
qu’il conviendrait de meodifier sur ce peint Porientation
de noire enseignement. Il donnera volontiers en exemple
le laboratoire de Lishonne, lorsqu’il se trouvera conduit
a intervenir dans la question.

Recherches expérimentales sur les mafériqua.

M. Lizarp demande si des observations ont été faites
au sujet des articles Mornmisox et Suzpmeap d'une part,
Ros de l'autre, qu’il a signalés précédemmeni au Co-
mité.

L’'article de Mormison et SHEpHERD lui parait trés re-
marquable. I1 en ressort que le comportement expéri-
mental d'ane éprouvette varie avee la premiére charge
qui lui a été appliquée au-dela de Ia limite élastique
cette premiére charge modifierait en somme le matériau.
La discussion terminant Particle est un pea confuse duo
fait gque chaque participant a voulu trouver dans les ré-
sultats des vérifications de théories, mais Yexposé attive
Pattention sur un domaine peu connu en France et ol
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ies Américains ont heaucoup fravaillé dans lears recher-
ches en aviation et en iurbo-réacteurs,

Liexposé de Ros met en cause la valear de la notion de
courbe infrinséque, Ros a pu reconnaitre que pour des
efforts de traction, la courbe intrinséque pouvalf re-
présenter suffisamment les possibilités du matériau,
mais qu’il n’en était pas de méme dans 1’état infermé-
diaire, notamment en cas de cisaillement prépendérant.
Cela résulte, en parficulier, d’expériences d’écrasement
de cubes de béton, soumis & une contrainte double, 'une
restant constante et Yautre qu'on fait varier jusqu’a
oblenir la rupture. Suivant que 'on opére par variations
croissantes ou décroissantes, les enveloppes des cercles
de Mougr de rupture me sont pas les mémes.

Sur le premier point, M. Loriy observe qu’on ne doit
plus considérer comme une découverte, le fait que le
comportement d’une piéce varie suivant quelle a été
an préalable soumise & un traitement ou 4 un autre :
les professeirs de nos grandes écoles n'omettent pas de
le signaler. Il est sans doute intéressant de rechercher
comment se déforme un élément éeroui au préalable,
mais comme on me connait généralement pas 1’état des
contraintes de déformations imitiales, le caleul exaet du
comportement plastique lui parait inaccessible.

Sur le second point, M. Lorix rappelle que la courbe
intrinséque définie par M. CaQuor se rapporte essen-
tiellement a4 la limite du domaine élastique : elle cor-
respond & Ia premiére déformation irréversible dans un
matérian homogéne el iscirepe. On ne saurait done ar-
goer d’expériences de rupture pour contester sa wvalidité
¢t son caractére de représentation concréte.

Le Président appuie les indications de M. Lorv ; il a
iui-méme écrit récemment dans la Revue Générale de
Mécanique, un article pour réagir contre Pabus de l'ex-
pression « courbe intrinséque » appliquée & des cas oh
la courbe intrinsdque n’existe pas : bois, métal écroui,
milien anisotrope, milien non en équilibre. L’écrasement
des cubes qui met en jeu des contraintes complexes et
mal définies est d’ailleurs mal choisi pour condunire & un
renseignement précis sur Dorigine de la déformation
irréversible ou de la rupture.

II est fait observer qu’en ce qui concerne le béton, on
considére généralement une courbe déduite d’expériences
de M. Brick qui sont des expériences de rupture.. M. La-
7ARD signale que juslement, dans les constractions en
héton, beaucoup d’Ingénieurs cherchent & adopier, pour
éviter la rupture, des dispositions felles ge’un vecteur
confraint reste constamment A Pinléricur dune courbe
homothétique & la courbe intrinséque de rupture; or
cette derniére n'existerait pas, d’aprés Ros, et les écarts
soent grands lorsque le cisaillement eost prépondérant.
M. Lazarp considére que V'enveloppe des cercles de Mogr
torrespond 4 une réalilé physique mais pas la courbe
intrinséque oit la comirainte limite est représentée par
Un seul vecteur.

Aprés diverses interventions, M. Marcel ProT précise
que la courbe intrinséque dont la définition ne présente

auncune ambiguité, tant pour V’acier gque pour le béton, ‘

constitue la limite du domaine ¢lastique ou domaine de
véversibilité ; le fait qu’on n’ait pas encorc de mesures
précises, sur les limites d’élasticité du béton, ne justifie
Pas qwon y substitue sans précaution des mesures de
rupture. Il compte bien insister sur ce point au cours des
séances de }a Commission du béton précontraint.

Recherches d'un critére de quulité pour Pacier soudable.

M. Dunoyer indigue qu’il continue, au sein de sa Cham-
bre Syndicale, & rechercher Pessai simple gqui Iui don-
nera la garantie d’un acier courant soudable. Il étudie,
4 ce point de wvue, des observations sur la striction
d’éprouvettes de traction, mais il espére obtenir des ré-
sultat plus préeis et plus précieux par la cinématographie
de la striction de I'éprouvette qui permettirait la mesure
de son volume a tout instant.

Divers membres du Cemité indiguent &4 M. DUNOYER
quelques remarques Taites en observant la striction
d’éprouveties tirdes.

III, — POGUMENTATION

Relation enfre les expériences et les théories mathé-
matigues de la plasticité, par Drucker (Appliod Mécha-
nies Journal of. décembre 1949).

Résultats expérimentaux fomrnis par des essals sur
tubes A4 paroi mince soumis 4 une extension, 4 une tor-
sion et & une pression interne. Les résultats montrent
gqu'une théorie compléte de la plasticité devrait compor-
ier Panisotrope produite par I'état de tension et de dé-
formatlion du corps étudié ; les métaux normalement
anisotropiques seralent considérés comme ayant subi
une déformation préalabie.

£

La signification de la fragilité des aciers de construe-
tion pour leur aptitude & la soudure, par Gmosse (Stahl
Und Eisen. 21 décembre 1950).

Rappe! des méthodes de détermination des propriétés
des aciers de consiruction et insuffisance de ces essais
pour la gqualification de ces aciers & la résistance aux
contraintes spatiales et & Paptitade & la soudure.

Recherches sur la fragilité des aciers St 52 et Thomas
5t 87

o

Utilisation des ultra-sons pour le contrile des soudures
par Bourron (Scudure et Techniques connexes. Novem-
bre et décembre 1950),

Communication présentée & la Sté des Ingénieurs Sou-
deurs, le 16-3-50. Méthodes par transparence, par écho
et par résonnance.

o

Essais américains sur Peffet du vieillissement sur Pap-
titade a la flexion des soudures (Trad. S.N.CF. 63-51).
(V.D.I,, 11 septembre 1950).

*
e
Mesure des pressions au moyen déprouvettes métal-
liques, par Fiscren (V.D.I., 11 janvier 1851).
Utilisation, pour ia mesure des forces ou pressions,
d’éprouvettes en métal ductile {tel que cuivre électroly-
tique), en considérant la forme de leur courbe de défor-
mation sous pressioen.
Exemple de dispositif pour charge jusqu'd 5 tonnes.
bk*:k
Influence de Ia qualité du mortier et du héton sur la
corrosion des armatures, par Frigprang (Américan Con-
eréte Institute) (Journal of the). (Octobre 1950).
Mesure de P'allure de la corrosion par la rupture des
échantillons au dtfférents dges et pesages des armatures.
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La consistance est le facteur e plus important de Ia
corrosion : la valeur du rapport E/C et le dosage n’ent

gw'une faible influence.

3
L2

Recommandations pour l'application du mortier par
projection 4 Pair comprimé (American Concréte Institute
{Journal of the. Novembre 1950).

Avantages et inconvénients du procédé. Préparation des
surfaces, armaturage, mélange et projection du gunni-
tage, essais et mesures, protection des surfaces volsines.

Ed
ok
Analyse des vibrations d'une pouire au moyen des
analogies électrigques, :par Me Canx et Me Nean (Journal
of Applied Machanics, mars 1950).

ol
Rk

Vibration transversale d’une poutre & 2 travées soms
I'action d'mne charge mobile constante, par Avme, Fonn
et Joconsex (Journal of Applied Mechanies, mars 1850).

Wik

La stabilisation du sol accélére les fouilles des mas-
sifs de pylones, par GersHOY et MusLLEr (Electrical
World, 15 janvier 1951).

Procédé de solidification proviseire d’un sol en sable
non compact i Yaide d’un mélange de silicate de sodinm
et de bhicarbonate de soude injecté sous pression.

Equipement permettant Ie compactage de 16 emplace-
menis par jour. Méthode employée.

i
L

Le nouveau pont de Lanaye sur le canal Albert, par
Foueries, Louis et THys {Ossature Métallique, mars-avril
1951).

Pont-route métallique de 68 métres ; charpente soudée.

Caractéristiques des matériaux ; exéeution des sou-
dures ; montage sur place ; essais.

EY
L L

Pont construit avec des blocs enfilés comme les grains
d'un coilier (Engineering New Record, 18 janvier 1851).

Emploi de poutres en béton précontraint enfilées cote
4 edte sur des cdbles longitudinaux et transversaux, ten-
dus aprés mise en place, de fagon & constituer un bloc
eompact.

*
L3

Ponts-rails en béton précontraint, par Koser (Der
Eisenbahnbau, février 1951).

Détails de constroetion des ponis du Wapperflut (21
métres). de I'Ederstrom (20 et 25 métres), du canal de
Neckar (188 métres en 5 travées, 35 métrss de Iargeur
pour 6 vaoies),

&
v

-Ouvrages en gros éléments de héton armé préfabriqué,
par Ciesierskl {Der Eisenbalinbau, décembre 1950).

Montage sans échafaudage ni appui intermédiaire.

Iniroduction de contraintes préalables opposées aux
contraintes de manutenticn.

Application 4 un pont-rail de 47 métres, comportant
des demi-arcs pesant 35 tonnes.

tk*lk

Calcul et essai de charge d’un plancher & nervures en
diagonale de grande portée, par Souter (Bulletin Tech-
nique de la Suisse Romande, 2 décembre 1950).

Plancher de 22X24 métres sans appuis intermédiai-
res. Méthode de caleul assimilant & nne parabole la li-
goe de flexion de 3 points voisins d’une nervure. Etudes
sur modéle ¢n métal léger. Mesures de déformations et
de moments sur FPouvrage réel.

L
ot

Le nouveau pyléne antenne de la Radiodiffusion Belge,
a Veltem (Ossature Métallique, avril 1951).

Pylone de 100 métres de hanteur & section transver-
sale triangulaire. Assamblage ’atelier réalisés par sou-
dure &4 l'arc; éléments boulonnés sur place ; protection
contre I'oxydation (charpente schoopinisee).

MOTS CROISES

Solution du problame EXAMENS ET CONCOURS

Horizontalement.

I. Administration. I, Muser - Né — Ro. IIL
Probléme — Pat. IV. Hi — Salle, V. Ivreg — Nu.
VI, Tau - Craie — Mal. VIIL. Hure — Air. VIIL
Examinataur — P6, IX, I8 — FEion. X. TB —
Tri — Culot, XI. RATF. — ID — Go {de « tout
de go ») — Utah. XII. Aa — As — Ci. XUI, Eeriy
— Planche, XIV. Sec — Sujei — Ver.

A

Verticalement.

1. Amphithéatire. 2. Rivaux — BA — Faz. 3.
Rural — Face. 4. Imbue — EM, (Rtat-Major) —
Are. 5. Nui — Ri. 6. Isde — Candidats. 7. Sem —
Arias. 8. Trés — Art — P.J. (Police Judiciaira).
8. Pi — Colle. 10. Anes — Emu —— AT. (Adjoini
Technique}. 14. T¢ - An —- Ralu. 12, Plume —
Tét — GV, 13, Oral — Potache. 14. Note — Lion
— Hier,
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