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LA CROIX DE GUERRE
i 'TECOLE NATIONALE SUPERIEURE des MINES i¢ PARIS

- — e, et

REPUBLIQUE FRANGAISE GUERRE 1939-1945

CITATION

DECISION N° 23

Sur la proposition du Secrétaire d'Etat & la Guerre, le Ministre de la
Défense Nationale, cite :

A L’ORDRE DE L'ARMEE
ECOLE NATIONALE SUPERIEURE DES MINES DE PARIS

« Au cours de la deuxiéme guerre mondiale, les anciens
éléves de I'Ecole Nationale Supérieure des Mines de Paris ont

=

~

prouvé leur haute valeur professionnelle et morale, ainsi que

=

leur sentiment du devoir pendant la campagne de France, les
combats de la Résistance et ceux de la Libération.

=

« Par la qualité de son enseignement et la foi de ses
Cadres, 'Ecole Nationale Supérieure des Mines a pris une

"~

]

part importante dans la victoire de nos armes. »
Cette citation comporte l'attribution de la Croix degGuerre 1939-1945

avec Palme.

Fait & Paris, le 26 Aot [952 Le Secrétaire d’Etal & la Guerre
E. PLEVEN. P. de CHEVIGNE.
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LE SALON DE [952 des voitures particuliéres

Par M. COINTE, ingénieur en Chef des Exploitations
de la Société Centrale de Chemins de Fer et d'Entreprises

I. — GENERALITES

En 1938, la production automobile frangaise
était sensiblement de 230.000 voiturses particulis-
res eb véhicules utilitaires.

Tl a fallu attendre 'année 1949 pour veir ce
chiffre dépassé avec 285.008 véhicules, Depuis, la
progression a continué, avec 357.0600 véhicules en
1950.eL 446.000 en 1951. Le chiffre de 1952 sera
trég wensiblement celui de 500.060 véhicules —
but que s'était proposé dés 1946, la Commission
de modernisalion de UAutomobile au plan Monnet,
sous la présidence de Pierre Prévost,

De fagon plus précise, Pévelution de ia produe-
tion au cours des deux derniéres périodes de 12
mois (juillet-juin) a été la suivante :

PRODUCTION
MARQUE du 1-7-50 | du 1-7-51 | VARIATION
au 30-6-51 | au 20-6-52
I*  Volitnres parfica-
lidres
Citroén .............. 73.072 8§2.765 |+ 9.683
Delahaye ... ... ..., 247 50 1— 197
Ford ..oovivveninnnes 20.836 19528 [-— 1.308
Hotchkiss ........... 2408 1.83% [ — 467
Panhard ............. 13.1%72 12,122 | — 1.050
Peugeot ............. 54,641 61204 |4 65863
Renaunlt .............. 93.026 106.946 |- 13.920
Rovin .............. 365 499 |+ 144
Salmson .........0... 1.028 259 |— 769
Simea .............. 38.452 58.96% |+ 25517
S50JOP. . oiiiiiiinnn, ] 447 |+ 447
Talbot .............. 276 51 ) — 225
Totaux ............ 292511 344779 | 4+ 52,268
2¢ Autocars .......... 2.654 2473 j— 179
3 Véhicules wutilitui-
taires ............. 118.250 133.181 j+ 14.911
Totanx généraux... | 413.415 480415 i+ 67.000

Ces chiffres montrent qw'il existe d’ores ab ddja
un véritabie probléme de la voiture de Iuze on
France. Avant la gusrre, on pouvait cependanl
dénombrer une clientdle d’environ 10.000 clieuts
pour la voilure de qualité supérieure qui valait
entre 75.000 et 150.000 francs. Si 'on multiplie
ces derniers chiffres par 25, on s'apercoil que
toutes choses égales d'ailleurs, le prix de la voi-

fure de luxe a sensiblement baissé et ies cons-
tatations de mévente de nosg grandes margues
sont l'indice d'une évolution trés neile de la olien-
tele en face de possibilités beangoup plus grandes
offerles par le marché des voitures de pelites et
moyennes dimensions.

Auire évolution : la concurrence éirangédre des
voitures allemandes et anglaises se fait de plus
en plus durement sentir. Les voitures allemandes
sonf nettement moins chéres gue les notres grace
& une main-d'eeuvre moins exigeante ef ont acguis
ia faveur d¢'une nombreuse clientéle en Suisse el
au Benelux, En France, le Gouvernement a cru de-
voir limiter assez durement, & plusieurs reprises,
les contingenfs de voitures allemandes importées.

Quant aux voitures d’ouire-Manche, elles s'ex-
portent & raison des deux tiers de la produetion
anglaise, gréce A certaines mesures daustériié
gui regtreignent ie marché intérieur, nofamment
I'impaosition d'une « purchase-tax » de 60 % &
Tachat sur le prix des consirucieurs : nos droits
de douane n'édtant que de 57 %, un anglais rési-
dant en France peuf acquérir une voiture anglaise
4 meilleur sompte gue s'il résidait dans son pro-
pre pays.

Par suite de ces eirconstances, ia proporiion
de voitures particulidres francaise exportées, gui
étail de 33% en 1950-51 est tombée & 25% en
1961-52.

Un nombre de voitures aceru s'est ainsi trouvé
4 la disposition de la clieniéle francaise ot les dé~
lais de livraison s’en soni irouvés progressive-
ment diminués jusqu'dh une moyenne d’environ
six mois — sauf naturellement la 2 €V Ciiroén
dont le délat actuel est compris enire 2 ef 3 ans.

La stabilisation économigue amorgée en France
aidant, Ie marché de 'aufomobile v tend vers des
jours plus difficiles gue la bhaisse des voitures
d'oecasion a déji laissé prévoir, Mais si les cons-
fructeurs doiveni en revenir demain & une pros-
pection de leur clientdle, ce ne sera 1& que la re-
prise de procédss connus et normaux, donf il n’y
a pas lieu de s'alarmer.

On a déja pu noler, 3 I'occasion du Salon, cer-
taines baisses de prix qui ont plus ou moins {ait
gensation : Simea a, pour son « Aronde », décidé
une haisse de 15.000 francs « rendue possible par
Vaccession aux cadences de fabrieation norma-
les @ 300 voitures par jour ». Peugeol a abaissé
ges tarifs de 10.000 francs pour la berline 203 et
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de 30 & 40.000 francs pour les carrosseries spé-
ciales. Renault a baissé d'environ 2% le prix de
la 4 OV, et aménagé les prix de la « Frégate » et
de la « Prairie ». Enfin Hotchkiss a diminué de
100.000 francs le priz de sa 13 CV et de 70.000
francs celui de sa 20 CV. De son cdté, Ford a
fourni un effort d'extension de la garantie de ua
« Vedette 53 » (garantie d'un an ou 50.000 kms,
s'étendant aux pitces défectueuses ef & Ja main-

d'ceuvre),
3

Hk

Au point de vue méecanique, en géndral, quel-
ques mots sont & dire au sujel des transmissions
et du freinage.

Les bottes automatiques ou semi-automaltiques
entidrement commercialisées en Amdrique tendent
4 s’'implanier également en Burope : Ia Ford fran-
gaise monie sur ses modéles, sur demande, une
transmission « Elegtrofluid » ; Fiat montera sur
gon nouvesu modéie 1900 une transmission hy-
draulique ; Peugeol égalemeni songerait & pro-
poser & ses clients une « deux pédales ».

Pour le freinage, des vitesses toujours plus
élevées appellent fatalement un freinage plus
efficace.

Pour les voitures de compétition on peul citer
le freinage par augmentation de la résisbance de
I’air avec emploi de volets qui se rabattent lorsque
se 18ve la pédale de I'accélérateur. Ce procédé em-
ployé déjh sur des voitures de course, a cependant
été reconnu dangereux ; il tend en effet A alléger
l'avant de la voifure et la diminution d’adhérence
gui en résulte peut amorcer des dérapages dans
les virages,

Un auire « complément » de freinage a été ima-
giné sous forme de « ralentisseurs électrigques »
mettant en ccuvre des courants de Foucault : i
I'on fait tourner un disque d'acier dans un champ
magnétique, il s développe des courants dont la
réaction sur le champ magnétique engendre un
eouple résistant qui s’oppose & la rotation du disg-
que. Dol 'idée de caler sur l'arbre de fransmis-
sion un disque placé enire des électro-aimants
fixes. Quand on fait passer le courani{ dans ces
électro-aimants, il se eréé un champ magnétique
et la rofation du disque dans ce champ engendre
un couple résistant dont la valeur est fonction de
la vitesse de rotation et de l'intensité du courant
lancé dans les électro-aimants. Ce freinage com-
plémentaire se monie généralement sur la trans-
mission ; il est rustique, souple et efflcace. L'ap-
plication la plus récenie en a été faite sous forme
do systéme Telma comportant une ventilation
refroidissant efflcacemeni les pdles des électro-
atmanis sur la voiture expérimentale & furbine de
la Société Socema.

Le Balon de 1952 est d’autre part plus parlien-
lidrement un SBalon de carrosseries. On voil &'y
affronter les solutions des profils compeortanl ou
non une brisure (1) défavorable & P'adrodynami-
que, mais appréciée en gdéndral par le publiec,

On v voit enfin surtout une géndralisalion des
hommages rendus & la « ligne italienne », & la fois
simple et élégante, par les constructeurs du mon-
de entier.

Cette ligne italienne est aujourd'hui parlout,
non seulement sous forme d'inspiration, mais en-
core d'accords commerciaux et d'exploitation de
licences.

On a pu voir, & ce sujet :

— au stand Chrysler, la voiture de sport donl la
carrosserie a 6té confiée & la maison italicnne
Ghia ;

— au stand Nash, s cabriolel sport Nash, Healey,
Pinin-Farina

- au stand Cunningham, un coupé dont la car-
rosseric a été confide & la maison italiennc Vi-
gnale ;

- U stand espagnol Pegaso, une voiture de sporl
spécialement carrossée par la maison Carrozz-
Touring de Milan ;

-— au stand anglais Bentley, une voiture carros-
sée par le carrossier anglais Mulliner, suivani
le plus pur style italien.

Mais tandis que certains construcieurs ameéri-
cains font fraverser deux fois I'Atlantique & leurs
voitures pour les faire carrogser en Italie {Chrys-
ler, Cunningham), d’autres les habillent direc-
jement en Amérique en ayant acquis les licences
italiennes mécessaires, C'est ainsi que Nash ar-
rive & ne faire payer que 5.85¢ dolliars environ,
ce gque les premiers font payer 9.000 doilars.

A signaler enfin une nowvelle technique de pa-
rebrize imaginée par Saini-CGobaln, consistant &
faire subir des (rempss différenies aux verres
spéeiaux constituant le parebrise sur la guasi to-
talité de sa surface d'une part, et sur la surface
d'un cercle placé en faee le conducteur, d'autre
part. 8i du fait d'un choe, l'une ou 'auire de ces
deux parties devient opague, 'autre demeure
fransparente, ce qui permet d'éviter 'accident.

*
L1

Le Salon de 1952 a enfin montré de nouveaux
essais dana le domaine de 'application de la tur-
bine & l'anfomobile, notamment sous forme de lu
voiture expérimentale « Bocema Grégoire », sur
laquelle a été montée une turbine de 100 OV seu-

(1) On entend par ce terme la présence dans le profil
s0it d’'un point d’inflexion, soit d’un point anguleux.




Coupé ArLra-Romro, 1900 C

Vorture d’essais &4 turbine SocEMA-GRLGOIRL
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lemsent — le difficile en l'cccurrence est de faire
petit — em vue de la mise au point des turbines
4 gaz destindes aux véhicules lourds.

Les premiares applications de la turbine & au-~
tomohile semblient pouvoir s’envisager :

-~— pour les voitures de course ou de record ;

~ pour les véhicules trds lourds exigeanl unec
grande puissance de propulsion,

Des essais pour 'égquipement des voitures de
course ont eu lieu sur la J.-P. Wimille, équipée
d'une turbine Turbomeca. La firme anglaize Ro-
ver y travaille également depuis plusieurs années.
Le « Turbocar » de cette firme a établi cetie année
un record nouveau en pareocurant le mille lancé
a4 245 km/h. ; la vitesse de 160 km/h. s'obtient a
partir de 'arrét, en 25 secondes, La turbine cor-
respondante est de 200 CV et tourne & 37,000 t/m.
Les commandes aux pieds se réduisent & deux pé-
dales : frein ef accélérateur.

Des esaais pour I'dquipement des véhicules
lourds se poursuivent d’autre part en France cf
en Amérigue : nous avons déja vu au SHalon de
1951 un chéssis 10 T. Lafily équipé d'une turbine
Turbomeca de 180 GV tournant & 28.000 ltours-
minute avec un réducteur réduisant cetie vitesse
& 2.200 tours st des dispositifs de silencieux ap-
propriés. La consommation indiquée pour cette
turbine était de 400 gr. de fuel par cheval-heure,
soif pour les 180 OV 72 kg. de fuel par heure.

D'autre part, la firme américaine Boeing expé-

. — STANDS DU SALON

Ce gui suit est la reproduction de la notice qui
fut établie pour une visite individuelle dua Salon.
Les stands réfenus y sont énumérés dans l'ordre
alphabéiigue.

AUSTIN.

Austin parait la plus importante des firmes an-
glaises, produisant des voitures de série pour une
clientéle moyenne.

Les voitures exposées sur le stand sonk, de gan-
che & droite :

Prix en livres
départ usines
(Sur plateforme tournante)

— une berlime A 30 (iype de moteur

nouvean de cette annéde) ........ 355
— un coupé A 40 (2)) (type de car-
rosserie nouvean de cetlle année) . . 497

— une berline « Hereford » toit ou-
veant A Y0 L. e 585

— uneé berline A 30 {(comme ci-des-
sus)

— une bherline « Somerset » A &0. ... 467

T.es moteurs des divers types exposés ont les
caractéristiques suivanies :

A 30 A 40 A 170
Nombre de eylindres .............. 4 4 4
Cylindrée .......... .. ..ot 0 1. 800 11 2060 2 1. 200
Compression ........c..veiviaa.. 7,2 7.2 6,3
fiscale .......... ......
Puissance {francaise ............. 5 Qv Tov 13 cv
Peffective .............0. 30 CV 40 CV 68 CV
4 4.800C tours a 4.300 tours 4 3.800 tours
Vitesse maximum ................ 100 km/ls. 115 km 'h. 125 km/h.
Consommation ................... 51, TEHDS 10 1.

rimente une turbine de 175 CV sur un camion qul
a déji parcouru 25.000 kms.

Tous ces essais ont déjh permis de noler des
qualités intéressantes de la turbine en ce qui con-
cerne la souplesse et 1l'abscnce de vibrations.
Elle demeure cependant d'un emploi délicat, car
les aubages tournant & une vitesse vertigineuse
doivent &treo éguilibrés avec précision.

Drautre part, le rendement de la furhine sembis
devoir &tre encore longtemps inférieur & celui du
moteur & piston.

La firme produit fgalemen! des voilures pius
puigsantes
types A 90 de 2 1. GO0 de cylindrée ;

A 125
A 135

mais dont aucun spéeimen n'est présenlé eetle
année,

de 4 1. de cylindrdée,

(2} Il existe également au prix de 586 livres un cabrio-
let du type A 40 avee moteur <« sport » plus poussé,
donnant 46 OV au lieu de 40, & 4400 tours et une vi-
tesse maximum de 125 km/h.
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T.e nouveau iype A 30 (dénommé aussi ¢ Austin
Seven », parce qu'a la puissance fiscale francaise
de 5 CV correspond une puissance fiseale anglai-
se de 7 CV) fuil présenié au Salon de Londres de
1951 soit guelgues jours aprés la fermefure du
Salon de Paris 1951 et a connu de suite un grand
succds, Il a 8t congu pour concurrencer en An-
glelerre les petites voitures francaises et aussi
pour produire davantage de voitures avee la mé-
me quantité de matidres premidtres, nos voising
vivant toujours sous le signe de 'austérité.

*
R

BENTLEY — ROLLS ROYCE.

T.e groupe anglals Rolis-Royce comprend les
marques suivantes :

~ ROLLS-ROYCE.
— BENTLEY,
— ROVER.

Comme Jes années préeédentes, on remarque
sur les stands Bentley-Rolls-Royee, d'une parl le
style traditionnel & angles vifs {knife edge) des
Rolls-Royee, d’aulre part la tendance des voitures
Bentley & des lignes modernes.

Sur ces stands se trouvent présentées :

- Tpols voitures Rolls-Royce
Prix en livres

au milieu, la berline de série « Silver-
4 10 ¢ S SR 3.029
4 gauche, une carrosserie spéeiale par

Hooper ... iiinieia, 4.329
au fond A gauehse, une carrosserie spé-
ciale par Mulliner d'une familiale 7
places, type Princess.............. 4.614
— Trois voitures Benftley :
au mitieu la Bentley de série.......... 2.882
au fond, une carrosserle spéeiale par
Young ... 41.275
A droite, une carrosserie apéeiale avec
la ligne italienne par Mulliner ...... 5934

Les moteurs sont tous les mémas, pour les deux
marques. Leur eylindrée a 4té poride celte annde
de 41, 1/4 2 41.1/2. Ils sont & 6 cylindres ; com-
pression 6,4 ; 2 carburateurs.

La vitesse maximum des voitures est de 160
km/h,

On remarguera spécialement la ligne 1italienne
de la Bentley carrossée par Mulliner : lo profil no
présente a 'arridre, dans V'axe de la voiture, au-
cunce brisure, conformément & la théorie aérody-
namique. Mais leg ailes arriéres ont un profil qui
demeure horizontal ; I'ensemble donne plus ou

moinsg Vapparence d'une ligne brisée qui salis-
fait I'esthétique.

P'une facon générale, les voitures Bentley pré-
sentent spéeifiquement les qualilés de Uindustrie
automobile anglaise, avee un fini {rés poussé de
Pintérieur des voilures.

CHRYSLER.

Ce groupe américain comprend les marques ci-
aprés : GHRYSLER, PLYMOUTH, DE 8070,
DODGE.

Le clou du stand est cette annéde la voifure
Chrysgler, carrossée en Ifalie par Ghia ; le moteur
est du type New-Yorker, & 8 ecylindres en V {(ey-
lindrée 5 1. 1/2) plus poussé par l'emploi d'un
compresseur (pulssance portée de 180 & 240 GV).
Conlrairement 4 ce qui se passe pour la firme
Nash, il faut effectivement que le chissis se dé-
place d'Amérique en Tialie pour &'y faire carros-
ser et revienne ensuite en Amérique,

Le prix est de 9.000 dollars.

On remarguera ke prodl de la ligne comportant

une petite brisure & l'arrigre — ce qui satisfait
mieux 'esthétigue — toul en nuisant & 'adrody-
namigque.

Les aufres voitures préseniédes sur le stand
sont

— 2 berlines Chrysler types New-Yorker of Im-
périal. 6 places, £ portes. Prix : 3.900 ot 4.900
doliars.

— 2 wvoltures Plymouth « Cronhrock » conduile
intérieure et décapotable. Prix : 2.550 of 2.800
dollars.

CITROEN.

Les voitures présenfées sont encore ies mémes
gue l'an dernier, avec les nouveaux prix cl-aprés

— 2 CVtoitouvrant ...... .. ... .. ... 342,000
- Camionnette 2 €V. 250 kgs ...... 347.000
— Berline 11 BL iégére ............ 629.000
— Bertine {1 BN normale ........ 664.000
— Berline 15 Six ....... ... .. 870.008

Ces voitures ne présenfent, par rapport & 'an
dernier, que des amélioralions de détail :

— la peinture de 1a 2 GV a éi¢é modifiée ;

—— les feux clignofants sont montés en série,

—— los essuic-glace parfeni du has du pare-brisc
2i non plus du haut,

— la malle arrigre de la 11 el de la 45 est plus
vaste ef renferme la roue de secours,

— la moenire de la 11 a dispara,
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Les délais de livraison demeurent trés capri-
eieux : la 15 Six peut s’obhienir en deux mois ; pour
la 11, le délai est variable selon les concession-
naires ; pour la 2 OV, gui ne sonit encore qu’a
140 unités par jour, le délal reste supérieur a
deux ans 1

Le moment n'est pas encore venu du lancement
des modales nouveaux que les usines préparent,
& moteurs plats de 4 ou 6 eylindres (flat four ou
flat six) {3) de 8§ ou de 12 OV — avec ou sans in-
jection d'essence — toujours avec traction avant,
mais avec une ligne moderne.

Cependant, la 15 CV qui a connu un grand suc-
c®s jusqu'd 'an dernier, semble perdre de plus on
plus actuellement la faveur de la clientéle en rai-
zon de sa consommation, aussi bien & 'étranger
qu'en France. Il est probable que cette considéra-
tion incitera la direction de Citrogn & ne pas trop
tarder pour la sortie de ses nouveaux modéles,
de fagon & conserver 'ancienne clientile de la 15,
gui aurait tendance a g’en aller vers d'autres
margues.

Les caractéristigques des types actuels sont rap-
pelées ci-aprés

CUNNINGHAM,

Cunningham es{ un coureur américain qui a
pris l'initiative de monter des ateliers & Palm
Beach (Floride) pour metire & ia dizposition de
ses conciloyens des voitures de sompétition telles
qu'il leg gongoit.

Il y regoit des moteurs Chrysler V 8 de 180 (V
dont il pousse la compression de 6,7 4 7.5 pour
obtenir 220 GV, et développe Palimentalion par
I'emploi de 4 carburateurs.

Ii les monte sur des chdssis spéeiaux on tubes
analogues & celui gqu'on peut voir sur le stand
Ferrari,

Puisg 1l ez envoie & Milan pour élre cavrossdes
par le grand carrossier Vignale.

I’ensemble renvoyé en Amdrigue tel gu'on peut
Padmirer sur le stand Gunningham est vendu [A-
has 9.000 dollars. La venfe est d’environ 10 voitu-
res par maods.

Cetle organisation gui « réunit la %echnigue
américaine et Part italien », mérile d'étre signa-
[ée comme caractéristique d'une évolution « mon-
diale » de l'indusirie automobile.

i A A A e

2 Qv 11 légére 15 Six
ef normale
Nombre de cylindres ............. 2 4 6
Cylindrée .. ....ovvsiiinensinanns 0 1. 37 1L 911 2 1. 867
Compression ... ... ..ol 6,5 6.5
. fiscale ............... 2 CV 11 GV 16 CV
Puissances } effaotive ............. 9 CV 56 GV 77 GV
4 3.500 tours & 4.000 tours A 3.860 tours
Poids ... 500 kgs 1.000 4 1.100 kg 1.276 kgs
Vitesse maximuem ............... ) 60 km/h. {15 4 128 km/h. 130 km/h.
de 50/60 km/h.. 4 abl,
Consommation & Yde 70/80 km/h.. 10 & 121
des moyennes jde 90/100 kmn/h, 11 4 131 i4 &4 15 1.
de 110/320 km/h. 14 4161 17 4 18 L.
La 2 OV demeure la plus petite des voitures du &
Salon & 4 places ; son moteur esl & 2 cylindres DELAHAYE.

horizontaux opposés & refroidissement par air;
leg tambours de freinsg se trouwvent nmon sur les
roues mais & la sortie de la boite de vitesse.

Critiguée dans sa présentation et dans son fini,
la 2 GV n’en conserve pas moinsg une faveur éion-
nante et demeure la seule voiture francaise gui se
vend plus cher gix mois aprés sa soriie d'usine
gque le jour de sa livraison.

*
E

(3) La robustesse de fenctionnement des « flat four »
des Volkswagen a été sanctionnée par une longue expé-
rience.

On pourra admirer, comme & Phabitude, sur ce
stand, la voiture Delahaye type 235 carrossée par
Chapron, sur plateforme {ournanie.

Prix : 3.800.000 francs.

On s’arrétera aussi devant la voiture de sporl
& la ligne italienne — fype 235 également — car-
rossée par Antem.

D'une fagon générale, les Delahaye ne livrenl
gue des chéssis qui soni habillés par des carros-
siers.

Malheureusement, la produciion de voilures
pariiculiéres de la Sociélé a subi une irés inquid-
tanie régression au cours des douze mois écouléds.

Les qualités du nouveau type 235 foni cepen-



Nouvelle voiture de grand sport Fiatr 4 moteur huit cylindres en V

Nouvelle Fiar 500 C & 4 places et un compartiment arriére




dant espérer que cette production sera mainlenue.
Avec les mémes 6 cylindres el la méme cyiindrée
de 3 1 5 que comportaient les anciens fypes, le
fait de porter la compression a 8,3 a permis I'élé-
vation de ia puissance jusqu'a 150 CV ef celle de
la vitesse maximum jusqgu'd 180 km/h.

2
#

D. K. W. — AUTO-UNION.

Les constructeurs allemands de voitures écono-
migues & guatre places ont créé une classe tout-
a-fait & part de véhicules équipés de moteurs 2
temps. L'expérience allemande esf considérable
dans ce domaine, aqui, de la motocyclelle, s'est
dtendu a Mautomobile (4).

La firme DKW, {Deutsch Kraft Wagen Ingols-
tadi) a ainsi atfaché depuis 20 ans son nom non
seulement b des motocyelettes de grande valeur
équipées de moleurs 2 temps, mais aussi & une
voiturette dont dérive directement Ic modele ac-
tuel « Meisterklasse ».

Pég 1931, les dispositions désormaiz classiques
de la margue firent leurs preuves : moleur 2 oy~
findres 2 temps cn travers, roues avant motrices,
roues indépendantes & Vavant et & Uarridee par
ressorls iransversaux — groupe moteur en avani
du radiateur.

Le moteur acluct, apparu vers 1938, est un mo-
Leur carréd TExXT76 cm. de 680 cm® de cylindrée :
compression 6,5 ; puissance 23 OV & 4.400 tours
sonsommation ¢ 1. 8 aux f00 kms ; vilesse maxi-
mum : 105 km/h.

T.a voiture ne pése que 500 kgs soil sensible-
ment le 'méme poids que la 2 GV Citroén.

T.es voifures exposées sur le stand sonl de droi-
te & gauche ;

Prix en francs
douane comprise

— un cabriolet décapotable t places. 900.000
— une berline toit ouvrant ........ 780,000
— une herline ordinaire .......... 750.000
— une berling commerciale. ....... 794.000

Ces voilures sont livrables en Freance dans le
cadre des confingenis résuliant des accords com-
mereiaux ; le délai esi de 6 &4 8 mois.

FERRARI.

Cette firme ilalienne de Modena, bien gue cons-
lrudgant peu de voilures (3 peine une voiture par
jour) csi cependant intéressanto parce que, com-~

{4} Ces econsiructeurs sont nolamment : DEK.W. GO-

LIATIT et GUTBROD,

me les marques Talbot en France, Jaguar en An-
gleterre, slie se maintien! 4 l'avanb-garde du pro-
grés pour les voitures de course el leg voilures de
sport ullra-rapides, (plus de 200 km/h.}.

(Fest ainsi qu’un duel entre les voitures Ferrari
{italiennes) et Gordini {francaises) a particulizg-
rement animé la saison sportive des courses d'au-
tomobhiles de 1952.

Sur le stand se trouvent préscuides deux voitu-
res de sport : un coupé et un cabriolet du bype
2 1. 5 {moteur a 12 cylindres en V &4 60°} valani
6.700.000 lires.

En ocutre, la firme expose son nouveau chéssis
type 3 litres, également & 12 cylindres en V, aveo
leque! les voitures de la marque ont gagndé an
printemps dernier la course des [.000 milas en
Italie ; la vitesse de la voiture alteint 240 km/h.

Oxn peut remarqguer Palimentation trés poussée
du meteur, avee 3 carburateurs 4 quadruple corps
ei la faiblesse de la garde au sol, gui natteint pas
10 cm., desfinée & ahaisser extracrdinairemoent lc
centre de gravité.

Ces voitures sont munies de distributions mo-
dernes & faible inertie, comportant un ou deux
arbres & cames en téte de culasses ! les compres-
sions soni poussées jusqu'a 8.

#*
&

FIAT.

T.a grands marque de Turin, la plus importante
de l'industrie automobile italienne, présente cctie
année deux nouveautés assez sensalionnelles :

— un unouvean type 1900, appelé & sorlir cu
série au prinfemps 1953 (1.900 em® de eylindrée).

~ un nouveau moteur 4 8 cylindres en V & 70°
destingd & équiper des voilures de sport et de com-
pétition ; le coach Fiat V 8, muni de ce moieur,
sort déjh & raison d'environ 25 veitures par mois

On remarque sur le stand :

Prix en franes
francais
douane comprisc
— Une petile voiture de 'ancien Lype
« 500 Belvedére » avec une nou-
velle carrosserie métallique, lo-
geant % places et un compartiment

arplére _...... ..., 000 6849.000
- Une berline type 1.400, 4 places, 4

pertes ... ... e 1.084.000

(Il exisfe — non presenté — un

cabriolet du méme tyne) ........ 1.515.500
— Une berline fype 1800 ... ....... 1.315.000
— Uns carrosserie spdéciale duo méme

type 1960 « grandviue » (sur pla-

teforme  inelinde & 1angle du

stand) ... . e 1.560.000

— Un coach Fiat V.8 ............
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Cles voitures soni liveables en Ttalie sans délai
apréciable ; elles le sont en France, en dehors
des possibilités resireintes des comptes B.F.A.C,
dans la limile de¢ faibles contingents résultanl
Paccords commereiaux.

Le moteur V 8 n’esi pour Dinstant pas exportéd
en France.

Les caractéristiques des divery types Fiat sonl

coupleur composé de deux demi-turbines se trans-
metlant le mouvement par inlermédiaire d'une
huile spéciale. Ce dispositif rend la conduite plus
souple en réduisant au minimum 'emploi de em-
brayage et du changement de vitesse ; le démar-
rage se fait en deuxidme vitesse, la premiére n'é-
tant utilisée qu’en forte rampe.

les suivants : Y
§ 500 1.400 1.900 vV 8
Nombre de cylindres.. 4 en ligne 4 en ligne 4 en ligne 8 en V & 70°
Cylindrée ........... 5689 em?® 1.395 cm® 1.900 cm? 1.996 cm?®
Compression ........ 6,4 6,7 6,7 8.5
Puissance ecffective 18 CV 45 GV 80 CV 116 CV
& 4.400 tours a 4.400 tours a4 3.700 tours a 6.000 tours
Poids berline ...... 800 kgs 1.130 kgs 936 kgs
Vitesse maximum 95 km/h. 125 km/h. 135 km/h. 200 km/h.
Consommation ...... 5 1. 12 1.

La fabrication du lype 1.100 a éié récemmnent
arrélée ; il sera peuf é&tre remplacd par un type
1.200 analogus a nofre Bimca Aronde.

Rappelons que apparition du type 1.400 avalt
6té saluée en 1950 comme celle 4'un progrés con-
sidérable ; son moteur étail le plus caractéristi-
que des moteurs plats (rapport course/alésage de
B0%) se prétant particulidrement bien & laug-
mentation de la vitesse de rotation du moteur
(8) et du rendement.

Le nouveau moteur V 8 confirme ceile len-
danee ; comparalivement & un alésage de 82 mm,,
la. course n'est gue de 62 mm et sa vitesse de ro-
tation a pu étre poussée jusgqu'a 6.000 tours mi=
nute avec une compression de 8,5.

La présentation du nouveau type 1.900 qui sor-
lira en 1953 est, d’autre part, une confirmation de
phlus d’'une évolution constanie vers de plus forles
cylindrées. Le conducieur d'une voilure moderne
ne recherche d'ailleurs pas tant la vitesse que la
possibilité trés apprécide d'un supplément de
puissance au moment ou il en a besoin.

On annonce cnfin pour le type 1.900, cing vi~
tesses, donf une surmultipiide, une « transmission
hydraulique », un dispositif spédefal antival agis-
sani sur la transmission et un phare de marche
arridre s'allumant automatiguement.

La « transmiasion hydraulique », gituée enfre le
motevr et 'embrayage, est en réalité un simple

(6) La faible course est nécessaire aux graundes vitesses
de rotation, pour que la vitesse linéaire des pistons se
maintienne dans des limites accepiables.

FIGONI (Carrossier).

Voir, en passant, sur ce stand, une 15 CV Ci-
troén carrossée avec une carrosserie moderne.

Grdce 2 un allégement de 300 kgs (970 kgs au
lieu de 1270 kgs) et & une aérodynamique bien
meilleure, Ta viftesse maximum s'est élevée de 130
4 150 km/h.

ELe prix de la voiture ginsi fransformée est de
2.500.000 francs,

FORD.

Ce stand est commun & ia filiale Ford frangaise
de Poissy ef au groupe américain Ford qui réumi
les marques suivantes :

— aux U.8.A.: FORD, LINGOLN ¢f MERCURY,
~— en Angleterre : la FORD anglaise,
— en Allemagne : TAUNUS,

Les voitures francgaises exposées sont les sui-
vantes (6)

Nouvelle Vedette 1853 :

Prix
— Berline sur plateforme tournanie. 4385.000
-— Voiture découvrable............ . 875,000
— Cométe : Coupd .....covvinvn. 1.500.000

La firme, émue ceffe annés d'une certaine mé-

(8) On peut voir en oulre & P'agence de la marque des
Champs-Elysées

— un coupé Vedeite ..........

— un cabriolet Vedetic

1340000 franes
1.235.000 franes
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vente, s’est attachée & apporier & ses modeéles de
substancielles améliorations :

— dans le freinage,

— dans la ventilation,

— el suriout dans l'esthétique de la voiture :
en plus de la disparition du hee central de 'avant
du capot, la ligne a é4é transformée & Darriére ;
elle eomporte & présent une hrisure qui non seu-
lement permet de mieux loger les ocecupants de
la banquetic arridre, mals encore parait unani-
mement appréciée pour Vesihétigue méme de la
voiture, sans grand souci pour ses qualités aéro-
dynamiques. La voiture est en outre plus longue
at plus basse.

Eile pourra enfin éire équipée, sur demande, de
la transmission « Electrofluid ».

La « Coméle » demeure d’aufre part le modéle
de grand luxe qui avait déja fait son apparition
au Saleon de 1951.

Les caractéristiques du moteur sont rappelées
ci-aprés :

Nombre de cylindres .......... §en V & 90,
Cylindrée .........ciiiiiinnn. 21, 185.
Compression  ................. 7.

. Biseale ............. 12 CV.
Puissance ¢opeotive ...ovi..... 66 CV & 4.500 tours.
Vitesse maximum ........c... 130 km/h.
Consommation ............... 12 litres.

i

Les voitures étrangdres présentéeg sur le stand
Fard sont d'autre part les suivantes :
Prix
sans dowmane
— Ford américaine 2 BA coupé
Victoria, moleur 8 cyl. 22 CV
fiscaux, {ransmission Fordo-

malic 2.900 dollars

— Bereury convertible (décapo-
table), moteur 8 eyl. 24 CV fis-
caux, transmission Mercomatic

— Yinecoln, conduife intérieure
« Capri », moteur 8 cyl. 30 QV,
transmission Hydromatice ...,

- Ford anglaise de Dagenham,
type « Consul », moteur 4 oyl.,
9 V.

— Taunus allemandr de Cologne,
moteur 4 cyl. 7 CV.

3.520 doliars

4.400 dollars

542 livres st.

........ 813.000 frs
{donane comprige)

FRANAY (Carrossier).

Voir en passani sur ce stand une Rolls-Royce
dquipée de fagon ultra-moderne.

Cette voiture, gqui a ¢i¢ vendue 8 millions,
sauf errcur la plus ehere du salon.

esi,

=

2

GENERAL-MOTORS.

Ce groupe, le plus puissant du monde réunii
feg marques suivantes :

U.8.A. : BEDFORD, BUICK, CADILLAG, CHE.
VROLET, G.M.C., OLDSMOBILE, PONTIAC.

Australie : HOLDEN,

Angleterre : VAUXHALL.

Allemagne : OPEL,

Les moteurs se caraciérisent toujours en Amé-
rigue par de trés fortes oylindrées (31.5 451, 5)
et des compressions assez élevées (de 6,6 4 7,5).
Ils sont & présent Llous du type des moteurs « car.
rés » (domnt la course est Inféricure ou dgale d
Palésage), avec soupapes en tiéls de culasse
(droites ou inelinées). C'est 14 1'aboulissemenl
des études Ketiering de 1949, qui onl visé en par-
ticulier la possibilité de profiter ultérieurement
de tous les avaniages des earburants & indiee
d'octane de plus en plus élevés. Los mobeurs dont
les cylindrées sont les plus fortes sont des mo-
teurs & 8 cylindres en V & 90°.

Toules les voitures américaines sonl enfin mu-
niesg, & présent, de transmissions automatiques.
Certains convertisseurs de couple, tels que le Dy-
nafiow de Buick, équipent déji plus dun million
de chéssiz, Il en est de méme de 'Hydromatic el
du Power Glide de Chevrolet. lancé en 1830,

D'une maniére générale et sauf les vortures 1é-
géres de la classe Kaiser « Henry J » la voiture
américaine est devenue une voilure « & deux pé-
dales ». L'embrayage au pied a disparu du plan-
cher, ot sa place n'est méme plus prévue,

La pluparl de ces appareils comportent d'ail-
leurs des disposilifs réalisani automaliguement
une prise mdécanique directe lorsque la voiture a
atteint sa vitegse normale, de fagon & éviter on
régime permanent la perte de puissance qui esl
la contrepartie des facilités procurées & l'usager.

Sur le stand se trouvent présentées les voitures
suivantes :

Prix en dollars
donane non comprise

— Une @Gadillac, conduite intérieure

gérie 60 ....... ..., e 5.425
— Une Buick, Roadmaster, faux- ca-

hriolet « Riviera »................ 3.947
— Une Oldsmobile, cabriclet déecapo-

table, série 98 « de luze »...... &.240
—— Une Pontiae, cabriolet idécapota,hie 3.045
— Une Chevrolef, coupé Belair « de

luxe » ........ . C et e 2.916
— Une Vauxhall (angia:se) type Velox

conduite intdrieurse (moteur & 6 oyl

2.662 em® de cylindrée) ...... vea B4 liv,




—— 13

Vedette Forp 1953 a profil 1enove

Nouveau Cabulolet Smca type « Alonde »
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Les difficultés d'importation de ces voitures en
France soni toujours les mémes. I1 faul en prin-
cipe justifier par un compte EF.A.C. d'une possi-
bilité de compensations en devises #frangéres,
Leg droits de douane demeurent de P"ordre de 56
4 60%. Des accords avaieni été réalisés nagusdre
pour que des voilures américaines montées & An-
vers, puissent bhénéficier d'accords ecommerciaux
entre la Belgique el la France.

Mais les difficultés aciuelles de wnotre pays
n'ont pas permis le renouvellement de ces ac-
eords,

i

GHIA (Carrossier),

Ce grand carrossier de Turin, auquel la firme
Chrysler a confié la carrosserie d'une de ses voi-
tures de sport. présente une voiture carrossée
spéeialement par lui sur chassis Fial du type
1.800.

On remarquera la ligne dessinée sans brisure
dans l'axe de la voiture, tandis que le profll des ai-
les latérales arriére est maintenu horizontal.
I'ensemhle domne Vimpression d'un profil plus
ou moins brisé gui satisfait mieux Pesthétique
{7) ; l'adrodynamique n’y perd pas.

Le prix de cette voiture est en Ifalie de 3.150.000
lires.

#r

CGOLIATH.

Cette firme allemande de Bremen est une de
celles qui, comme la DEK.W. ont divulgué le mo-
teur 2 cylindres 2 temps, avec iraction avant.

Elle a réussi en outre & équiper un modéle sport
d'un dispositif d’injection d'essence Beoseh, qui
foncijonne actuellement & un eertain nombre
d'exemplaires en Allemagne.

Ce modéle n'est pas présenté sur le stand. TI
n'est d'ailleurs pas importé en Franece, car le
digpositif d'injection est encore suffisamment dé-
licat pour nécessiter des réglages ; ces derniers
imposent pour les concessionnaires un outillage
dont 'achat ne pourra étre envisagé que lorsque
des contingents d'exportation suffisants seront
autorisés.

ES
(3
GORDINI.
Le coureur autemobile frangais Gordini s’est

donné beaucoup de mal récemment pour faire
triompher les couleurs {rancaises dans les com-

{7 La méme formule a été employée par le carrossier
anglais Mulliner pour la carrosserie dume voiture de
sport BENTLEY.

pétitionz sportives, notamment conire les voitu.
res Ferrary italienncs, Clest amsi qu'il a remporte
le dernier grand prix de Reims.

Son mérite est d’auntanl plus grand qu'il dispose
de heaucoup moins de moyens que la ficme ita-
lienne e que d'autre part. il a enfidrement concy
et fabrigqué lui-méme les moteurs of les voitaros
qu’it emploig.

La voifure avee laguelle il a remportd le grand
prix de Reims est du {ype du monoplace expo~d
sur le stand. C'est une voiture de 2 hires de eviin.
drée pariiculiérement allégée avee mofeur carpd
G cylindres 75X75 & douhle arbre b came en (6le
el vilebrequin &4 8 paliers. T.e ehfssis, de dessin
trés simple, est doté d'une suspension par barroes
de torsion el amoriisseurs télescopiques ; les dli-
menis de la carrosserie sont aisément détachables
el reposenl sur des ecouples en profilés légers,
I’alimeniation est assurée par trois carburafcurs
horizonfanx Weber & douhle corps.

L'autre voiture présentée sur le sland oof un
hiplace de sport de conceplion également simple
dont Gordint commenee 4 vendre guelgques exem-
plaires. L'organisation qu'il a dd réaliser pour la
construction de ces wvoilures a aungmentdé ses
moyens et est susceptible de lDaider dans son
activité de compétitions.

T.e hiplace en cause comporte un motenr e
2 1. 3 de cylindrée ; compression 7,5 ; sa vilessp
dépasse 200 km/h. Il est vendu 4 millions.

Dautres voitures moins puigsantes el ecarios-
sées A volonté en berlines sont également ofTerfes
4 la wvente, Prix par exemple d’une herline avee
moteur de 1 1. 5 de cylindrée @ 2.580 000 francs.

ot
dealt

HOTCHKISS — GREGOIRE.

sur le stand de la firme se trouvent présentés,
de gauche a droite

Prix
-— UIn coupé Griégoire .......... 2.300.000 frs
— ne berline Anjou 20 CV .... 1.580.000 —
— Une décapotahle Grigoire .... 2.500.000 —
— Une berline Anjouw 3 CV .... 1.350.000 —
— Une berline Grégoire ........ 1.890.000

Ce dernicr prix de la Grégoire a déconcertd de
nombreuscs perscnnes.

Car bien avant sa eréation, la conception de 1a
Grigoire avait ét¢ presgque unanimemeunl admrée
et 'avenir le plus hrillanl lui semblail réservé,

Mais proposée aux grands constructeurs, elle
fut drartée par coux-1& momes dont ampleur des
movens atrait rendu sa réalisation possible phus
rapidement of 4 des prix plus abordables. Elle o
#e finalement adoptée par Hotchkisa. mais la
lenteur du démarrage de la production fui telle
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que 'on ne pht profiter des conditions favorables
du marché qui existaient encors i1 v a quelque
temps.

Hotehkiss eut ensuite des difficultés internes
qui ne purent &ire réglées que dans le courant de
I'été 1952,

Depuis, la fabrication a repris ; mais la cadencs
de production de la Grégoire m'est encore que de
20 & 30 par mois.

On espére, malgré tout, sortir de cetie impasse,
en raison des qualités de la voiture, qui sont rap-
pelées pi-aprés :

— qualités de légaretd grace & l'emploi d'allia-
ges légers, ramenant le poids de la voiture i
environ 1.100 kgs pour 5 ou 6 places ;

— qualités d'aérodynamigque particulidrement
poussées (voir plus loin) ;

— qualités de f{enue de route (voiture trés sur-
baissée et A traction avanl ; moteur en porte-
a-faux en avant des roues avant) ;

— qualités de confort (suspension a flexibilité
variable réalisée sur les quatre roues, toutes
indépendantes, par ressorts & boudin travail-
lant A la traetion) ;

— gqualités d'éconoraie : pour une voiture de 2 1. 2
de cylindrée dont la vitesse maximum atleint
150 km/h., la eonsommation n'est que de 9
litres. Rappelons, 4 ce propos que le moteur
est un double flat-twin (4 cyhndres horizon-
taux opposés 2 a 2) ; compression 6,5 ; puis-
sance fiscale 13 OV ; puissance effective 70 CV
a4 4.000 tours.

Quanti A 'esthétigque de la voifure, elle est assez
discutée et il est vraisemblable que sa ligne s'a-
méliorera petit & petit, si Von en juge par la car-
rosserie donnée par Grégoire au prototype & tur-
bing de la Socema,

On reproche 4 la conduite intérieure Grégoire
soctuelle unc certaine lourdeur a l'avant. Quant
& ga ligne, notre camarade I'a voulue la plus con-
forme possible aux enseignements de 'aérodyna-
mique.

Or, 1a controverse sur la forme la plus efficace
4 cet fgard de I'arridre des voifures semble close !
I'absence de brisure de la Grégoire ef de la Peu-
geol donne le coefficient le meilleur. plus bas no-
tamment que celu des voitures ol la ligne arridre
est hrisée : Simea (Aronde) ou Renaull ( 4 OV et
Frégate). La différence peut atteindre facilement
20% de la valeur du coefficient.

Cependant, pour l'esthétique, l'expérience con-
firme gue la majorité des clients préférent une li-
ghe brisée : la Vedette Ford vient notamment de
cshanger sa ligne & cette fin irds précise.

11 faudrait en conclure gqu'on ne peut concevoir
pour une conduite intérieure & deux banquettes,
une ligne satisfaisant & Ia fois l'esthétique et 'aé-
rodynamigue : le slogan de Grégoire suilvant le-

quel « la vérité technique est ioujours belle »
donnerait ainsi lieu & quelque réserve.

L'avenir se présenierait alors comme compor-
tan} des solutions de compromis, soil avec de tras
faibles brisures (Bocema, étude 200 ¢ du stand
Pinin Farina), soit avec des lignes différentes
pour I’'axe de la voiture et pour les ailes (Bentley
carrossée par Mulliner, voifure Fiat exposée a
sland Ghia}. -

JAGUAR.

Cette marque représente ia version classique
de la voifure anglaise de sport et de luxe.
T.es voitures présentées sont les suivanies :

— une herline Mark VII, 4 places. Prix :
— un roadster XK 120, 2 places. ¢ {180 livres.
— enfin la voiture de compétition type XK 120
avant battu de nombreux records internationauz
4 une vitesse moyenne de 160 km/h.

Le mofteur XK 120 équipant toulesg ces voitures
comporte 6§ cylindres en ligne avec les cararnté-
ristiques ci-aprés :

— cylindrée : 3 1. 442 ;
— compression @ 7 ;
— puizsance effective : 127 GV & £.300 fours,

KAISER-FRAZER.

Cette firme 1indépendanie américaine s’esi faif
remarguer en 1950 par sa décision de briser avec
U'habitude américaine des grosses ecylindrées, en
présentant des types de voifures 1égdres. de cyhin-
drée inférieure & 2 1. & dénommées « Henry J »
(8). Ils représentent ce que la firme a appeié « la
voiture américaine congue pour le marché fran-
paia » (9).

Sur ie stand., s cofé de deux voilures Kaiser
1952, sont exposées deux voitures du fype « Hen-
ry J » de 2 1, 420 de eylindrée & 6 cylindres,

Prix en France

-—— un coupé » Junior » ....... . 1.283.000 [rs
— un coupé « Corsaire » compor-
tant qguelgues améhorations

nouvelles ...... e 1.383.000 Trs

(8) Les petites voitures ne sont, en général représentées
aux Etats-Unis que la Kaiser Ienry J (cylindréecs
21,2et 2 L4); la Willys Aero 4-75 (cylindrée 2 1. 200) ;
et enfin la Crosley {eylindrée 721 em®).

(9) La consommation des deux types « Henry J » de
2 1. 200 et 2 1. 400 de cylindrée n'est respectivement que
de & et 12 litres, alors gque les vitesses maxima attei-
gnent 135 et 145 km/h.
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Ces prix comprennent {ous frais de dounane.

Ces voitures sont & présent montdes 4 Rotter-
dam eb importées en France grice i des accords
de compensation mettant en jeu lexportation de

cars Chausson.
£
L1
MERCEDES (!® stand).

Cette firme allemande do Stuttgart avait pré-
senté en 1951, ouire son type classigue 170 & es-
sence et Diesel, deux nouveaux tvpesg 220 et 300.

Les suceds de ces derniers tvpes se sont révélis
considérables ; notamment le palmares des voi-
tures de course Mercédds 300 S.1. en 1952 a été
impressionnant : ce sonf notamment deux de ces
voilures qui ont gagné la course des 24 heures du
Mans.

Les dispositions de ces voltures comportent no-
tamment :

— fine carrosserie fermée ;

— un chissis trés rigide :

— la généralisation des roues indépendantes.

Or Pévoluiion des voitures de course est tou-
jours intéressante A suivre, en ce sens que Vex-
périence montre gu'elle fournit des indications
sur Pévolution paralléle ultérieure des voifures
particulidres.

Bur le premier stand se frouvent non seulement
la voiture de course 300 S.L. (remarquer le mode
d'ouverture des portes & charnidre horizontale
presque dana 'axe du foil), mais encore des spé-
cimens des nouveaux types 220 et 300.

— un cabriolet 2 places, type 220 ;
— un roadsfer décapotable, typs 300 8. ;
— une berline, type 300.
Les caractéristiques des irois ftypes sont rap-
pelées ci-aprés :

bles en France, dans la limite des eonlingents au-
torisés, aux prix smivants, dovance comprise :

— Berline 170 V (carrosscrie ia plus

pelite) ... ... ... L. 989,000 (rs
— Berline 170 8§ {carrosserie nor-

male) ....... e e e 1.254.000 —
— Beriine 220 .......... ... ... 1.860.000 ..—
-~ Cabriolet 220 .............. 2.800.000 .
- Borling 360 .............. Lo 2900000 —
— Roadster décapolable 300 8 .. 4£.900.000 —

Omn verra d'autre part, an 2° sland Unimog Moer.
cédés la voiture & moleur Diesel 170 DS
Prix 1.365.000 fr.

R
sk

MERCEDES (2° stand).

On verra sur ce stand la veiture type 170 DS
munie d'un moleur Diesel dont les earactéristi-
gues el le prix onl été rappelés plus haunt.

La voiture ainsi dguipde conlinue & remporier
en Allemagne un succés de plus en pius grand ; la
proportion de veliures vendues du type 170 aver
moteur Diesel est passé de 1951 A 1052 de 40% A
78 % . (La différence entre Ie prix du gas-o1l et ce-
lui de l'essence continue & étre en Allemagno
beaucoup plus accentuée gqu'on France).

A noter que le moteur tourne h une vitesse rala-
tivement grande pour un moteur Diesel ; cette vi-
lesse a éLé portée récemment de 3.200 & 3.380
fours/minute.

NASH.

Voir, en passant, sur le sland de cctte marque
américaine indépendante une voiture Irds carac-
Léristique de la fendance A Palliance infernationa-

170 essence 170 Diesel 220 306
Moteur ........... 4 eyl. 4 eyl 6 eyl. 6 evl.
Cylindrée ........ 11, 767 | 1 1. 647 2 1. 195 3 litres
Compression 6.5 20 G,5 6.4
Puissance ........ 52 CV 38 CV 80 CV i1 GV

4 4.000 tours & 3.200 tours & 3.500 tours
Vitesse max. ..... 120 km/h. 105 km/h. 135 wm/h. 185 km/k.
Consommation 10 litres 6 litres 11 iitres 14 litres

gas-oil

Les deux moleurs nouveaux 200 et 300 se ca-
ractérisent par une course trés réduile ; il3 sonl
munig de soupapes cn téte ; ils ont un régime irés
moddré, mais un haut rendement et conviennent
par leur souplesse et leur silence relatifs & des
voltures de luxe.

I.es voitures de ces divers types sont importa-

le de 1a technique des voitures : la voiture Naslh
« Healey-Farina ».

La firme s’est entendue avec la marque anglaisc
Healey pour adopter une suspension remarquable
de ceite derniére (genre Grégoire) et avec le

grand carrossier italien Farina, pour adopter le
type de carrosserie & I'italienne.
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Voitaie allemande GoriarH 4 moteur 2 eylindies 2 femps

Vorture americaine NasH ¢« Ambassador »
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La voiture esh construile awnx EBEtats-Unis,
moyennanl les deux licences surcpéennes sus-
indiquéeys, avec le moteur Nash ambassador (10},

Ele est susceptible d'une cexcellente fenue de
route et d'une vitesze maximum de 200 km/h.
Son prix est de 5.850 dollars.

Voir sur le stand d'une fagon générale la Len-
dance nouvelle des voitures américaines & la
gsimple ligne droife de la carrosserie.

ke
sk

OPEL.

Cetfe firme allemande dépend du groupe amé-
ricain « Genaral Motors ».

Comme I'an dernier, clle expose une conduite
intérieure de chacun de ses deux types dont les
caractérisitques n’ont pas varié.

Type Hympia | Type Kapitan
Moteur .............. 4 cyl. 8 cyl.
Cylindrée ............ 11, 488 2 1. 483
Puissance ............ 46 CV 64 GV

4 4.000 tours a 3900 tours
Vitesse maximum ,.,. 116 km/h. 125 km/h.

Ces veitures soni livrables & Metz an priv qde
723.060 francs (Olympia) et 966.000 francs {(Ka-
pitin) douane comprise, dans la limite des con-
lingents autorisés.

PANHARD.

Sur le siand se trouvent présenlés celic annde,
de deoite & gauche :

{(10) Ce motecur comporte 6 evlindres en ligne ; vile-
brequin & 7 paliers; cylindrée 4.140 cm®; puissance
122 CV & 3.700 tours.

La version sport de ce moteur a éié essayée a outrance
pendanl trois années de suite aux 24 heures éu Mans
une voiture s’y est classée 3° en 1952.

a} sur plateau fournani trois woilures de
compétition :
-—— une Pauhard Monopole, type 118 ;
— un eoach DB 750, type 120 Sprint ;
- unc¢ berlinefie DB, type 110,

h} diverses voiturcs correspondant au der-
nier lype 130 :
Prix
— un Roadsler Gallista ;
— deux berlines luxe ..........
— une Junior & casrosserie de
SPOPL v v e e e

¢) un coach Panhard DB de
2-4 places ..........

625.000 [rs

G63¢.600 fvs

1.338.600 frs

Les deux voitures de compétition DB figurant
sur le plateau sont Poeuvrs de nofre Camarads
Doutsch ¢t de son associé M. Bonnet. 1.e rcoach
cst celui qui a gagné la course de mille miles et I
‘Four de France ; la compression y a 6té poussie
jusqu'd 8,8 ; la berlinetie bi-place sport a battu an
asours de ccl été un certain nombre de records.

DYune facon générale, le nombre de voiiures do
sport et do compéiition équipées du petii motour
Dyna est dloquent et monire l'excellence de ce
motieur,

T.es voilures du type nouveau 130 de cetfe an-
née sont, pour les unes dotées d'une carrosserie
moderne treés convenahle (Roadster et Junior),
pour les autres habilides avec 'ancienne carrossc-
rie Panhard gue l'on commence & juger quelque
peu désudtie.

T.e coach Panhard DB représente enfin une pro-
duction réservée aux amateurs de grand sport. Ce
goach esi consiruil par D.B. sur chlsgsis Dyna
renforeé soit avee moteur Dyna de série, soit avee
maoleur Dyna fransformé pour compétition ({(ali-
mentation, arbre & cames, pistons et cylindres,
démnltiptication, ete..}) muni ou non d'an com-
presseur. La vitesse en réglage compétition al-
teint 175 km/h.

Rappelons que les petites veitures Dyna Pan-
hard ont vu successivement lear puissance s’ac-
eroitre selon los types de moleurs suivants, mar-
quant de fagon saisissante, la tendance géndrale
4 laugmentiation des cylindrées :

TYPES vvmrveernrnnnnas 110 120 120 Sprint 1350
Cylindsée ............ 610 cm?® 745 cm® 745 cm? 836 em?
Compression ........ 6,25 7,5 7.8 8,8
fiscale 3 Cv 4 CV 4 GV 5 QV
Puissance {effective 4
4.6060 tours. 28 CV 35 CV 38 CV 416 CV
Poids de la voitnre
(berline) .......... 550 kgs 560 kgs 580 kgs 600 kgs
Vitesse maximum.... 110 km/h. 120 kmn/h. 125 km/h, 136 km/h.
Consommation ...... 6 litres 7 litres 715 9 litres
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Tous ces moteurs sonl & 2 ecylindres horizon-
taux opposés, & refroidissement par air, munis
de dispositifs spéoiaux (11) qui leur attribuent
des qualités indiscutées.

Toutes les pelites voitures aciuelles Panhard
sont & traction avant.

PEGASO.

La firme cspagnole Enasa, qui avait exposé en
1951 sous la dénomination « Pegaso » guelques
protofypes intéressants de voillures de grand
sport, & commened & les réaliser. Elle aurait pro-
duit déjd environ 200 voitures.

Elle expose cetie année :

— A droite de son siand, un chéssis de son
type de 2 1. /2 de cylindrée, et une voiture don-
nant une réalisalion de ce type, avec toutefois
un compresseur grice auquel la vitesse maximun
est portée de 200 a 250 km/h,

— A gauche, une voifure du méme type spécia-
lement carrossée par une maison de Milan : Car-
rozz-Touring.

Le mofeur est un 8 cylindres en V & 90°; la
sompression est de 8 et ia puissance de 165 GV
% 8.000 tours. La distribution est réalisée par 4
arbres a4 cames commandés par thaines ou par
trains de pignons.

Le prix de ces voitures est de 8.000 dollars
(9.000 avee compresseur) plus les frais de doua-
ne, sous réserve d'accords commierciauxs.

On pourra remarquer, sur le chéssis, le détail
de la suspension arridre particulidrement étudide;
la holie de vitesse, Ie pont et les tambours de
freins situés & la sortie du différentiel, forment
4 I'arridre un ensemblie porté par le chéssis ; la
voiture esi tirée par les roues arriéres gréce 2
deux tiges du triangle de suspension qui rejoi-
gnent le chéssis en son point extréme arridre;
elle est portéde par des tiges supportant le chassis
par l'infermédiaire des amortisseurs,

th
el

PEUGEOT.

T.a grande marque de Sochaux, dont la produc-
tion de la « 203 » n'a jamais cessé de progresser,
ne nous présente aujourd’hui qu'un seul type
nouvean : gcelui d'un coupéd t61é deux portes, deux

(11) Notamment les suivants :

— moniage du vilebrequin sur paliers & rouleaux ;

— montage des bielles sur roulements spéciaux sans
frottement ;

-~ rappel des soupapes sur leur siége par des bavres
de torsion fonctionnant dans des fubes verticaux
gue l'on apergoit de part et d’autre du moteur.

places. On romarguera comme caractéristique le
fai{ que la ligne de Ia voiture est sur ce coupd
complétenment modifiée : cetle ligne, brisde 3 'ar.
rigre, montre que le consirueteur se préoccupe
des doléances de sa clientéle au point de vue es-
thétique,

Drantre part, un certain nombre d'améliora-
tions de détail sont apporlées aux voitures du Lype
en géndral, en particulier 'adoption dunc glace
arrigdre de plus grande dimension et hombde. On
parle aussi de nouvelles améliorations prochai-
nes, nolamment au sujet de la modification de 1a
ligne arridre de la voiture, qui, bien gque conforme
aux enseignements de 'adrodynamique, n'a plus
la faveur de la clienfgle (12).

T.eg prix sont aujourd'hul les suivanis :

Affaires ...... e 580.000 Irs
— Berline (Luxe .............. 650.000 —
Découvrable ........ 720,000 —
—— Gabriolet décapotable ........ 790.000 —
— Familiale 6 places, 6 glaces .... 760.000 —
— Coupé deux places .......... .. 790.000 —

l.eg délais varient, selon les types ci-dessus, de
quatre a douze mois.

Leg caractérisfiques du moteur 203 soni rappe-
lées ci-aprés :

4 cylindres ; cylindrée 1.290 cm®; compression
6,8 ; puissanee fiseale 7 GV ; puissance effective
42 CV & 4.500 tours ; poids 950 kgs (berline ; vi-
tesse maximum 145 km/h.; consommation 8 &
9 litres.

C'est un moteur « plat » se prétant bien & des
vitesses de rofation élevées. Ses performances re-
marquables ont assuré le suceds de la voiture.

#k**
PININ FARINA (Carrossier}.

Le Salon qui cetie année, comme & Phahitude
consacre une bhonne partie de ses stands & nous
« grands carrossiers » se devait d'en rdserver un
dgalement au maitre de ta carrosseric italiennc.

Au stand Pinin Farina se trouve présenlé non
pas un « prototype », mais une simple « étude »
de carrosserie, haptisée 200 (., sur un chéassis
Lancia Aurelia édquipé d’un moleur type « gran
tourismo » 8 eylindres cn V de 2 litres de cylindrée.

Le profil comporte & arridre une légére hrisu-
re {13) qui satisfait 'esthélique sans nuire sen-
siblement & l'adrodynamigue.

(12) Une licence aurait été achetée en ouwtre aux Etats-
Unis concernant une befite semi-automatique actueile-
ment en cours de réalisation. Comme Fomn, PEucEOT
pense que, méme en Europe, ’évolution vers la « deux
pédales » est indiuctable.

(18} Comme la voiture Grégoire Socema.
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A Pavani de la voifure, par contre, Venlrée d'air
ovale qui cappelle orifice des réacteurs, est as-
sez contestée

Le carrossier s'est attaché d'autre part 2 la
recherche du silence ef du confort. Ii a demands
a cette fin d’abaisser le taux de compression du
moteur de 8,8 & 7,8 {(seulement 2 CV de puissance
ont él& perdus de ce fait). Diverses dispositions
accessoires ont éié réalisées, felles que 'ouver-
ture des portes par la pression sur un simple
houton.

Le poids de ia voiture n'est que de 1.000 kgs; la
vilesse maximum atteint 170 km/h. ; la vitesse
n'a d'ailleurs pas éié la préoccupation dominante,

3k
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RENAULT.

L.c platean tournant sur leguel on pourra ad-
mirer la Frégate cst en méme lemps un plaieaun
montanl et descendant, soncu pour y montrer une

de vibrations, désagrdahles & grandes vilesses of
d'une certaine insuffisance de puissance.

La voiture sort acfuellerneni, malgrd tout, & la
cadence de 105 par jour des nouvelles usines de
Flins, qui ont 1€ inawgurédes A la veille du Salon;
le délai de livraison est de 6 mois.

Le stand fait d’autre part une large place aux
& GV

L’une d'elles, carrossée spéeialement par Sa-
prar et comportant un équipement de huxe spé-
cial, ne sori pas en série des usines ; son prix ast
de 900.000 francs.

TLes prix des types courants soni les suivants ;

— 4 OV affaires ................ 458,000 {rs
-— & OV sport ...... ... L., 479.000 —
— 4 OV spori avec toit ouvrant .. 504.000 —
— & OV grand luxe découvrable .. 599.000 —

Le délai de livraison est également de Pordre de
six mois.

Les caractéristiques du moteur sont les sui-
vantes :

Moteur type 1.062

Moteur poussé

Normal Luxe type R. 1.063
Cylindrée ......ioiiiiiiiiriiinnes 748 cm® 748 em? 748 cm?®
Compression  ...... ... 7.25
Puissance effective .............. 18 CV 21 GV 36 CV
a 4.600 tours A 5,000 tours a 5500 tours
Vitesse maximuam ......... .... 20 km/h. 160 km/h. 1556 km/h.
Consommation 6 & 7 litres 6 & 8 litres

Frégale décapotable ; cetle dernidre n’a pas 6té
préte en temps voulu.

Mais on verra sur le stand uns Frigale « toif
ouvrant » qui constitue une nouveauts,

Les prix de la berline sont cette année de
866.000 francs pour la voiture « de luxe » et de
899.000 francs pour la voiture « de grand luxs ».

La Frégate est une 11 GV ; 2 litres de cylin-
drée ; 6 places ; le moteur est revenu & I'avant,
suivant la formule classique, avec propulsion ar-
ridre.

Tre nombreuses innovations ont commencéd a la
faire appréeier :

— ligne atrodynamique moderne et élégante,
hrisée & l'arrigre ;

-— vigibilité parfaite, avee pare-brise avani
hembé sans angle mort ;

— climatisation élé comme hiver ;

— excellente fenue de roule, grice & gualre
roues indépendantes ;

— gualités d’économie : consommalion de 40
4 11 litres, malgré une vitesse de 130 km/h. ma-
rimum,

On adresse cependant & iz Frégate le reproche

La 4 GV est en outre munie automaliquemen:
de la suspension Grégoire & flexibilité variable,

ROVIN.

Cette firme sort astuellement 50 voifureties par
mois, toutes du méme type décapotable, le méme
gque précédemment, avec quelques améliorations
de détail.

C’est une 3 OV & moleur arridre de 2 eylindres
horizontaux opposés ; 465 cm® de cylindrée ; la
vilesse plafonne & 85 km/h.; la consommation
st de 3 lifres.

Le prix est de 362.000 francs ; le délai de moins
d’un mois.

SIMCA.

En un an d'une brillante carriére, 1' « Aronds »
g déjn bénéficié d'un certain nombre de perfec-
tionnements.

On pourra ia voir sur plaleforme fournante,
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transparente, en sa derniére version. Remarquer
notamment le pare-brise bombé de grandes di-
mensions et le faif que les quatre pories se fer-
ment vers l'arriére.

Simeca présente en ouire sur son stand quatre
nouvelles carrosseries

— un coupé t6lé Aronde « grand large », £ pla-
ces, 2 portes ;
— un ecabriolet Aronde décapotable ;
— un coupé Simea-9 sport ;
— un cabriotet S8imca-~9 sport.
Les prix de ces nouvelles carrosseries n'élaient
pas encore fixés au début du Salon.
Celui des carrosseries déjh existanies est
berline de 712.000 frs
commerciale de .. 782000 —

Le délai de livraison de ces derniers fypes esl
de 5 & 6 mois, correspondant & une cadence de
production de 280 voitures par jour.

Qutre les qualités de technigue eb d'esthétique
de ce modaie, la déeision prise par la direction de
la firme il ¥ a deux ans d’unifier au maximum les
types de fabrication afin de raccourcir les délais
de livraison a coniribué grandement au suceés.
Cette unification se poursuit : les voitures sport
sont désormals construites elles-mémes sur le
chassis de I"Aronde, sous la dénomination de Sim-
ca-9 Spori.

Les caractérigstiques du motleur sont rappelées
ci-aprés

pour I'Aronde

Aronde Simea ¢ Sport
Nombre de cylindres.. ! 4
Cylindrée ............ 1.221 cmd 1.221 cm?
Compression  ........ 6,7 7.8
. tiscale 70V 7 CV
Puissance| ogractive 45 CV 50 GV
4 £.400 tours a 4.800 tours
Poids ........ccouenn 965 kgs 880 kgs
Vitesse maximam ... 125 km/h. 135 km/h.
Consommation ...... 8 litres 9 & 10 litres
¥
SOCEMA.

Voir sur ce stand la voiture Socema-Grégoire,
voilure expérimentale congue surtout pour la mise
au poinl de l'empici des furbines & gaz destindes
aux véhicules lourds.

Son aérodynamique est remarguable {coeffi-
cient Cx inféricur & 0,20) ; ia ligne en a £t6 des-
sinée par Grégoire ; elle ne comporte pas de « bri-
sure » & l'arriére ; mais la longueur de la voitare
el la trés faible inclinaison de la ligne pallient cet
inconvénient au point de vue de Pesthétique.

La turbine équipant la voiture & une puissance
de 100 GV. Elle est comsliluée par un groupe
turbo-compresseur tournant & 45.000 tours/mi-
nute et par une turbine motrice proprement dite
4 deux élages tournant & 25.060 tours. Cebie der-
niere entraine I'arhre de transmission par l'inter-
médiaire d'un réducleur planétaire réduisant la
vitesse 4 5.000 {ours.

Les ehambres de combustion sont au nombre de
irols ; les organes auxiliaires comprennent une
pompe & combustible pouvant donner une pres-
sion de 70 kgs, des pompes & huiles, une généra-
trice démarreur, un régulateur de pression et deux
limiteurs de vitesse, l'un sur le groupe turbo-
compresseur, 'auire sur Ia turkine meotrice.

Les organes de Llransmission comportent un
ambrayage, une boite Cotal & 4 vitesses, un inver-
gseur, un différentiel & couple conique et un ralen-
tisseur élecirtque Telma qui ralentit la turbine
motrice lorsgu'on léve le pied de I'accélérateur,

Les essais se poursuivent actuellement ; la con-
sommation semble devoir étre d'environ 400 gr,
par GV/heure.

TALEOT,

Gelte firme, spéeialisfe des veoitures rapides de
qualité, a vu dernidrement sa production décroi-
tre, comme touies les aufres margues de voilures
ue Juxe.

Elle s'est efforeée de moderniser ses moddles
surlout en ce gu: concerne ies carrosseries.

T.es modéles présenlés cetfe annde son! les
suivants :
Prix
— Lago 15 de ltxe 4 eyl ...... 1.890.0060 fvs
«— Lago 15 de luxe 6 cyl. ...... 1.990.000 —
- Lago Record .............. 2.290.000 —
— Lago graud sporl chéssis seul. 2.500.000 —

TLes caractéristigues des types sont les sui-
vantes :

Sbiivwon Vool S bnasay F ooy pp e opii e
Lago 156 Lago 15 Lago Record Lago grand
4 eylindres 6 cylindres 1952, 6 cyl. Sport. 6 cyl.
Cylindrée ............ 2 1. 780 2 1. 690 41, 482 4 1. 482
Compression ......... 7 7 6,6 7.5
. fiscale 15 GV 15 CV 26 GV 26 CV
P“‘Sf‘am‘-‘}erfective 120 CV 120 CV 170 GV 195 CV
& 4.400 tours 4 4,400 fours a4 4.200 fours a 4.000 tours
Vitesse maximum ...| 150 km/h. 156 km/h. 170 km/h. 200 km/h.




VOLKSWAGEN.

Cetie voiture commence 4 étre famnilidre & ftous ;
on en renconire de plus en plus sur nos roules
entre les mains de conducteurs é&lrangers, plus
spéoialement belges el suisses, ce qui monlre son
succés en dehors du marché allemand.

Sur le stand se irouvent exposées plusieurs
voitures, louies munies du méme moteur :

Prix en dollars

-— une berline 4 places, 4 portes...... 1.150
— un cabriolet décapotable 4 places,
ZPOPLES v o i e e 1476
— un petit autohus 9 places ........ 2.200
— une camionnetle 800 kgs ........ 2.200

2

Seule la berline peut éire, d’aprds les accords
commerciaux aciuels, importde en France, paya-
bie en franes, & raison de 790.000 francs douane
comprise ; la méme voiture colle, en Allemagne,
5.000 MK,

Le moteur, disposé a l'arridre, comporie gua-
tre cylindres horizontaux opposés deux a deux;
il a acguis une réputation mondiale do robusicsse
et d'aplitude & Uefforl soutenu. 1l est refroidi
par air avec une burbine, qui sert en méme temps
& la climatisation. Ses caracléristiques soni les
suivantes :

Gylindrée 1 1. 131 ; compression 5,8 ; pulasance
cfective 24 OV A 3.000 tours ; vilesse maximum
1006 km/h ; cousommalion 7 i, 5.

CONFERENCE suR

L EXTREME-ORIENT

M. Alberi Normandin, Inspecteur Général des
Ponts el Chaussées en relraite, ancien Membre du
Bureau de I'Hydraulique Fluviale de I'ONTU. &4
Bangkok (1949-1951), a bien voulu accepter de
donner une conférence ayani peur sujel seg im=
pressions sur PExtréme-Orient d’aujourd’hui,
avec le théme suivant :

- Bvolution des peaples d’Bxtréme-Orient do-
puis la seconde guerre mondiale ;

— Bitualion politique el dconcmigue aciueile
de I'Extréme-Orient et ses possibilités pour I'a-
venir ;

— (Juelgues problémes fechniques dans l'ordre
hydrauligue en Extréme-Orient.

Ceile conférence aura lieu le vendredi 14 no-
vemnbre 1962 4 21 heures, dans da Salle des Ingé-
niours Civils, 19, rue Blanche & Paris 9° (Méiro
'Trinité), sous le double signe de ia Société des In-
génieurs Civils de France et du P.C.M. Elle du-
rera environ une heure.

1.a seule gualilé d'Ingénieur de 1'un ou l'aulre
de nos deux (Jorps donnera, sans autre formalité,
acods & ia salle de conférence.

Le Comits du P.C.M. invite les Camarades a &lre
présents 4 cotte réunion en plus grand nombre
possible.

Pour vos Acquisitions de fin d’année

UTILISEZ LE

SERVICE D'ACHATS DU P.C. M.

pous réaliserez une économie de 10 a 25 0/0




PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi 7 Qctobre 1952

Le Comilé du P.C.M. s'est réuni, le mardi 7 oc-
tobre 1952, au Ministére des Travaux Publics, &
Paris, sous la présidence de M. Buteau, Président.

Etaient présents : MM. Buteau, Président, Da~
val ot Lambert, Vice-Présidents, Filippi, Secrétai-
re, Agard, Arquié, Brandeis, Cassard, Coquand,
Col, Curel, Gueydon de Dives, Lamourcux, Mi-
chel Legrand, Lerouge, Pavaux, Renoux, Thié-
bault, Wah! cl Wennagel, Membres.

Absents excusés : MM. Couteaud, Vice-Prési-
dent, Prot, Tréscrier, Carpentier, Glermont, Leroy,
Lhermife of Rutman, Membres.

Asggistalent & la séance : MM. Brunot ¢l Roques.

La séance esl cuverte & O heures 15,

1*) Adoption du P.V, de la précédente séance.

Le Comilé adopte sans observations le Lexle qui
lui a été proposé pour le procés-verbal de la
séance tenue le mardi 2 septembre 1952,

2°} Légion d'Honneur.

M. Buteau adresse ses félicitations aux Cama-
rades des Mines et des Ponts et Chaussées qui onl
été compris dans les réecentes promotions de la
Légion d'Honneur, nolamment & M. Quret, Membre
du Comité du P.C.M., promu Officier de la Légion
d'Honneur. Le Comité g’associe 4 ces félicilations.

3°) Assemblée Geénerale et tournées du P.G.M. en
1953.

Le Comité arréle de la facon suivanle les di-
verses manifestations du P.C.M. au cours de l'an-
née 1953 :

— Samedi 21 mars, visile des nouvelles Usines
Renault a4 Flins ;

— Dimanche 22 mars, Assemblée Générale Or-
dinaire Annuelle du P.C.M., suivie, le méme jour,
du diner annuel dans des condifions analogues &
celles de 1952 ;

— En juin 1953, tourndée annuelle du P.C.M. en
Angleterre ef en Hcosse.

L'Equipe Tourndes est invitde & mettre dés a
4 présent & I'étude la réalisation de ces diverses
manifestations.

4i°)Tableau d’Avancement.

M. Buteau donne connaissance au Comiié de la
consultation donnée par Maitre Le Sueur, sur la
position & prendre par le P.C.M. au sujet du ta-
bleau d’avancement de 1952 pour le grade d'Tngé-
nieur en Chel des Ponts et Chaussées ; 4 la suile

de cette consultation, il a adressé un recours
gracieux & M. le Minisire des Travaux Publics,
des Transports et du Tourisme, le 12 septembre
1852, Le Comité approuve le dépdt de ce recours.

5°) Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées,

M. Wahl expose les résuitats de I'élude faile par
Equipe Personnel sur les indiceg & attribuer aux
Ingénieurs Ordinaires, dans le cas de la fusion
en une setle Classe des 2° ef 3° Classes initiale-
ment prévies. Le Comilé doune son accord & I'é-
lahlissemen! de deux Classes se ferminant respec—
tivemen! aux indices 510 ot 554, la 2° Classe com-
prenant 50% de effeclifl tofal du Corps. Une vi-
site sera faife & la Direction de la Fonetion Publi-
gque pour unc &tude conjomte précise de celic
question.

G°) Service Outre-Mer des Ingénieurs des Ponts
et CGhaussées.

M. Wah! rend compte de 'examen, par PIquipe
Personnel, des condilions dans lesquelles se trou-
ve instiiué un Serviee Oulre-Mer pour les Ingé-
nieurs des Ponis et Chaussées. T.e Comilé consi-
dére que les disposilions gui pourraient éventuel-
lement éfre prises & ce sujet ne devraiont pas s'é-
carter de celles fixdes par e déerel du 9 mar 1920,
portanl msbitution du Service Gelonial. II charge
son Présidenl de suivre la question dans ce wens.

7°) Projet de loi relative & la réforme adminis-
trative.

M. Wah! rend compte du premier examen de
cette question par I'Equipe Personnel. Il indigque
que M. Leroy est chargé de faire une éiude appro-
fondie. M, Buteau 1nvite fousg les Gamarades &
adresser leurs ohservalions 4 M., Leroy, dans les
meilleurs «délais.

8°} CGonférence de M. I'lnspecteur Général Nor-
mandin.

Le Comité fixe au 14 novembre la date de la
conférence que M. I'Inspecteur Général Nerman-
din a accepté de donner sur les problédmes d'Exiré-
me-0Orient.

La séance est levée 4 12 heures 30 ; la daie de
la prochaine réunion du Comild scra fixée en te-
nant compie de la date adopbée pour la conférence
de M. I'Inspecteur Gdéndral Normandin.

L. Président,
L. Buteau.

Le Sgoerdtaire,
Filippi.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES ~

Séance du Mardi 7 Octobre 1952

Le Sous-Comité de la Section Ponts et Chaus-
gsées du P.C.M, s'est réuni, au Ministére des Tra-
vaux Publics, & Paris, le mardi 7 octobhre 1952,
sous la présidence de M. Buteau, Président.

Etaient présents MM. Buteau, Président,
Lambert, Vice - Président, Filippi, Secrétaire,
Agard, Arquié, Brandeis, Cassard, Goquand, Got,
Curef, Gueydon de Dives, Lamouroux, Michel Le-
grand, Lerouge, Pavaux, Renoux, Thiébault, Wah!
¢t Wennagel, Membres.

Absents excusés ; MM, Couteaud, Viee-Prési-
dent, Garpentier, Leroy, Lhermite ¢t Prot, Mem-
bres.

Assistaient & la séance : MM, Brunot, Loriferne
et Roques.

La séance est ouverte & 16 heures.

1°) Adeption du P.V. de la précédente séance.

Le Sous-Comité adopte sans observations le
texte gui lui a été soumis pour lo procés-verbal de
la réunion tenue le mardi 2 septembre 1952,

z°) Conférences du 16 septemhre 19852,

M. le Président rappelle les échanges de vues
auxquels oot donné leu la réunion des Ingénieurs
en Chef des Ponfs et Chaussdées par M. ie Ministre
des Travanx Publics et parliculierement celui re-
fatif aux {ravaux inféressant I'Aviation. Aprés un
long échange de vues, le Sous-Comiié charge
’Equipe Air de procéder & un examen approfondi
de cette aflaire.

3°) Notaticn des Ingénieurs.

M. Wah! fail remetire aux Membres du Sous-
Comité une nole résumant 'étude faite par 'Equi-
pe Personnel sur la nolation des Ingénieurs des
Ponts et Ghaussées. Lo Sous-Comité ddécide d'a-
dopter les conclusions de cette étude, qui relient
les éléments suivanls de notation :

-— gonnaissances professionneiles ;

— rapports avec les autorités et le publie
— activiié {effort fourni) ;

— esprit d’initiative ;

— esprii d'organisation et de mdéthode ;

— commandement et fermeié de earactére ;

— eulture générale ;
~— jugement ;
— gervices rendus {coefficient 2).

4°) Rapports entre les Ingénieurs en Chef et les
Assemblées départementales.

Le Sous-Comilé est saisi de lincident né au
sein d'un Conseil Général, par la mise cn causc de
PIngénieur en Chef das Ponls et Chaussées, & rai-
son de l'avis gu’il avail émis, en tant que foue-
tionnaire chargé d'un Contréle d'Etal ; aprés dis-
cussion, le Spus-Comilé considére gu'il convienl,
avant qu'il prenne position, que la quesiion
soit d’abord poriée devant I'Adminisiration Cen-
trale.

5°) Frals de déplacements,

M. Lerouge s’éldve contre les suspicions gque
sembic impliguer la Qirculaire du 2 septembre
1952, relative & la rédaction des procés-verhaus
de tournée et contre le maintien a4 des taux in-
suffisants do Vindemnité kilométrique pour usage
de voitures personnelles. M. Brunet donne des m-
dications sur les conditions dans lesquelles a dle
élahorée la circulaire inecriminée. Aprds échange
de vues, le Bous-Comité prend acle des indica-
tions donnees et charge son Prdsident de deman-
der & M. Cachera, qui étudic la question de ees in-
demnités kilomdiriques, de tonir compte des ¢1d-
menls nouveaux récomment infervenus & ce sujet.
notammen! le prix de vente des voilures autome-
hiles d'ocecasion.

6*) Lol du 29 septembre 1948.

M. [e Président signale la reprise dlactivité de
[a Socidlé des Diplomds de 'Institut d'Urbanisme
de I'Université de Paris, dont le Président, M
Royer, Urhaniste en Chel du M.R.U., lui a fait part
de sou désir d’entrefenir des relalions avec le P.
C.M. M. Lerouge évoque la quesiion des honorai-
res des Ingénieurs des Collectivitéa Locales. 1e
Sous-Comité prend acle de ces diverses indica-
Lions.

7°) Equipe Défense des Orédits.

M. Buteau indique que M. U'luspecteur Général
Mitault Jui a remis son rapport ainsi que la docu-
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mentalion réunie par scn Equipe lors de 'enquéte
sur la défense des crédita. Cette documentation,
lrés incompléte en ce qui concerne surtout les
Serviges de Navigation ef des Ports Marilimes, ne
parait pas permetire d’en tirer des comclusions
trés précises ; maig le Sous-Comité eharge M. Le=
rouge d'examiner le dossier el de lui soumetire
toutes propositions, notamment en ce qul conecer-

ne la publication succineie des renseignements
recueillis,

La séance est lovée 4 17 heures ; la prochaine
réunion du Sous-Comité aura lieu & l'issue de la
prochaine réunion du Comité du P.GM.

Le Président,
L. Buteau.

Le Secrétaire,
Fitippi.

ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE

Le Groupe «du Mans a organisé une (ournée
d’études et de chantiers, dans le déparfement des
Cétes-du-Nord, le 27 septemhre 1952.

Malgré la tempéte et la maladie, qui avaieni
conduit beancoup de Camarades & renoncer & cetfe
tournée, celle-ci groupail 28 participants. M. le
Président Buteau avait accepté d'8tre des nbdires.

Un beau soleil récompensa les visiteurs. La
tournée se déroula au milieu de sites touristiques
remarguables et débuta par la visite d'un chan-
tier de construetion d'un barrage en terre pour
I'alimentation en eau potable de la ville de Saini-
Casgt. Cette réalisation intéressante a fait ressortir
lintérét économique du procéds.

Au gours de la sdanee d’études, les principales
questions d'actualité furent examinées en vue de

DU MANS

déterminer Uorientation du Groupe dans les dé-
hats & venir. La wquestion du Statut fit en parti-
culier 1'obje! d'un exposé détaillé de M. le Pré-
siden{ Buteau.

Le repas ful agréablemen{ animé par des dig-
cussions sur la liberté de Vindividu et les possi-
hilités du cycloiron.

Une visite au Qap Fréhel termina cette journée.
Beaucoup de Camarades furent frappés par 'as-
pect extéricur du phare et par sa parfaite {enuc
intérieure, La disiocation s’opéra sans incident,
malgré le charme du chant des sirénes (de bru-
me).

Un remerciement parficulier au GCamarade
Marchais, qui, malgré ses lourdes charges du mo-
ment, organiza parfaitement cefte tournée,

AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES

B

L’AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES, 103, Boulevard Haussmann
& PARIS (8° Art) - Téléphone ANJou 98.55)
est & voire disposition pour vos assurances automobiles

Pemandez-lui ses tarifs, dont les taux sont toujours trés intéressants




Composition des Equipes d’Etudes du P. C. M.
AU 1°* OCTOBRE 1952

Lo liste ci-dessous annule et remplace la liste publiée & la page 15 du N° d’aotit 1951 du Bulletin du P.C.M.
Il est rappelé que lo composition des Equipes w'esi aucunement limiletive el que les Chefs dFEguipe
accucilieront trés wvolonlicrs les Camarades qui voudront bien apporier leuwr collaboration aur (ravaur des

Equipes et assisler ¢ leurs réunions.

Sadresser, i ce sujel, aur Chefs dEquips ouw & M. FiLiepi, Ingénicur des Ponts el Chaussées, Scerélaire
du Comité du POM., 2, rue Beauboury, & Pavis & {Tél. TURbigo 71-70;.

RQUIPE STATUT, PERSONNEL, REMUNERATION

CiEF D'RQUIPE

— M. Waht, Inspecteur Géndral des Ponis el
Chaussdées, 246, houlevard Saint-Germain, Paris®
7° (Tél. TITtré 46-490),

MEMBRES :

— M. Armengaud, Ingénieur des Ponts et
Chaussées, Ministére de la France d'Ouire-Mer,
27, rue Cudinot, Paris 7° (Tél. SEG. 25-00) ;

~ M. Arquié, Ingénieur deg Ponts et Chaus-
géas, 16, rue Cardinal Pie, Chartres (Tél. 311) ;

— M, Aprribehaute, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées, 2, avenuc Eugtne Godin, Melun
(Beine-at-Marne) (TéL 37) ;

— M. Bonitzer, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, B3, rue de Doual, Arras (Pas-de-Calais)
(Tél. 3.90) ;

— M. Brandeis, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, 2 Dbis, rue de Vermenton, Compidgne (TéL
0-59) ;

— M. Bruneot, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées, 4, rue de la Bretonnerie, Oridans (TéL
31-01) ;

-— M, Cachera, Ingénicur en Chef des Ponts et
Chaussées, 4, place de la République, Strasbourg
(Té1. 501-20) ;

~— M. Coquand, Ingdénieur en Chef des Ponts
et Chaussées, 244, boulevard Saint-Germain, Pa-
rig 7° (Tél. LITiré 46-40) ;

~— M. Dauvergne, Ingénicur Génédral des Mines,
244, boulevard Saini-Germain, Paris 7° (TéL
LITtré 46-40) ; ’

— M. Durand-Dubief, Ingénieur des Ponis et
Chaussdes, 24, rue du Renard, Paris 4° (Tél. TUR,
T1-790)

— M. Fontaine, Ingénicur des Ponts et Chaus-
sées, 20, rue Gusifave Courbet, Paris 18° (Tél.
PASsy 13-24 cu @OTDelinsg 51-41) ;

—— M. Gueydon de Dives, Ingénieur en Chef des
Ponls ¢l Chaussées, 25, rue du Renard, Paris &°
{'I'él. TUURbigo 45-80} ;

— M. Issarte, Inspecteur Général des Ponts et

Chaussées, 246, houlevard Saint-Germain, Paris
7e (T4l 46-40) ;

— M. Lambert, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussdes, 17, boulevard «de ia Reine, Versablles
(Tél, VER. 17-32 ou INV. 83-74) ;

— M. Lamouroux, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées, 9, rue de Milan, Pariz 9° (Tél. TRI-
nité 29-60) ;

— M. Leroy, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, 47, rue Cambon, Paris {Tél. OPEra 54-61) ;

— M. Lesieux, Ingénieur en Chef des Ponts el
Chaussées, Direcleur Général de I'Aéroport de Pa-
ris, 7, Rond-Point des Champs-Elysées, Paris 8°
(Tél, BALzac 41-54) ;

-— M. Louis-Jean Marfin, Ingénieur en Che!l
des Ponts et Chaussées, 244, boulevard Saint-CGer-
main, Parig 7° (Tél, LITiré £6-40) ;

— M, Poullain, Ingénieur en Chef des Mines en
retraite, 114, rue Michel-Ange, Paris 16° ;

— M. Rerolle, Inigénisur des Mines, Direction
des Mines, 244, houlevard Sainf-Germain, Paris
7o {Tél. LITiré 46-40) ;

— M. Saint=Requier, Ingénieur des Ponts et
Chaussées, 26, bhoulevard Lundy, Reims (Té&L
54-11) 3

— M. Valentin, Ingénieur en Chef des Ponbs et
Chaussées, |, rue Louis Majorelle, Nancy (TélL
70-51}).

EQUIPE
ATTRIBUTTONS GENERALES DES INGENIEURS

Ci1EF D' BQUIPE

— M. Couteaud, Ingénieur en Chel des Ponts et
Chaussées, Directeur du Port de Marseille, 1, quai
de la Jolietie, Marseiile (T$l. GOLbert 69-30).

MEMBRES :

— M. Albert, Ingénieur des Ponis et Chaussées,
Cenlre Administratif Condé, Bourges (Tél. 23-27);

~— M, Bideau, Ingéniour cn Chef des Ponts el
Chaussées, 3, place de Gaulle, Baint-Brieuc (Tél
2-94) ;

~ M, Bonitzer, Ingénieur des Ponts et Ghaus-
gées, B3, rue de Douai, Arras (Tél. 3-98) ;




— M. Bouzoud, Ingénicur des Ponts el Chaus-
sées, 40, rue Rovale, Fontainebleau (Tél 57-81) ;

= M. Doyen, Ingénicur des Ponts ¢t Chaussées,
Centre d'Information du Nickel, 41, avenus de
Friedland, Paris 8° {Tél. Bl.¥gdées 68-11) ;

— M. Legrand Jcan-Claude, Ingénieur des
Ponts et Chauassées, 4, place Garmnbetia, Versail-
les (6l 22-51) ;

— M. Lesjeux, Ingénicur en Chef des Ponis et
Chaussées, Dirceteur Général de "Adropori de Pa.
ris, 7, Rond-Point des GChamps-Elysées, Parig 8°
{Tél, BALzac 41-54) ;

- M. Pagés, Ingénicur des Pontg ¢t Chaussées,
52, quai Gasfon Boulet, Rouen (Tél, RI. 74-5%) ;

— M. Alberi Renaud, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussdes, Conseil Supérieur de I'Elec-
tricitd, 16, rue de la Baume, Paris 8 (Té]l. BALzac
5i-11) ;

— M. Robert Etienne, Ingénieur en Chef des
Ponis ef Chaussées, Cilé Administrative, rue
Chancelier de Hépital, Dijon (Téi. 34-30) ;

— M. Siegfried, Ingénieur en Chef des Ponis
el Chaussées, 2, place de I'Edit de Nantes, Nantes
(T8l 122-70).

EQUIPE CULTURE ENSEIGNEMENT

Cirr D EQUIPE

— M. Bouzoud, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, 40, rue Royale, Foniainecbleau (Tél. 57-81).

MEMBRES

— M. Gachera, Ingdénisur en Chef des Ponis et
Chaussées, 4, place de ta République, Strasbourg
(Tél. 501-20) ;

- M. Caudrelier-Bénao, Ingénieur des Ponts
¢t Chaussées, 7, rue de Beauvals, Senlis (Tsl
1-67) ;

— M. Pierre Cot, Ingénieur en Chef des Ponts
el Chaussédez, Service de 1'Adroport de Paris, 124,
rue de Courcelies, Paris 17° (Tél. G0OBelins
51-41) :

— M. Decelle, Ingénieur en Chel des Ponts et
Chaussées, E.DF,, 11, avenue de Marveyre, Mar-
seille ;

-— M. Fischesser, Ingénieur en Chef des Mines,
Bous-Directeur de 1'Heole Nationals Supérieure
des Mines, 60, boulevard Saint-Michel, Paris (TéL
DANton 63-60)

— M. Laval, Ingénieur en Chef des Ponts el
Chaussées, 52, gual Gaston Boulel, Rouen {Tél
RI. 74-54)

~— M. Jacques Michel, Ingénieur des Ponis et
Chaussées, 2, rue de Tournon, Paris 6° ;

— M. Stahl, Ingéniesur en Chef des Ponis el
Chaussdes, 7, rue des Réservoirs, Versailles ;

~— MM. les Représeniants des Ingénieurs Elé-
ves des Ponts et Chaussées et des Mines.

BOQUIPE AIR
CHEr H'EQUIPE :

— M, Mauein, Ingénicur en Chefl des Ponts el
Chaussdées, 1, rue des Clés, Golmar (Tél. 33-07).

MEMBRES :

—- M. Avril Maurice, Ingénieur des Ponts et
Chaussées, Cenire Administralif Condé, Bourges
{Tél. 23-27) ;

— M. Bouvy Jean, Ingénicur des Ponf et Chaus-
sées, 155, rue de la Croix Nivert, Paris 158° (TélL
VAUgirard 08-62) ;

— M. Cachera, Ingéniecur en Chef des Ponts ct
Chaussdes, 4, place de la Républigue, Strasbourg
('Tél. 501-20) ;

—— M, ot P:ierre, Ingénicur en Chef des Ponts
of Chaussées, 124, rue de Courcelles, Paris 17°
{Tél., GOBelins H1-41) ;

wee M. esieux, Ingénieur en Chef des Ponis ef
Chaussdes, Directeur Général de I’Aéroport de Pa-
ris, 7. Rond-Point des Champs-Elysées, Paris 8°
(Tél, BALzac 41-54) ;

— M. Mazen, Ingénieur en Chef des Ponfts el
Chaussées, § bis, rue de la Molle, Aix-en-Proven-
ce (Tél. 18-30) ;

— M. No8l Pierre, Ingénieur des Ponts at
Chaussées, 155, rue de la Croix Nivert, Paris 15°
{Tél, VAUgirard 34-20) ;

— M. Olivier Jean-Robhert, Ingénicur des Ponls
et Chaussées, 33, rue Moncey, Lyon (Tél. MONcey
45-61) ;

wee M, Tinturier, Ingénieur des Ponts e Chaus-
sées, 5, quai du Quatre Septembre, Boulogne-sur-
Seine (Tél. MOLitor 81-02) ;

— M. de Vaucelles, Ingénieur des Ponts et
Chaussées, 135, rue de la Croix Niverl, Paris 15°
(Tél. VAUgirard 34-20).

EQUIPE RECONSTRUCTION LOGEMENT
Cier p'EQUIPE :

- M. Baudet, Ingénieur en Chef des Ponls ot
Chaussées, 50, quai du Breuil, Micon (Tél. 3-93).
MeMBRES

— M. Brandeis, Ingénieur des Ponls el Chaus-
sées, 2 his, rue Vermenton, Compiggne (T8l
0-58) ;

— M. Carpentier, Ingén:cur en Chef des Ponts
ef Chaussdes, 6, rue de la Préfecture, Epinal (TéL
30-51) ;

- M. Cayet Jean, Ingénicur en Chef des Ponis
el Chaussées, 19, rue Jean Mermoz, Marseiile ;

— M. Coquand, Tngénieur en Chel des Ponts et
Chaussdées, 244, boulevard Saint-Germain, Paris
7¢ {Tél. LITtré 46-40) ;

— M. Dollet, Ingénienr en Chel des Ponls et
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Chaussdes, 23, rue Bourgmayer, Bourg-en-Breg-
se (Tél. 3-58) ;

— M. Gilbert Dreyfuss, Ingénieur des Ponts af
Chaussées, 79, avenue Foch, Naney {Tél. 52-58) ;

— M. Féron, Ingénicur en Chef des Ponts ot
Chaussées, Contre Adminisiratif du quar de Passy,
Paris 16° ;

— M. Garnler, Ingénisur en Chef des Ponts et
Chaussdes, 28, Cole des Chapeliers, Valence (T61,
21-27) ;

— M. Lizée, Ingénieur cn Chef des Ponts eof
Chaussées, 24, rue Saini-Louis, Fvreux (TéL
9-00) :

— M. Loriferne, Ingénicur en Chef des Ponts
ol Chaussdes, 9, rue dog Rdserveirs, Verzailles
{Tél. Versailles 41-03) ;

— M. Olivier Jean-Roberl, Ingénieur des Ponis
ol Chaussdées, 33, rue Moncey, Lyon (Tél, MONecey
£5-61).

EQUIPE INTERIBUR AGRICULTURE
Cner WEQUIPE

— M. Loriferne, Ingénicur en Chef des Ponis
et Chaussées, 9, rue des Réservoirs, Versailles
(Tél. Versailles 41-083).

MEMBRES :

— M. Bollard, Ingénisur en Chef des Ponts et
Chausséas, 37, boulevard de la Tihertd, Dragui-
gran (Tél. 7-92) ;

— M, Qagchera, Ingénieur en Chef des Ponts el
Chaussées, 4, place de la Républigue, Strasbourg
(Tél. 5041-20) ;

— M. Chaste, Ingénisur en Chef des Ponts et
Chaussées, 1, rae Louis Majoralie, Nancy (T6l.
T0-51)

- M. Delaigue, Inspecteur Gdéndral Honoraire
des Ponts et Chaussées, 60, cours de la Liberté,
Lyon ;

— M, Issarte, Inspectenr Géndral des Ponlsg el
Chaussées, 246, boulevard Saint-Germain, Paris
7° (Tél, LITiré 46-40) ;

~— M, Jouvent, Ingénieur des Ponis ef Chous-
sées, Port de Commerce, Toulon (Tél. 49-85) :

— M. Maurin, Ingénieur en Chefl des Ponts ol
Chaussées, 1, rue des Clels, Colmar (Tél. 33-07) ;

~ M. Pavaux, Ingénicur des Ponts eof Chaws-
sfes, 11, rue Mazagran, Laval {Tél. 2-68)

— M. Pelissonnier, Tnspecteur Géndral des
Ponls et Chaussdées, 246, houlevard Baint-Ger-
main, Paris 7° (Tl LITré 46-40) ;

— M. Robert Liienne, Ingénieur en Chel des
Ponts et Chaussées, 30, rue Févret, Dijon

— M. Vandange, Ingdénieur des Ponts et Chaus-
sées, 7, passage Pilatre-de-Rozier, Versailles (TéL
3i-64) ;

— M. Wennagel, Ingénicur des Ponts et Chaus-
sées, 2, avenue Bugéne Godin, Melun (Té1. 37).

EQUIPE QUESTIONS BOCTALES

Cuer p'EQUIPE @

— M. Lesieux, Ingénieur en Chef des Ponts ol
Chaussées, Diresteur Général de U'Aéroport e
Paris, 7, Rond-Point des Champs-Elysées, Paris
8° (Té¢l, BALzae 4£1-54).

MEMBRES :

— M. Bouzoud, Ingénieur des Ponts ¢l Chaus-
sées, 40, rue Royale, Fonlainebleau (TéL 57-91)

—- M. Gourbkon, Ingénieur des Ponls et Chaus-
sées, Berviee Central d'Etudes Techniques, 28,
rue des Sts-Péres, Paris 7° (Tél. LITiré 18-89)

— M. Fischesser, Ingénisur en Chef des Mines,
Sous-Directeur de 1'Ecole Nationale Supéricure
des Mines, 60, boulevard Baint-Michel, Pariz 6°
(Tél. DANton 69-340) :

—e M. @Iraud, Ingénieur des Ponts et Chaus-
gées, 2, rae Beaubhourg, Paris 4° (T¢l. TURbige
71-70) ;

— M. Gueydon de Dives, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussdées, 25, rue du Henard, Paris 4
(Tél. TURbigo 45-80) ;

— M. Le Gorgeu, Ingénieur en Chef des Ponts
at Chaussées, 7, rue du Ponceau, Dunkerque (T6l
T-72)

— M. Vieillard, Ingénieur en Chef des Ponts el
Chaussées, 26, avenue de Villeneuve I'Etang, Ver-
sailles.

EQUIPE ELECTRICITE

Cuer VEQUIPE

-~ M. Lameouraux, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussdes, 9, rue de Milan, Paris 9° {T¢l, TRI-
nité 29-60).

MEMBRES :

— M. Baudet, Ingénieur en Chel des Ponts of
Chaussées, 50, quai du Breuil, Macon {Tél. 3-93};

— M. Bollard, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées, 37, boulevard de la Liberté, Dragui-
gnan (Tél. 7-92) ;

— M. Bonitzer, Ingénieur des Ponts et Ghaus-
sées, 53, rue de Doual, Arrag (Tél. 3-90) ;

— M. Chauvez, Ingénicur des Mines, 62, rue
Guy Moquet, Paris 17°;

— M. Genesf, Ingénieur des Ponts ot Chaus-
sdes, 68, rue Roger Salengro, Tours (T4l 50-61);

— M., Pavaux, Ingénicur des Ponts &t Chans-
stes, 11, rue Mazagran, Laval (Tél. 2-68) ;
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— M. Vauthier, Tngénieur en Chef des Ponts ef
(Chausées, 40, houlevard Analole France, (Cha-
lons-sur~Marne (Tél. 2-10),

EQUIPE TOURNEES

CiEr D'EQUIPE

— M. keroy, Ingénieur des Ponts et Chaussdes,
Sous-Directeur de 1I'O.N.N., 47, rue Cambon, Pa-
ris 1¢ (Tél OPEra 54-61).

MEMBRES :

— M. Cor, Ingénieur en Chel des Ponls et
(haussées, 244, boulevard Saint-Germain, Paris
('rél. LITIrd 46-40) ;

— M. Lamouroux, Ingénieur en Chef des Ponis
et Ghaussées, 9, rue de Milan, Paris 9° (Tél. TRI-
niié 29-60) ;

- M. Michel Legrand, Ingénicur des Pounts et
Chaussées, Ingénieur en Chef Région Ouest 8.N,
GF., 20, rue de Rome, Paris 8° (Tél. LABorde
85-00} ;

—- M, Paoli, Ingénieur des Ponis et Chaussées,
2, rue Beaubourg, Paris 4° ('Tél. TURRigo 71-70);

w M. Prot, Ingémeur en Chel des Ponts of
Chaussées, 244, boulevard Baint-Germain, Paris
Te (T8l LITiréd 46-40) :

-— M. Rerolle, Ingénieur des Minesz, Direction
des Mines, 244, boulevard Sainl-Germain, Paris
7 (Tél LITtré 46-40).

Les Syndicats d'Ingénieurs des Ponts ef Chaussées et des Mines

SYNDICAT GENERAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

Extrait du Procés-Verbal de loa Réunion du Comité du 8 Juitiet 1952

1°) Remerciements & ¥. Cor.

Le Comité tient & exmprimer & M. Cor, Présideni
du Comité sortant, ses remerciements unanimes
pour le dévouement inlassable ef fécond dont il
a fait preuve depuis la création du Syndicat com-
me Vice-Président puis Président du Comild. M.
Cor ast nommé Présiden! honorairs.

2°) Prix pour les Eléves de I'Ecole des Ponts et
Chaussées,

Il st déeidé que io Syndicat mettra cette an-

née encore a la disposition des Fidves

— d'une part, une somme de 20.000 francs des-
tinées & récompenscr ['Tngénieur-Eléve qui,
par son iravail ei sos senliments de camara-
derie, paraitrait le plus méritant 4 ses colle-
gues ;

— dautre parf, une somme de 9.500 franes dos-
tinée A porter & 10.000 francs le prix Tarbe
de Saint-Hardouin, dont lo moniant n’esl plus
enn rapport avec les conditions économiques
actuelles.

PAYEZ VOTRE COTISATION DE [952
Compte Chéques Postaux du P.C.M.
PARIS 508-39




Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Rend Gibert, Ingdénieur en Chef des Ponts
et Chaussdes, a 64é promu Inspecteur Général des
Ponts et Chaussées & compter du 15 octobre 1652
(Ddcret du 12 septembre [952. J.0. du 15 sep-
tembre 1952).

M. Raymond Peitrat, Ingénieur des Ponts ef
Chaussédes & Strashourg, a ¢té placéd, pour une
période de cing ans, & compter du 1*T aofht 1952,
en Bervice détachd auprés du Consortium pour
UAménagement de la Mosclle, en vue d’ocouper un
poste de Directeur (Arrété du 15 seplembre 1952,
J.0. du 17 seplembre 1952},

M. Charies Lefebvre, Ingénieur des Ponis ef
Chaussées & Amiens, a 6té affecté, & compter du
1** getohre 1952, au Service Ordinaire des Ponts
et Chaussées et des Bases Adriennes du Départe-
ment de la Céte-’0Or, & Dijon, en remplacement
de M. Chaste (Arrété du 10 septembre 1952, J.O.
du {8 sepfembre 1952).

M. Max Tourasse, Ingénieur des Pomnis ef
Ghaussées, en Service détaché a la Compagnie
Nationale du Rhidne. a ¢é16 placé, & compter du i
décembre 1952, en disponibilité pour convenan-
ces personnelles (Arrété du 15 septembre 1952,
J.0. du 19 seplembre 1852).

Opt 6ié nowmmas Tngénicurs-1Eleéves au Gorps
National des Mines h vompier du 1°° ocfobre 1953,
dale 2 lagquelle ils auron! safisfart & teurs ohliga-
itons mililaires, les anciens Eléves de PEeole
Polytechnique ei-aprés (Arrété du 11 seplembre
1952, J.0. duo 20 soeplembre 1852) ¢

I. — Au titre du SBervice des Mines Métropoli-
latnes : MM, Michel-T.ounis Valllaud, Jean-Mauri-
cr Hardouin, Jean-Denis Pottier, Miclhel-Claude-
Marc Hergnies, Michel Schneider-Maunoury, Ber-
nard-Jaecgues 8éve, Jacques Bagory ;

1. — Au litre des Mines Coloniales @ M. Alain-
Jean-Marie Bruté de Rémur,

M. Pierre Renaud, Inspecteur Géndral des Ponts
¢t Chaussées, a 666 nommd Secerdétaire Géndral Ad-
Joinl Henoraire de la Défonse Nafionale (Déeret
du 17 sepfembre 1952, J.O. du 2! scptembre
19527.

MA. Jean Guillot ef Marcel Gosselin, Tngénieurs
cn Chef des Ponis et Chaussées & Paris, ont éié
promus au grade d'Inspecteur Général des Ponts
ot Chausdes, & compier du 15 octobre 18562 (Dé-

creb du 19 septembre 1952, J.0, do 24 seplembre
1952).

M. Lucien Vielledent, Ingdnieur en Chef des Mi-
nes a Jaint-Elienne, g &ié affeclé, b comptler dn
I*r octobre 1952, comme Professcur d’Exploitalion
des Mines & I'Ecole Nationale Supdrieure des Mi-
nes de Paris, en remplacement de M. Bucher (Ar-
rété du 15 septembre 1952. J.0. du 24 seplembre
1952).

M. william Aube, Ingénicuy des Mines a ¢f¢
placé, pour cing aus, d compfer du 1° février
1952, en Service détachd aupres du Gouverne-
menf{ Général de 'Algérie (Arrdté du 15 sepiem-
bre 1952, J.O. du 24 seplembre 1952).

M. Louis Berthomieu, Ingénieur des Mines nou-
vellement nommé a éié placé, pour cing ans, 4
compier du 1°° octobre 1952, en Service délache
auprés du Ministére de la France d'Cuire-Mer,
pour étre affecté au Service deg Mines de 'AET
(Arrété du 16 septembre 1952, J.0. du 24 seplem-
bre 1852).

M. René Deimas, Ingénieur des Mines & D'Ar-
rondissement Mindralogique de Doual, a été af-
fecié, & compler du I* novembre 1862 & Ia Direec-
tion des Carburants (Arrdtée du 18 sepiembre
1952, J.0. du 24 septembre 1952).

M. Jacqurs Rey, Ingéniour des Mines & Boi-
deaux, a 6té affecté, & compter du I® oclobre
1952, & PArrondissemenl Mindralogique de Doua,
en remplacement de M. Delmas {(Arrété du 18 sep-
temhre 1952, J.0. du 24 seplembre 1952).

M, Alhert Clérembault, Tngénicur des Ponfs el
Chaussees & Poitiers, a été promu au grade d'Ip-
génieur en Chel des Ponls ¢t Chaussées, & com)p-
ter du 1°7 octobre 1852 (Décret du 19 seplembre
1952, J.0. du 25 geplembre 1952}

Ont é{é nommés Tngénicurs an Gorps Naflional
des Mincs, b compler du i*F ocetobre 19562, les In-
génieurs-Kleves ci-aprés ayant ferminé leurs
¢ludes & 1'Ecole Nationale Supéricure des Mines
de Paris : MM. Gilbert Rutman, Jean-Picrre Poi-
rier (Mines Coloniales), lLouws Berthamieu (Mi-
nes Coloniales), Jean-Glaude Serre, Hubert Pe-~
lissonnier, Jacquey Petitmengin, Jean WMéo, Ber-
nard Rauline ¢{ Miche! Thiblerge (Arréié du 15
seplembre 1952, J.0. du 28 septembre 1952).

Ont été mutés les Ingénieurs des Mines eci-



aprés (Arrété du 15 septembre 1952, J.O. du 28
geptembre 1952) :

— M. Francgoiz Merin, & U'Arrondissement Mi-
néralegigue de Melz, Sous-Arrondissement de
Metz-Sud ;

— M. Claude Pichon, & i"Arrondissement Miné-
relogigue de Doual, Sous-Arrondissement de
Douai ;

— M. Maurice Kirchner, 3 'Arrondissement Mi.
néralogigue de Rouen, Sous-Arrondissement de
Caen.

Les Ingénieurs des Mines nouvellement nommés
ont regu les affeciations suivantes {(Arrété du 15
septembre [852. J.0. du 28 septembre £1952)

— M. Huberi Pelissonnier, Service de ia Caric
(éologique de France ;

-— M. Miche! Thibierge, Arrondissement Mind-
ralogique de Paris ;

— M. Bernard Rauline, Arrondissement Mind-
ralogique de Bordeaux, Sous-Arrondissement de
Bordeaux-Sud ;

—— M. Gilbert Rutman, Arrondissement Miné-
ralogique de Strasbourg, Sous-Arrondissement de
Btrasbourg 1II ;

— M, Jean-Claude Sorre, Direclion des Mines
ot de la Méialiurgie, Bervice des Métaux et Mine-
rais ;

— M. Jean Méo, Arrondissement Minéralogi-
que de Metz (en vue de stage aux Houilldres de
Lorrains).

M. Louis Fayeti, Ingénicur en Chef des Ponis cf
Chaussées & Orléans, a été affecté, pour compier
du 1° octobre 1952, an Commissariat Général aux
Enireprizes de Baliment el de Travaux Publics
(Arrété du 19 seplembre 1952. J.0. du 2 oclobre
1952).

M, Edouard Broe, Ingénieur dos Pontls ¢f Chaus-
sées, a &t6 chargé, & compter du 19 sepiembre
1952, d’assurer les fonctions de Chef du Service
des Ponts ol Chaussdes de la Martinique (Arréid
du 19 septombre 19562, J.0. du 2 oclobre 19527,

M. Armand Baguerre, Tngénieur cn Chel des
Ponfs et Chaussdées & FEpinal, a 6i6 chargé, A
compter du 1°° novembre 1952, 4 la résidence
d'Orléans, des fonetions d’Ingénieur en Chef Ad-
joint du Serviece des Pontls el Chaussées du Loirel,
en remplacement de M. Fayet (Arvété du 19 sep-
tembre 1952. J.0. du 2 octobre 1952),

M. Robert Beeuf, Ingénieur des Ponts el Chaus-
sées & Lyon, a 814 chargé, 4 la résidence de Bor-
deaux, & compier du 16 octobre 1952, du Service
das Travaux Neufs du Port Autonome de Bor-
deaux, en remplacement de M, Antoine (Arréié du
19 gseptembre 1952. J.0. do 2 octobre 1852).

M. Marcel Gosselin, Inspecteur Général des
Ponts et Chausséos, a été chargd, & compter du
15 oclobre 1952, & la résidence de Paris, en plus
de ses fonctions d'Inspecteur Gdéndral des Bascs
Aériennes, de I'Inspection Géndrale des Services
relevanf de la Direction des Travauyx Publics at
des Transports de I'Algérie ot du Service de la Co-
lonisation et de 'Hydrauligue (Arrété duo 24 sep-
tembre 1952, J.O. du 2 ocltobre 1952},

M. André Dietel, Ingénieur des Ponts ¢t Chaus-
sées & T.a Réunion, a é16 chargé, & compler du 1*
décombre 1952, & la résidence de Cherbourg, de
I"Arrondissement du Nord du Service des Ponts et
Chaussées du dépariement de la Manche, en rem-
placement de M. Gouet (Arrdié du 24 septembre
1952, J.O. du 2 oclobre 1952},

M. Jean Vernisse, Ingénieur des Ponls of Ghaus-
sées, a été mis, pour cing ans, & compter du 6 dé-
cembre 1951, en Service détaché auprés du Gou-
vernementi du Cambodgge, pour remplir les fone-
tions de Chef du Service des Travaux Publics
{Arrété du 29 sepiembre 1952. J.O. du 2 occiobre
19521,

M. Pierre de Foresta, Ingénieur des Ponts el
Chaussées & Rabat, a été affecté, & compter du 1
ootobre 1952, & la résidence de Paris, & la Direc-
tion des Bases Adriennes {(Arrété du 23 seplembre
1952, J.0. du 3 octobre 1952).

M. Jean Roulet, Tngénieur des Ponis et Chaus-
gées & Toulouse, a &8 mis, & compier du 1* no-
vembre 1952, en Service délaché a la disposilion
de la Résidence Générale de la Républigue Fran-
caise au Maroe, pour Alre affectd & la Mission
Francaise de Tiaizon (Arrvélé du 25 septembre
1952, J.0, du 3 oclahre 1852).

M. Albert Clérembault, Ingénieur en Ghef des
Ponts ¢l Chaussédes nouvellemen! promu, a 6té
affectd, & compter du 1°° octobre 1952, A titre pro-
vigoire, cn qualité d'Ingénicur en Chef Adjoiut
au Servies des Ponts el Chaussées de la Vienne,

M. Bend Siegfried, Ingdniour en Clhief des Ponis
et Chaussds au Port Auionome de Strasbourg, a
été chapgé, & compter du 15 octobre 1952, A Ia
résidence de Nantes, du Sorviee Maritime de la
Loire-Inférieurc et de divers Services de Naviga-
fion {Arrété du 15 sepiembre 1952, J.0. du 4 oe-
{obre 1662).

M. Twau] Laurent, Tugéuicur des Ponts ot Chaus-
sdes & Agen. a été plact. & compter du #°° oetohre
1952 et pour une période de cing ans, en Service
détaché auprés du Gouvernemen! Général de I'Al-
gérie, pour rempiir les fonclions de Chef du DBu-
reau du Gaz et de 'Electricité (Arrélé du 29 sep-
tembhre 19562, J.0. du & sclobre 1952},
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M. Yves Duvaux, Ingénieur des Ponts et Ghaus-
sées 4 Montbéliard a 6t¢ chargé de mission auprés
du Service des Ponis et Ghaussées (Bases Adrien-
nes) du département de 'Aisne, 3 compter du 1°
octobre 1952 ei pour une durée de six mois (Ar-
rété du 29 septembre 1952. J.O. du § octobre
1952),

M. René Siegfried, Ingénicur en Ghef des Poubs
et Chaussdes, & Nanles, a ét8 nommeé, & compler
du 15 celobre 1952, Directeur des Porls de Nanles
et Annexes el de Saint-Nazaire (Déeret du 7 oc-
tobre 1952, J.0. du 9 octobre 1952).

M. Raymond Lévy, a &t6 nommé Ingénieur des
Mines & titre définitif, & compter du 1* octohre
1951 ot affecté, & comptler du 1° octobre 1952, &
'Arrondissement Mindéralogique de Doual (Arrdié
du 7 oectobre 1852, J.O, du It oclobre 1952},

M. Pierre Péne, Ingdnieunr en Chef des Pouls ol
Chaussdes en Service détachd auprés du Ministére
des Affaires Efrangdres (Affaires Allemandes ot
Autrichiennes), a &té réinlégré, & comptler du 1*r
octohre 1952, dans les Cadres de son Adnministra-
tion d'origine (Arrété du 7 octobre 1952, J.0. du
12 octobre £952).

M. Georges Delmas, Ingénisur dos Ponis el
Chaussées a4 Mulhouse, a éié chargé, & compter
du 1% aocnl 1652, de 'Arrondissement de Siras-
bourg-Rhin du Scrvice de la Navigation du Bhin,
en remplacement de M. Poitrat (Arrété du 7 oc-
tobre 1952. J.0. du 12 octobre 1952).

MM. Marcel Netté, Inspecteur Géndral des Ponls
et Chaussdes, Président de Seeiion au Conscil

Général des Ponts of Chaussdes et André Rumpler,
Inspecteur Général des Ponts et Ghaussées, Dircce-
feur des Routes au Minisiére des Travaux Pu-
hlies, 'ont été promus au Grade de Commandeur
dans 'Ordre National de la Légion d'Honneur
(Déorel, du 15 octobre 1052, J.O. du 22 octobre
1952).

M. Jacgues Laurent, Ingcénicur des Ponis et
Chaussdes & Nice, a éié affecté, 4 compler du I
novembre 1952, & la rdsidence de Marseille, an
Service Maritime des Bouches-du-Rhdne (Arpdts
du 15 cetobre 1852, J.0. du 23 octobre 1952).

M, Jacques Lerouge, Tngsnicur des Ponls ol
Chaussées a Béthune, a été aflectd, b complor du
ter wovembre 982, & lag rasidence de Senlis, & PAr-
rondissement du Sud-Esl du Serviee des Ponts ol
Chaussées du dépariement de 'Oise, en remplace-
menl de M, Caudrelier-Bénac {Arrsié du 16 or-
tobre 1952, J.0. du 23 ociobre 1952).

Ont été nommeés Ingénieurs de 3° Classe dos
Ponts et Chaussées, & eomplerdu 1°7 octohre 1952,
les Ingénieurs Eléves des Pouls et Chaussées ci-
aprés (Décret du 20 octobre 1952, J.0. du 23 oe-
tobre 1952) : MM. René Mayer, Maurice Le Frane,
Roger Alexandre, Pigrre Lepetit, Jean Belli-Riz,
Bernard Pllon, TFrancois Zanottl, Jacques ke~
grand, Jean Tutenuit, Philippe Alais, Jean Cos«
tet, Francis Cedaccioni, Pierre Charles, Louis Vi
gue, Josaph ke GQouz de Saint Seine, Roland Gi~
rardob, Yves Boissereing, Picrre Lhermitte, Didier
Qostes, Jean-Marie Querenet, David Ceylon, Ro-
bert Lafont, Jean-Marie Martin et Honri Bilhouet.

NAISSANCES.

Notre Camarade Pierre Fouchier, Ingénieur
des Ponis ¢t Chausades & Conakry, fait part de la
natssance, & Ceonakry, le 28 aoti 19582, de sa se-

conde fillo Maryse.

Marie-Frangoise el Christine Huyghe font part
de la naissanece, & Oran, le 23 septembre 19562, de
teur petit frare Jean-Lue, lroisiéme enfant de no-
tre (amarade Miche! Huyghe, Ingénieur des Pornts
et Chaussdes & Oran.

Gatherine Marty fait part de la naissance, &
Chatcauroux, le 27 septembre 1952, de sa pelite
scour ‘Thérése, sccond enfant de notre Camarade
Pierre Marty, Ingénieur des Ponis et Chaussées
a Chiteauroux.

Toutes nos [élicilations aux heurcux parents.

MARIAGES.

Noire Camarade Andrd Breuzard, Ingdénicur des
Ponts et Chaussées & Nevers, fait part du mariage
de son fils Jacques Breuzard, Externe des Hdpi-

taux de Paris, avec Mademoiselle Monigue Leau-
bie. La bénédiction nupliale g été donnde par les
Péres des Missions de Paris, en 'Eglise de Fen-
tenay-sous-Bois, le 12 juillet 1952,

Notre Camarade Henri Tichoux, Ingénisur ¢n
Chef des Ponts of Chaussées & Arras, fail part du
mariage de M. Jean Tichoux, son filz, avec Mado-
moiselle Théréze Moren. La bénédiction puptiale
a été donnde le B0 occiobre 1952 en l'église Saint-
l.ouig, & Cambrai.

Tous nos veeux de bonheur aux nouveaux ¢poux.

DECES.

Nous avons appris la mort de notre Camarade
Pierre Rodhain, Ingénicur Géndéral des Mines &
Versailles, décédé e 6 oetobre 1052 & Saint-Sul-
pice-de-Faleyrens (Gironde), oll ses obségues
ont eu lieu le 8 octobre.

Nous assurons la famille du défunt de toute
noire sympathie atiristée.
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TUYAUX DE CANALISATION

SOUS PRESSION €N CIMENT ARME D'AMIANTE

GRANDE LONGUEUR
SOLIDES - ETANCHES
INOXYDABLES
ECONOMIQUES
FACILES A POSER
PAROIS LISSES
LEGERS

AT
PROUVY-THIANT (Norp }

REPANDEUSES D'EMULSION
ET REPANDEUSES MIXTES
*TGUS LIANTS” de 250660

800-1 000 1 500 2 000 3 000
5 000 7 000 LITRES

RCOUEN £

PARIS 26

REPANDEUSE MIXTE PAVAL™
TOUS LIANTS 39000 LITRES

REPANDEUSE D EMULSION
~PAvAL~ DE 250 LITRES

RUEMASSENA . L

GOUDRONMNEUSES » POINTS A TEMPS . PORTE FUTS . APPAREILS A TARMACABAM » FONDGIRS « CHARRETTES
METALLIQUES . TOMBEREAUX . TONMNES A EAUX + BROUETTES .~ PELLES . PIOCHES . FQURCHES
OUTILS DE CARRIERE . BALAIS DE ROUTE =~ APPAREILS DE LEVAGE .~ INSTRUMENTS D ARPENTAGE
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RANTIGNY (0ise) - Tél. : 148 & 184 & LIANCOURT
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SUPER COMPACTEUR

DE 50 TONNES

A SUSPENSION COMPENSEE
(BREVETE §. G. D. G.)

7

ROULEAUX COMPRESSEURS @ PIOCHEUSES POUR ROUTES
ROULEAUX COMPACTEURS
A _PIEDS DE MOUTON_ ET A PNEUMATIQUES

L'impriastis de 1" Anjow, 21. Bd Cu-Dumesnit. Angezs. — Déptt 1egal 4* timestee 1932 ° 246. Le Gérant 1 V. E, DELAYRE






