LII* ANNEE. — SERIE C, — N 1. MENSUEL JANVIER 1955

éﬁi K

Le pont sur la Triouzoune, &4 Neuvie d&’Ussel




Tél. 148 & 184 3 LIANCOURT

Depuis 70 ans

ALBARET

er . -
1 rouleau compresseur
construit en France sur
une échelle industrielle,

RANTIGNY (OISE)

er .
1 rouleau Diesel Fran-

cais construit en série

ouvre la voie

ére X
‘1 application indus-
trielle, au rouleau, du béti
soudé électriquement,

e rouleau compresseur a bandages e rouleau compacteur de 50 Tonnes
montés sur pneumatiques. & suspension compensée,

é
1fe application rationnelle du pneu

au matériel de CYLINDRAGE et de COMPACTAGE



LII* ANNEE — SERIE € — N* ¢

MENSUEL.

JANVIER 1956

ASSOCIATION PROFESSIONNELLE DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

Sidge Social : 28. rue des Saints-Péres, &8 PARIS-VII'

BULLETIN DU P.C. M.

REDACTION

28, rus des Saints- Pdres
PARIS-VII*

Téiéphons : LiTtré 93.04

PUBLICITE

254, roe ds Vaugirard
PARIS-XV*

Téléphone 1 VaUgirard 56 90

Philippe Leson, Ingénieur des Ponts et Chaussées, Cotisations de I'Excreice 1955 ............vccinnnns 27
Inventeur du gaz déelairage ......ocooiiiiinnn 2 Assrmblée Générale Ordinaire Annuelle du P.C.M.
La Page du Président ........oviiiiiiiii i, b P R L. 3 S a8
A tr;\(;ers l;a ﬁc:}ndmitv‘iet”: D ark-Sued 4 Procés-verbanx des réunions du Comité du P.CM, :
uvelle :mstan rod 181:6 anemariss oo Séance du 6 décembre 1954 ....... ... ... 29
Le pont sur la Triouzoune 4 Neuvic d'Ussel ........ 6
g Ao 1) H " i e
Alimentation en eau potable de la Ville d’Oran...... 7 i.oces. verhaux ces réumo,ns du Sous-Comité de la
I sle de Plévi 17 Section Ponts et Chaussées :
«e mble de Plérin oo Séance du 6 décembre 1954 ...... e 30
Offre demplods ... 19 Néerologi
R - Néerologie :
Statuts de I’Association du ‘P.C.M. .................. 20 Alhert Piernr, Ingénicur en Chef des Ponts et
Tournée du P.C.M. en Algérie au printemps 1955.... 26 CHATSSEOE vrvrreer  oeeeenr e erre e, 41
Activité des Groupes . i
Groupe de Paris .....vveiiiiiniariiiiaiiaiana u7 Naissances, DEELs ooooooicvisiie 32
Groupe de la France d’Outre-Mer ............... 27 Mutations dans le Personnel ... ... ... ...l 32

Camarades Sociétaires du P.C.M... ATTENTION !

Voyez les notes insérées a la page 27
du présent Numéro du Bulletin du P.C.M. intéressant:

- le GROUPE DE PARIS : faites-vous INSCRIRE AVANT LE 15 JANVIER 1955
pour la REUNION-DINER DU 21 JANVIER 1955 ;

- le GROUPE DE LA FRANCE D’OUTRE-MER : faites connaitre d’urgence si
vous étes CANDIDAT pour PELECTION D'UN DELEGUE AU COMITE

PU P.C.M.

o




N

Philippe LEBON

Ingénieur des Ponts et Chaussées
inventeur du Gaz d’Eclairage

Les Archives Nationales onl organisé une trés inféressante exposifion de souvenirs ef documents sur
Phitippe LeBon, inventeur du gas d'éclairage, & Voccasion du  ecenf-rinquanfiéme anniverseire de se  movt
(4*r déeembre 1804). Philippe LEBON éfait Ingénieur des Ponts et Chaussées et M. le Présideni PARMENTIER,
M. le Directeur Bernard RENAUD et moi-méme avons assisté, pour cette raison. & Uinauguration de Uexposition.

Je ne veux point retracer la carriére de notre illustre ancien, ni comme Ingénieur (il cut bien des diffi-
(ultés adminisiratives), ni comme Inventeur (il mourut pauvre ot presque méconnu).

Je recopic simplement ci-dessous, d'une part, un court extrail dw livre, publié en 1943 par Amédée Favyor,
sur Philippe LEBON et deux des documents erposés aux Avchives Nationales, qui, tous {rois, inféresseront jes-

pere nos Camarades.

Extrait du livre d’Amédée FAYOL :

Fu qualité de major de sa promotion, il est ap-
peléd & enseigner successivement toules les par-
ties des sciences suivies dans cette école.

Le voila done A vingt-deux oans, professeur &
cotte école des Ponts et Chaussées qui, chargée de
former des Ingénieurs, ne croyait sa tache ter-
minde que lorsqu’elle avait fait des savants. A
c6té de Lebon, voici toute une phalange d’éléves,
ses contemporains, qui ont laissé un nom dans la
science et dans lindustirie : les Prony, les Gay-
Lussoac, les Chahrol de Volvie, les Jules de Cam-
bacéras..., tous anciens éléves des Ponis et
Chaussées.

C’est la plus ancienne de toutes nos grandes
éeoles el dés le milieu du XVIII® sidcle, elle deve-
nait Vobjet des désirs de {ous les jeunes gens qui
sentaient natire en eux la vocation de I'Ingénieur.

Diffioultés de P'Ingénieur :
Fuerre au Gouvernement Anglais

Angouléme, le 8 Thermidor an Sept.,

[, Commissaire du Directoire exécutif
prég I'Administration Centrale
du Département de 1la Charente

au Ministre de I'Intéricur.

Citoyen Ministre,

Le Citoyen ke Bon, Ingdnieur cn sous-ordre de
nofre département, sans congé ni permission, se
trouve depuis huit & neuf mois absent de son
poste, sans gu'on puisse savoir quel poinf de la
Répuhligue il habife ; quelgues &’ordres formels
qu’il ait recus de notre prédébessenr il v a resté
sourd ; de manidre que son absence a tellement

P. MO'THE,

uultiplié les travaux de cette partie imporfante
que I'Ingénieur en Chef ne peul qu'avec peine suf-
fire & ceux que les circonstanees rendent des plug
urgents ; d'ol1 il résulie une indispensable néces-
sité de remplacer le Citoyen Le Bon qui plus oc-
cupé sans doute de ses affaires de Gommerce quo
de celles de son Etat, ne sera pas fAchdé que les
Affaires Générates cessent d'étre en souffrance
par la nomination d'un auire & sa plaece,
dalut et respect.

Mort de !Ingénieur :
Paris, Ie 17 Frimaire an 13.

L'Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées
chargé de la direction des travaux du pavé
de Paris

au Conseiiler d'Etat, Directeur Général
des Ponts et Chaussées, Canaux.

Monsieur,

Vous savez gue nous avons eu le malhour de
perdre M. Leben ; sa femme était absente. Lors-
que j'al été privenn de son décés, jo me suis
transporté ches lui, 'on était au moment de V'en-
terer par charité. J'ai eru, par honneur pour lv
Corps et par respect pour le défunt, devoir le
faire enterer avec les honneurs funébres, j'en ai
faif les avances. Madame Lebon vient d’arriver, »a
position est déchirante, elle est dans le plus grand
déntiment ; je réclame de voire bonté de faire ac-
corder & la veuve le mois eniier des appointe-
ments de M. Lebon, pour lequel il est compris
dang l'étal des charges du moeis de frimaire que
jai fourni dans vos bureaux,

Je suis, avec respect, Monsieur, votre trés hum-
ble et trés obdissant serviteur {(gigné) Blin.
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La Page du Présidend

Je viens de falre une expérience assez décevante. J'avais, avec LEROY, organisé pour ies Cama-
rades du Groupe de PARIS, une réunion le 27 novembre, consacrée & la projection de deux films ciné=
matographiqgues techniques ; et, il faut bien le dirs, I'assistance a éé trés réduite, de I'ordre d'une
vingtaine de personnes seulement.

Quelles sont les causes de cet échec ? En premier lieu, celui-ci constitue une illustration de ce
que j'avals écrit dans mon papier de novemhre, sur la lecture hative et insuffisante dont fait 1'objet,
trep souvent, le Bulletin ; car beaucoup de Camarades, interrogés sur les raisons de leur absence, m'ont
répondu n’aveir pas été informés de cette réunion ; elle était pourtant hien signalée de fagon apparente,
sur prés d’'une demi-page, dans ce méme Numéro de novembre. L'intérét des films présentds ne peut
étre mis en cause puisqu’ils étaient inconnus de la quasi totalité des Ingénieurs ; mais est=ce que leur
caractére technigue n’avait pas, par avance, Inspiré une certaine déflance aux Camarades, déja saturés
de technicité et submergés de publications dont il feur faut bien, s'ils veulent se maintenir au courant,
prendre obligatoirement connaissance ? Le jour fixé, un samedi en fin d’aprés-midi, choisi 4 dessein
en dehors des heures normales de travail, s’est révélé en cutre un mauvais ohoix, le samedi aprés-
midi étant pour beaucoup absorbé par des occupations familiales ou mondaines tout aussi impérisuses
que [es occupations professionnelles. Enfin, il n'est pas douteux gue, quels que soient Pinformation
donnée, P'intérét et le jour choisi, il est difficile de faire venir une foule dense de Camarades a des
réunions simplement amicales, en raison du grand nombre d’ohligations de toute nature auxquelles
ils ont & faire face et de la hite dans laquelle on vit 2 PARIS.

On y réussit parfois cependant, si on emploie certaines formes ; j'en trouve un exemple dans la
réunion fenue le 17 décembre en Phenneur de HENRI POINCARE, pour laquelle la Compagnie Nationale
du Rhéne avait envoyé des invitations personnelles, avec coupon-réponse et ol 'assistance était fort
honorable, ie P.C.M. y étant représenté par bon nombre de ses membres, des Mines et des Ponts; les
assistants, en méme temps qu’ils ont honoré la mémoire de HENRI POINCARE, ont entendu des dis-
cours de grande classe et du plus haut intérét, qui les ont bien récompensés de teur dérangement, et la
réception et le buffet cfferts par !a C.N.R. ont parfait cette réunion.

En dépit de PPéchec que j’ai donc essuyé le 27 nevembre. je crois utile de persévérer. Que nos Ca-
marades de Provinece et je sals gqu'ils 'emportent par le nombre sur ceux de PARIS, ne m’accusent pas
d’étre un « Ppésident Parisien » et de m'occuper trop exclusivement du Groupe de PARIS. Mais je pense
que le Groupe de PARIS, par son importance numérigue, par la diversité de ses adhérents et de leurs
occupations, qu’ils soient en activité, en Service détaché, en disponibilité, démissionnaires ou en re-
traite et ainsi plus dispersés en esprit que dans les autres Groupes, doit, plus gu'aucun autre, faire
preuve d'activité et que c’est chez lui, prinecipalement, qu’il faut, en reprenant I'expression méme des
statuts de notre Association, « entretenir des relations entre ses membres » ; il y va, & mon sentiment,
de la vitalité du P.C.M. tout entier. Je profite d'ailleurs de ce papier pour signaler, afin que nul qui me
lit n'en ignore, qu'une autre réunion. sous la forme d’un diner suivi de danse, est prévue pour fin jan-
viep et qu’en cherchant bien, on en trouvera lPannonce dans ce Bulletin.

Et m’adressant maintenant & tous, aux Parisiens comme aux Provin-
ciaux et 4 nos Camarades éloignés et dispersés aux quatre coins du monde,
i'envoie, au seuil de I'Année nouvelle 1955, mes meilleurs voeux, fraternels et
amicaux, pour eux-mémes et tous ceux qui leur sont chers.
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A travers la Scandinavie ¢

Nouvelle liaison routiére Danemark-Suéde

Lunité du Danemark s'est faite par la mer,
comme s'était faite déja celle du Monde Helléni-
gue. De la méme facon exactement s'est constitué
le groupement de 'Archipe! & Pintérieur el des
{erres qui l'encadrent : la Péninsule du Jutland,
extrémité Nord de I"Europe Ocecidentale et la
Suéde Méridionale, extrémité Sud du Massif Scan-
dinave.

Encore maintenant, on prend conscience de ce
r6le unificateur de la mer lorsqu’on visite e Port
de Copenhague : il est relié 4 toutes les villes
dancises par un systéme de cabotage, non seule-
ment pour les transporis lourds, mais au moins
autant pour les marchandises diverses et les pe-
tits <olis gqui semblent par essence échapper au
transport maritime : ce transport spécial, trés
développé, faif l'objef dwune organisalion et en
particulier de moyens de manutention tout & fait
remarquables

Cependant, méme dans ce Pays si propre au
transport maritime, il ¥ a concurrence enire ces
liaisons et leg liaisons terrestres. Historigquement,
la Budde Méridionale a fini par étre ratfachée A
Ta terre dont elle fait partie, an milien du XVI®
sigdcle : ce qui met la capitale danoise, Copenha-
gue, jadis centrale, en position ecomplétement
excentrique par rapport au Danemark acfuel,

(Fest maintenant 'exéeution de travaux énor-
mes pour assurer des liaisons terresires, ferrées
e{ routidres, A travers les bras de mer danois,
gqui §'y prétent d'ailleurs par le fait qu'ils sont
peu  profonds, relativement abrités et qu'ils
offrent assez souvent un bon sol de fondation.

T.c probléme prineipal est évidemment Péla-
blissement de la laison infternationale Ouesl-Est
4 travers les fossds qui séparent I'Europe Ocei-
dentale de Copenhague d’abord of de la Sudde
ensuite.

Ce sont successivement :

— Le Petit Beli, dont la largeur descend &
moins d'un kilomeétre au point le plus étroit ;

— Te Grand Belt, deni la largeur minima est
d’'une vingtaine de kiloméires enire Nyborg ef
Korsir ;

— Le Bund, d'une largeur minima de 4 km. §
enire Elseneur et Helsingbdrg ; il atteinl une

(1) Voir les n°* de septembre et d’octobre 1954 du Bul-
letin du P.C.M.

vingtaine de kilomeélres plus au Sud, entre Copen-
hague et ta ville suédoise jumelle de Malmoé.

Le Petit Belt est franchi par un grand pont,
depuis 1935.

Aussitdt aprés, ¢'est le franchissement du Sund
qui a été & l'ordre du jour.

Deux points de passage sonk possibles :

— la liaison la plus courte, au Nord, sur l'em-
placement du ferry-boat qui assure le passage du
chemin de fer infermational ;

~— la liaison entre les deux grandes vilics cu
vis-4-vis de Copenhague et de Malmoé, qui com-
perte une trés importants circulation locale, mais
gui se relie moing biem aux riéseaux ferrés des
deux Pays.

C'est ce projet qui 'a emporté, en raison pri-
cisément de I'importance économigue de cos
dchanges locaux.

Le tracé projeté part de la grande fle de Zee-
Jand ol se trouve Ia ville de Copenhague ; il fran-
chit le chenal du port et traverse I'ile gqui porte
toufe Ja banlieue de Copenhague el gon aédroport
de Kastrup.

Il empruntc eusuite I'tle danoise de Salthoim,
atterrissement qui émerge & peine de la mer, mais
qu'il est facile de surélever avec un remblai four-
ni par l'ile elle-méme ou par des dragages

Il franchit enfin le bras de mer prinecipal, sur
8 km., pour arriver A Malmoé,

Ce franchissement est facilité par la nature du
fond qui est une craie résistante permettant los
fondations & 12 m. seulement de profondeur.

Grace & ces fondations dconomigques, Fouvrage
peut Gtre constitué de travées relativement cour-
tes, de 70 m., construites au chantier et amendes
sur bateaux, mises en place sur les piles par le-
vage. Une grande travée de 300 m. est prévue
pour le passage de la navigation maritime.

Ce projet a été profondément remanié au déhut
de 'année 1954, sur deux points remarquables :

1°) Abandon de I'idée d’une liaison mixte ferrée
et routiére,

Cetle idée, qui parait toute naturelle pour Ves-
prit, quand il s’agit d'utiliser des ou rages de
cette importance, n'est pas sans inc nvénient
technique pour la {raversée de bras de mer qui
doit s'établir & grande hauleur par-dess :3 le ga-
barit de la navigation maritime : le fri.chisse-
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ment du Canal de Kiel par le chemin de fer, avee
son immense ranpe hélicoidale, cdté Nord, en
est une frappante illustration.

Avec les pentes guatre & cing fois plus fortes
que permet l'antomobile, 1'édiablissement de ces
rampes ne souléve plus guére de difficulté.

Dragtre part, circonstance locale, la contex-
ture des deux réseaux ferrés, Suédeis et Danois,
se préie assez mal au raccordement par la nou-
velle liaison,

2°) Utllisation d’un Tunnel sous-marin au départ
de Copenhague.

Celle solution s’est impoesée pour respecter les
hescins du port et surtout les dégagements de
I'aéroport de Kastrup, dont I'imporance eroit sans
cesse.

Cetle solution a éié possible grace aux prix de
revient {rés faible escompté pour ce tunnel : en-
viron 6 milliards, soit 2 milliards 200 mdillions
au kilométre : c'est un chiffre extrémement bas
pour un ouvrage sous-marin, le {/4 ou méme
1/10 du prix do tunnel de Liverpool en Angleterre
¢t des tunnels amdéricains de New-York. C'est
méme moins que le {funnel routier de la Croix-
Rousse, construil & sec, en rocher dur il est vrai,
font le prix de revient, ramené aux prix actuels,
est de 'ordre de 3 milliards par kilomaétre.

Il en est de méme du projet tout entier : I'éva-
Ination totale est de 20 & 25 milliards de franes,
ce qui est remarquablement faible pour une liai-
son compertant d’aussi grands ouvrages, avee
une longueur totale de 22 kilométres.

Corrélativement, les péages prévus sont re-
margquablement faibles. Pour une automobile pri-

il
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vée, ils sont d'environ 600 {francs pour le véhi-
cule proprement dit et de 100 francs par occu-
pant. Pour un véhicule occupd par quatre per-
sonnes, le péage total de 1.600 francs pout se
comparer avee le colt du trajet proprement dit
qui serait de l'ordre de 400 & 500 francs (20 a
25 francs le km-voiture).

Ce bas prix de revient a pu é&ire obtenu notam-
ment grace & la technique de construetion du
tunnel routier, parfaitement mise au point pour
le tunnel de Rottendam.

Cet ouvrage trés intéressant ayanf été mis en
service en pleine guerre, en 1943, n'est pas aussi
connu qu'il le mériterait et je crois opportun de
rappeler le procédé d'exéculion qui doit éire em-
ployé une seeonde fois pour la nouvelle liaison
prévae. J'emprunte ces renseignements i la des-
cription remarquable qui en a été donnée par le
responsable de ce travail, M. Lassen-Nielsen, Di-
recteur d'Entreprise, dans un numéro de la Revue
« Travaux » de mars 1943,

Le tunnel a été constitué par des éléments ree-
tangulaires en béton armé de 70 m. de longueur,
comportant ebte & cOte les deux passages & vé-
hicules ct un passage pour piéions ef eyclistes,
qui n'est pas reproduit dans le nouvel cuvrage en
raison de la longueur e la liaison.

Ces éléments ont été construits exactement
comme les navires, un premier stade sur cale ef
un second stade en achévement & flot. Dans cette
deuxiéme phase, des hausses en bois étalent né-
cessaires pour augmenter la flottabilité propre
de I'élément, gui pdse environ 1.350 tomnes de
plus que son déplacement d'eau.

Pour 'amenée sur place, ces éléments dlaient
soulenus par dix flotteurs [ournissant chaeun
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une poussée de 180 tommes, ce qui permettail de
supprimer les hausses. L’enfoncement s’effec-
tuait en laissant rentrer I'eau dans ces flolteurs.
Le point remarquable de cetie manceuvre éiait
les dispositions prises pour meitre en place I'élé-
ment d'abord et pour son calage définitif ensuite.
La position de Pélément était contrdlée & tout
instant pendant le déplacement el pendant P'en-
foncement avec une précision de guelques milli-
matres, grace a4 deux porligues métalliques sur-
montant les éiéments, un & chagque extrémits,
comportant un systéme de mires permettant des
visdes topographiques spéciales.
L’immobilisalion dans la position désirée était
ohtenue en engageani le bas de 1'élément dans
deux poutres en béton armdé, une & chagque extré-
mité, préalablement mises en place sous 'eau et
dont 1a position avait été déterminde topographi-
quement avee toute la précision nécessaire,

Clos poulres, en lorme d' « U », pesant 220 ton-
nes, servaient & la fois d'appui ek de blocage laté-
ral. Quatre vérins verticaux, & chague extrémité
de I'élément qui restait soutenu particllement par
ses flotteurs, portaient sur la poulre correspon-
dante et permettaient le réglage en hauleur; deun
véring horizontaux, fixés a4 [élémenlt et butant
sur les ailes de I' « U », permettaient de légers
ripages pour achever la mise en place.

Tine fois 'élément immobilisé & sa position et
portant sur les deux poulres, avec une partie seu-
lement de son poids final, ie calage était effectud
au moyen d'une lance projetant un mélange d’ean
of de sable fin. Celui-ci, par décanialion au sor-
tir du jet d'eau 4 forte vitesse, formait peut & peu
bourrage sous le caisson, jusqu'au moment ol la
surface d’appui était suffisanfte pour que T'on
puisse, d'abord supprimer la poussée des flot-
teurs et ensuite supprimer la poussée des vérins
verticaux reposant sur les poutres-guides. Il ne
restait plus qu'a faire la jonction & Pair com-
primé, au moyen d'un caisson mohile en forme
d’ « U », d’environ 2 métres d'épaisseur, shevan-
chant les deux éléments voisins et permettant la
construction des parois pour les relier.

T.a précision de mise en place étant de quelques
millimétres, on n'a pas eu i rattraper d'écart sen-
sible dans l'alignement des caissons.

C'est grace a cette méthode, qui permet de
construire le tunnel presque entidérement sur
chantier, dans des conditions cxecellentes de prix
de revient, Pexécution des terrassements simple-
ment par dragage dans une souille et gui réduit
A trés peu de chose la dépensc de mise en place
et de raccordement des caissons, gue peut éfre
obtenu le triés faible prix de revient sur lequel
repose d'ailleurs I"équilibre financier de toule
Uopération projetée.

Jean Olivier,

Ingénisur de- Ponts ef Chaussdes.

Le Pont sur la Triouzoune a Neuvic d’'Ussel

L.e Bervice Ordinaire des Ponts et Chaussgées du
départemoent de la Corrize a fail réaliser, au eours
de la campagne de 1953, pour le compte d'Elec-
fricité de France, avee le concours du Serviee
CGentral d'Ftudes Techniques, un pont en béton
armé qui mérite d'éire signalé.

L'ouvrage ost constifué par un are surbaissé
4 1714, d’une poriéde de 75 meires, 'ensembls de

I'ouvrage avant une fongueur iotale de 106 m,

F.e pont franchit la riviére « Lo Triouzoune »,
& Neuvic d'Ussel, dans une pariie sur laguelle
s’étend la retenue du Barrage de 'Aigle.

La pholographie figurant en couverture du pré-
sent Numéro du Bulletin du P.C.M. donne une
vue d'ensemble de I'ouvrage dount il s’agit.
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Alimentation en eau potable de la ville d’'Oran

AVANT-PROPOS

Jusqu'en juillet 1952, la Ville d'Oran élait ali-
mentée en ean d'une maniare hien insuffisanle,
aussi hien en guantité qu'en qualité.

Ses ressources provenaient de plusieurs origi-
nes qui marguent chaecune la recherche d'une
amélioration que I'on croyait chague fois défini-
tive, mais gui, en faii, ne fut toujours que pas-
sagére.

La source de Raz-el-Ain, située aux confins de
Ia ville, dans le ravin du méme nom, est la plus
ancienne de ces ressources. Connue et utilisée de-
puis 'antiquité, elle ful aménagée par les Espa-
gnols, lors de leur installation dans la région, au
XVIT siecle. Toutefois les ouvrages, endommagés
par le tremblement de lerre de 1790, devaient
tomber en complet délabrement sous la domina-
tion des Barbaresques, au début du XIX® siécle.

1.es Francais, peu aprés la conguéte, entrepri-
rent des travaux d'aménagement et d'améliora-
tion {prolongement de la galeris de captage —
création d'une station de pompage el d'un réser-
voir de distribution) qui permirent umne alimen-
fation suffisante jusque vers 1875,

A celte époqgue, l'augmentation de la popula-
tion, d'une part, l'extension des quartiers nou-
veaux, 4 une cole supérieure & celle que pouvaient
desservir les installations existantes, d’autre part,
incitérent la Municipalité & rechercher de nou-
velles ressources.

Le débit actuel (5.000 m® par jour environ} est
toujours ulilisé pour 'alimentation des quariiers
de la Marine et du Port. La faible salure (0,2 gr.
Cl Na par litre) de ces eaux permet également
son emploi pour les besoins industriels {Port et
Chemin de fer notamment).

Les « Sources » de Brédéah fureuni, en 1878,
I'objet d'une concession & la Ville d’Oran et cons-
tituérent jusgu’en juillet 1952 sa principale res-
source en eau potable.

Situdes & une vingtaine de kilomeétres & I'Ouest
d'Oran, sur la route de Tlemcen, elles furent uti-
lisées das la conguéte comme point d’eau par ies
colonnes militaires, puis par les colons du voi-
sinage.

Ces « sources » affleuraient primitivement au
niveau du sol, mals Vintensification des pom-
pages (25.000 m*/jour en 19562) devail entrainer
de graves conséquences, 4 savoir

— une baisse constante du plan d'ean de Ia

nappe,

~— une augmentation de la salure des eaux qui

risquait de les rendre rapidement impro-
pres & la consommation (résida sec en juin
1952 : 4.400 mg/litre}.
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De 1930 & 1935, de nombreuses études farent
effectndées (éiudes géologigues, sondages, cssais
de pompage) gqui permirent d'arriver 4 la con-
clusion que Brédéah n’élaitl pas susceptible d'as-
gurer dans 'avenir les débits nécessaires a Oran.
Aucune autre ressource suffisanie n'existant dans
la région, il était donc nécessaire d'envisager
I'adduction a4 longue distanee des eaux d'un oued
au débit important ef suffisamment régularisé.

A cetle époque, deux barrages éfaient en cours
de réalisation :

— le barrage de Dou-Hanifia, sur 1'Oued-el-
Hammam, destiné & alimenter lo périméire
irrigable de Perrégaux,

— le barrage des Beni-Bahdel, sur I'Oued
Tafna, destiné 4 alimenfer le périmétire
irrigable de Marnia.

Le choix de la Ville, suivant les avis de 'Admi-
nistration, se porta sur le harrage des Beni-Dah-
del ; bien que l'adduction soit nofablement plus
longue, los eaux.de la Tafna sont d'une bien meil-
leure gqualité au point de vue composition chimi-
que et débit solide ef les terrains {raversés par
la conduite, d'une bien meilleurs tenub, offrent
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une ssécurité nettement supérieure a celle que 'on
aurait pu espérer entre Bou-Hanifia et Oran.

Dés que le prineipe eui été adopté, on déeida
de surélever de 7 médtres le barrage des Beni-
Bahdel, dont la construction était déjad commen-
cée. On augmentait ainsi la capacité de la retenue
el ses possibilités de régularisation.

Le débit minimum de la conduite fui fixé en
1940 & 82.000 m®/jour répartis comme suit :

Ville d'Oran. ........ 60.000 m*/jour
Marine Nationale .... 12.000 m?*/jour
Algérie ............ 10,000 an*/jour,

les débits excédentaires revenant, partie & la
Ville d'Oran ef partie & I’Algérie.

Le diamétre fut en conséquence fixé & 4 m. 0.

Lesg études de pertes de charge, qui ne furent
d’ailleurs terminées gque par la suile, permetient
d’escompter un débit de 105.000 m*/jour.

Le débit de 60.000 m*/jour dont disposera la
Ville permetira de distribuer 200 litres par habi-
tant et par jour sur la base de 300.000 habitants.
Signalons que la consommation actueiis n'est que
de 120 litres par habitant et par jour.

TLes débits excédentaires permetiront de faire
face au développement futur de la population.

CARACTERISTIQUES GENERALES
DE L'AMENAGEMENT

Y.es ouvrages destinés 3 alimenter en eau pota-
bie la Ville d'Oran & partir de la retenue, créée sur
la Tafna, par le barrage des Beni-Bahdel, & pro-
ximité de la frontidre marocaine, comprennent :
- Ut souterrain de i1 km. 400 de longueur, &

écoulement libre,

— un bassin de compensation de 80.000 méatres
cubes,

— une station de filtration éguipée pour trailer
110.000 m*/jour,

— une conduite en charge de 170 kilométres
de longueur enviren, d'un diamétre de 4 m. 10,

- des ouvrages d’art (brise-charges, passerel-
les de franchissement, souterrains), destinés
4 assurer le fonctionnement hydraulique de la
conduite ou son passage dans les zones topo-
graphiquement difficiles,

— des usines électrigques, situées le long du tra-
eé, destindes & turbiner aux meliilleurs empla-
cements, les débits iransportés par ja con-
duite.

Dans la présente note, nous nous contenierons
de décrire les deux ouvrages strictemnent réser-
vés & l'alimentation en eau potable : ia con-
duite d'adduction ¢t la station de filtration.

CONDUITE D'ADDUCTION
[. — PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT.

La conduile de Beni-Bahdel & Oran, remarqua-

hle par sa longueur l'est également par l'appa-
reillage hydraulique gui 'équipe. Devant fone-
tionner suivant un automatisme tréds poussé, eile
a nécessité de nombreuses études théoriques et
sur modéles réduits, qui ont été confiés aux
Laboratoires Dauphinois d'Hydraulique, agissant
comme Ingénieurs-Conseils de ["Adminisiration.

A. Les deux modes de fonctionnement d’une con-
duite : commande par I'amont ou commande
a partir de I'aval,

En matiére d'adduction par gravité, deux sys-
témes de fonctionnement sont possibles :

— Drans le premier, le débit est défini ou régié
en téte, d'une manidre qui suit plus ou moins
fidelement les demandes des usagers aval ;

— Dans le second au contraire, le réglage du
débit répond automatiquement et immédiatement
4 la demande méme des usagers.

Dans le premier casg, la prise d'eau d’alimenfa-
tion fournit un eertain débit qui peut &ire régié
soit naturellement, soit manuellement par un
gardien placé b cet endroit. Une telle adduction
réglée en « commande par I'amont » fournit un
débit géndralement différent des besoins des usa-
gers branchés sur 'installation. G’est le mode de
fonelionnement de la plupart des grandes con-
duites d’adduction actuellement en service.

Dans le deuxidme cas, le débif envoyé en féte
de 'installation dépend de la demande et s'ajuste
exactement et auvtomatiquement & celle-ci., Une
telle adduction est « en eommande par 'aval ».

B. Quels sont les avantages qui ont déterminé te
choix de la commande par I'aval pour la con-
duite de Beni~Bahdel a Oran.

1) II est essentiel, pour bien faire ressoriir fes
raisons d'une telle décision, de comparer les
avantages lechniques et économiques des deux
méthodes.

Considérons un ftron¢con de conduite reliant
deux réservoirs,.

Pour faire passer le débif dans la conduite on
dispose d'une hauteur fotale constante h. Pour le
débif maximum, cette hauieur est complétement
dissipée sous forme de perte de charge, linéaire-
ment répartie le long de la conduite ; la ligne AB
représente la répartition des pressions dans Ia
conduite.

Lorsque le débit envoyé en téle décrolf, unc
différence essentielle apparait entre les deux
systémes :

a) Dans la commande par Pamont, la perte de
charge le long e la conduite diminue el 'excés
de chute & dissiper s'obtient automatiquement
dang une premiére partie de la conduite ou i’écou-
lement est modifié : l'eau y ruisselle. C'est au
point D que se fera la jonction « écoulement par
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Vamre J&Cona/w'fe, en commande por Siamont
,:ey?a ge e b

Condeile & sommande a‘/o.:r!?}" e fval

ruissellement — écoulement en charge » ce point
varic de A 4 F.

Quand le déhit passe de la valeur maximum a
#0ro, nous dirons gue la ligne piézométrigue
« tourne autour du point B ».

Lorsque la demande augmentera, il sera néces-
saire denvoyer non seulemenlt le débit désiré,
mais aussi un certain volume d’eau pour mettre
la conduite & son neuvean régime. 1 en résulte un
mangue de souplesse par suite du retard dans la
transmission des augmentations de dJdébit. Cet
inconvénient peut étre atténué en étudiant la con-
duite de facon qu'elle soit aussi pleine que possi-
ble & larrét, en y répartissant des bassins de
séparaltion & niveau libre.

De plus, la présence d'un écoulement & surface
libre et l'entrainement d'air inévitable dans la
partie on charge, embrouillent les phénoménes
d'instabilité et de surpression, les rendant inae-
eessibles aux caleuls. L'expérience montre d'ail-
lours que les raptures ne soni pas rares dans les
conduites ot l'air est admis el gu'en général,
seules les conduites en commande par Pamont
qui fonctionneni d’une fa¢on permanente & leur
déhit de saturation donnent toute satisfaction.

h) Dans la commande par Paval, la perte de
rharge excédenfaire se produil dans la vanne de
réglage a 'arrivée. La conduite est done toujours
pleine d'cau et les effets farheux de Pair sont
complétement éliminés.

La Jligne piézométrique « tourne autour du
point A » el la ligne statique se trouve placée au-
dessus des diverses lignes pidzométrigues, ce qui
est une caractéristiqgue des systémes en com-
mande par 'aval.

Toautomatisme de la ecommande A partir de
I'aval se révele particulierement simple & réali-
ser : il suffit de faire mancuvrer la vanne de
réglage par un f{lotteur plongeant dans le bassin,
dans lequel la conguite débite et ceci de telle
fagon gue la vanne s'ouvre quand le niveau des-
cend ef inversement.

- A f}::(:rne. .“L‘e"f}'p(/e_, i
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Ce Dbassin doit #ire dimensionné d'une fagon
telle que la demande la plus brutale des usagers
branchés sur lui, ne conduise ni 4 un asséche-
ment du bassin ni & des phénomdnes oscillatnires.
Le « volume tampon » doil &ire capable d'alimen-
ter i"augmentation de la demande de 'aval en af-
iendant gque !'eau contenue dans la conduite
acquiére sa vitesse.

En plus de son extréme simplicité ef contraire-
ment & ce gqui avail éié critigqué pour la « com-
mande par I'ameont », ce systéme conduil 3 un
volume d'eau contenu dans Pinstallation décrois-
sanf lorsque le débit augmente. C'est au sens de
cette variation qu'est atfachée la possibilité d'ob-
tenir un fonctionnement automatique et souple.

En coutre-partie, la conduife doit étre calculée
pour résister & une charge statique élevée a la-
quelle il faut ajouter une majoration pour les
coups e bélier. Cette considération conduit i
placer de loin en loin, des bassins & l'air libre,
appelés « chambre de rupture » ou « hrise-char-
go » dont le role est de réduire la charge statique
sur chaque trongon et de diminuer ta valeur des
coups de hélier étroitement liés & Ia longueur du
troncon et & la charge statique.

Un calcul économigque mettant en bhalance le
prix des brise-charge et I'économie qu'ils permet-
tent de réaliser sur le prix de la conduite cst & la
base de la délerminaiion du nombre de troncons.

2) Ayant examiné en délail le fonctionnement
des deux sysiémes, nous allons comparer leurs
avantages el inconvénients respeeclifs.

Les quatre qualiiés principales du fonctionne-
ment d'une conduite sont : 'automatisme, la sta-
bilité, la rapidité de réponse et la simplicité.

— L'automatisme est trag facile & réaliser par
la commande par 'aval, tandis que la commande
par l'amont exige un gardien effectuant Jes ma-
neeuvres demandées par un surveillant placéd &
I'aval.

— La stabilité : la commande par 'amont ne
permet les variations de débit qu'a trés faible
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vitesse. Il peut parfois se produire des oscilla-
tions en masse et l'air captif vient encore com-
pliguer le phénomene.

La commande par I'aval est siable, 3 condi-
tions que certaines proportions soieni respectées.

— Rapidité de réponse : en pratique instanta-
née pour la commande par l'aval, elle nécessite
plusieurs heures pour la eommande par amont.

— Simplicité : la commande par lamont ne
nécessite aucun appareillage ; la commande par
i"aval demande des mécanismes plus nombreux,
mais l'exploitation est plus facile et plus simple.

3) Voyons maintenant Vinfluence du mode de
commande sur les tuyaux, qui constituent la base
de Vinstaliation.

— ©Gharges en exploitation normale. — Dans
le ras de la commande par l'amont la ligne piézo-
méirigue détermine la charge maximum que sup-
porte le tuyau.

Pour la ecommande par l'aval c'est la charge
statique qui s'exerce sur la conduite lorsque le
débit est nul et elle est swpérieure & la précédente.

— Surpressions. — Dans la commande par
'amont, il ne peul se produire, en principe, de
surpression puisqu'il n'y a pas d’obturateur &
Pextrémité du trongon. Mais la présence de l'air
peut produire des surpressions dangereuses et
difficiles & chiffrer.

La commande 3 partir de 'aval comporte de
nombreuses vannes doni les manceuvres enirai-
nent des variations de pression.

Mais comme on eonnait parfaitement bien le
fonctionnement de ees vannes et que 'on peut en
choisir le type, il est possible non seulementi de
calculer & priori lesdites variations, mais encore
de les réduire,

— Présence d’air. — Dans la commande par
I'amont, des entrées d'air sont possibles et cons-
tituent un triple danger.

— Elles amplifient le jeu des osecillations en
masse ;

— Elies amplifient encore plus les coups de
bélier d’onde ;

— Illes peuvent créer des surpressions par
les phénoménes qui accompagnent le
fonetionnement des purgeurs d'air.

Dans la commande A partir de 'aval, rien de
semblable ne peut exister.

—— Pollutions sn route. — Une conduite & com-
mande, a partir de I'aval, sera soumise & des
charges sulfisanles pour gue les fuies éventuelles
s’écoulent de l'intérieur vers l'extérieur.

Dans la commande par 'amont, certaines par-
ties de la conduite sonf & la pression atmosphe-
rique. L’eau extérieure peut pénéirer d Pintérieur
et polluer l'eau transportée.

— Ruptures, - Facilité de pallier rapidement
4 une rupture daus le cas de la commande par
Paval ey plagcant en téte du tromgon une vanne
qui se ferme quand la vitesse dépasse une valeur
donnée.

Dans la commande par 'amount, délai beaucoup
plus leng.

3
LLd

Tous ces motifs ont présidé au choix de la com-
mande par Paval pour la conduite de Beni-Bah-
del & Oran, dont nous allons maintenant donner
une deseription schémaligue.

On peut distinguer deux parties dans la con-
duite maitresse dont [e profil en iong est sché-
matisé sur la figure.

— La premigre qui se irouve & l'amont de
l'usine hydroélectrique du Tessala (enire A et B),

— La seconde de longueur trés voisine, qui se
trouve 4 I'aval de l'usine, entre les points G et D.

1 étude de la premiére partie de la conduite
fixe déja les grandes lignes du projet.

L'extrémité aval de cette pariie est déterminée
par le fait gque le poin{ B esf un point de passage
obligé au eol dv Djebel Qubar ftraversé en
tunnel. :

Leg points A el B définis par leurs altitudes
respectives et leur distance Axent done la pente
de la ligne pidzométrigue de cefte premidre par-
tic de la conduite mallresse.

Pour déterminer le diamdtre minimum suscep-
tible d’assurer Vécoulement par gravilé du déhit
désiré, il faut par ailleurs, connaitre avec le plus
de précision possible, ta loi de perte de charge
du type de conduite (en béton cenirifugé} utili-
sée. On fit done de nombreux essais, tant en labo-
ratoire que sur les conduites existanies el leurs
résultats permirent de fixer le diamétre neminal
a1 m. 10 {Ce diaméire est légérement réduil en
certaing points ol la conduite doit étre spéciale-
ment renforeée).

Les chambres de rupture doivent étre placées
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sur la ligne piézoméirique correspondant au débit
maximum. Cetle ligne, dans ceflec premiére partie
de la conduite, passe irés prés du terrain naturel
en gquatre points intermédiaires. En ces poinis
moyennant certaines retouches au tracé général,
il est normal d'dtablir quatre chambres de rup-
ture infermédiaires.

C'egt ainsi gue la premidre partie de la con-
duite située en zone montagneuse comporte cing
trongons successifs dont les longueurs sont com-
prises entre 10 et 20 km., le cinquiéme {rongon
passant au point B et se prolongeant par une con-
duite Torcée de 3,400 m. aboulissant a 1'usine de
Tessala.

Pour étudier la deuxiéme partie de la conduite
mailresse, il faut tout d’abord fixer la pente de ia
ligne piézoméirigue. Etant donné que les tuyaux
utilisés sont les mémes que ceux de la premidre
partie et gque les prélévements en route sont frés
faibles, la perte de charge par méire est trés sen-
giblement conservée dans la partie de conduile
située & l'aval de l'usine.

L'altitude de l'arrivée au-dessus d'Oran (point
0 ayant été fixée, il fut possible, en remontant
depuis P'aval, de définir l'altitude du hassin de
restitution de 'usine de Tessala (point G).

("est ainsi qu'd é&i¢ déterminéde la chute de
I'usine de Tessala. Elle varie de 265 m., & débit
nul, & 250 m. & déhit maximum.

La ligne piézométrique de la seconde partie de
la ¢conduite domine d'assez hautf des terrains rela-
tivement plats. La recherche sur le terrain de
points favorables 4 I'établissement de « chambres
de rupture » a présenté certaines difficultés.
Aussi les brise-charge intermédiaires coupant
cefle partie de 1a conduife, ne sont-ils qu’an nom-
hre de deux. 1ls définissent trois trongcons dont les
longueurs sont comprises enfre 24 et 27 km.

|3
ok

Les Laboratoires Dauphinois d'Hydraulique ont
¢té amends A étudier les nombreuses mises an
point de débail nécessitédes par le programme en-
visagé, en pariiculier :

— la stabilité de ja commande par Paval;

— P'équipement des ehambres de rupture (hri-
se-charge), des cheminéde d'équilibre, ven-
touses hypersoniques, ete...

— les pertes de charges, compie tenu des dif-
ficultés dues aun tracé ;

-— les surpressions, pour déterminer en cha-
que point du tracé la pression caractéris-
tique, somme de la charge statique, de la
surpression meaximum ef d’une marge de
sécurité minima de 10%.

Nous allons déerire brigvement certains points
particuliers présentant une incontestable origi-
nalité.

— Brise=charge intermédialres.
Ou distingue, dans ces ouvrages, trois parties :

— La chambre des mécanismes ;
-— La rotonde centrale ;
— Le Dbloc aval et ses organes de conirdle.

1. — Dans la rotonde centrale se dissipe 'éner-
gie libérée par la rupture de charge. SBon niveau
variable et sa surface scigneusemenf déferminés
par de nombreux calculs ¢t essais sur modéle ré-
duit permettent & la conduiie de faire face & tou-
tes variations de la demande sans metire d'osecil-
lations en jeu.

2. -— La chambre des mécanismes a pour rile
d’assurer, & chague échelon, une alimeuntalion
correspondante & la demande, afin de mainlenir
entre des limites «définies le niveau dans Ia
rotonde.

Le réglage de Palimentalion sc fait par une
vanne sifuée 4 Paval de la conduiie d'amende,
e'est-a-dire & 'entrée méme de la rolonde. L'ou-
verture de cetle vanne est commandée automati-
quementi par les variations du niveaw du bhassin
dans leguel elie débite. 8i le déhit prélevé dans le
bassin aval diminue, le niveau monte ; un flot-
teur convenablement disposé s’éldve el provogue
la fermeture de la vanne. La transmission de la
demande aval est ainsi obtenue uniquement par
des effels hydreauliques.

Pour la conduite d'Oran, afin de pousser au
maximum la géeurité, la précision et la stabilité
du réglage, on a prévu deux ohturateurs de tailles
différentes placés en paralléle. Ce soni des robi-
nets mapillons : Vun de 800, 'autre de 175 mm.
Chacun est constitué par un corps cylindrique en
fonte, relié a la conduite amont par une man-
chette (directement pour i{e gros papillon, en bhy-
pass pour le petit) et & I'aval par une manchetie
de sortie pormettant une restitution convenable
dans le bassin. Chague papillon posséde une len-
tille de forme appropride tourillonnant aufour
d’un axe, & une extrémité duquel est calé le levier
de commande ; celui-ci est relié & un flotieur par
I'intermédiaire d'une tringlerie et d’un arbre de
renvoi,

Afin d'éviter les coups de bélier, la vitesse de
manceuvre ne doif, en aucun cas, dépasser une
certaine valeur limite. Or, sans autre précaution,
le papillon pourrait exéculer des écarks brusques
(& 1a suite par exemple d'un coincement surmonté
aprés augmentation de Peffort). Il est done né-
cessaire de munir chague papillon d’'un dash-pot :
en fait, celui du grand papilion est dédouhbis.

Chaque dash-pot est constitué par un piston
rodd se déplagant dans un cylindre étanche ;
I'huile est refoulée par des clapets munis de dia-
phragmes réglant la vitesse d'écoulement de
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’hnile & une valeur bien définie, Un seul dash-
pot suffit normalement pour limiter la vitesse de
fermeture dans le cas ow le floiteur se trouve
complétement noyé. Le second est un dash-pot de
séeurité et a pour butl d’éviter un ecoup de bélier
trop important au cas oll un aceident proveque-
rait la rupture du dash-pot normal ou de son le-
vier de commande. Le petil papillon ne posséde
qu'un seul dash-pot.

Chaque flotteur de commande dun papillon est
situé dans une chambre en communication avec
la rotonde par l'intermdédiaire d’une grogse tuyau-
terie,

F.ecs deux systémes travaillent en série. Des
zones de niveaux de fonctionnement dtagdes em-
péehent te papillon principal de s’ouvrir avant
que le petit ne le soit en plein. De méme, 24 la
fermeture, le petit papillon ne peut manwuvrer
avant .que Pautre ne soit complétement fermé ;
son role est done de régler, & lui seul, les petils
débits, Le double systdme n'est dvidemmeni pas
idispensable, mais il permet une manwuvre plus
précise aux environs du niveau d'équilibre. Pra-
tiqguement, on admet une diminufion de niveau de
I m. 50 par rapport au niveau normal masimum,
pour leguel le débit est nul. Les 30 premiers cen-
timétres de déniveilation correspondent & la ma-
neeuvre du pelit papillon. Ces | m. 50 correspon-
dent & 1a tranche de compensation du bassin,

REVETEMENT (BETOI VIBRE)

Fonctionnement.

En régime établi, les flotieurs éiant en position
d’équilibre, I'ouverture des papillons est telle que
le débit restitué esf égal & .celul demandé par
P'aval. Tous les niveaux restent constanty et les
papillons restent & leur position.

Supposons une mancuvre de l'aval, par exem-
ple une diminution du déhit demandéd.

Le niveau de la rolonde remonte ; cetic varia-
tion est transmise aux chambres des flofteurs et
I'un de ceux-ci {celui qui commande le grand pa-
pillon si I'on est & gros débil, ou I'autre si I'on est
4 petit débit) commande la mancuvre et ferme
le papillon. La vitesse de mancuvre est comman-
dée par la vitesse de variation du plan d'eau, avee
une limite fixée par le dash-pot. Le niveau se
stabilise dans Ia rotonde guand le débit du papil-
lon est & nouveau égal a celui demandé par Paval.
A ce moment un nouvean régime d'équilibre est
atleint, qui ne sera modifié que par une nouvelle
variation du débit aval. La méme mancuvre sec
produit en sens inverse s'il s'agit d'une augmen-
tation de débit.

Sur la conduife d'arrivée, un peu en amont des
deux papillons, existe un branchement gqui con-
duit, dune part & un purgeur d’air, d'autre part
4 une ventouse de rentrée d'eau, laquelle se trou-
ve en communication avec la rotonde cenirale.

ABOUT FEMELLE [ForTE)

ABour MAaLF (Formre) / SOIRES OLF FRETTAGE
/

ARMATURES LONGITUDINIALES

SOIIT CAOUTCHOUC

TUYAY DRIMAIRE

BETON CEMTRIFUGE

Croquis N°® 1. — Counpe du tuyau et du joint Secoman
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3. — Le bloc aval est le centre de sécurité et
de contréle.
#) La vanne de sécurité.

En cas d'ineident, le fonctionnemenlt de foute
I'instaliation d’adduction, est interrompu par une
vanne wagon qui, coulissant dans un pertuis de
1.100 mm. sur 1.100 mm., vient obstruer le départ
de la eonduite aval. Normalement eetfe vanne de
sécurité est maintenue levée par un frein méea-
nique que libére le systéme de détection des irré-
gularité ou incidents de marche.

Le relevage de la vanne néeessite I'inlervention
d'un gardien gui actionne une porape A huile agis-
sant sur un vérin hydraulique. Le vérin fonctionne
par la suite en frein hydraulique ef ralentit la
chute de la vanne de sécurité.

L'entrée de la vanne est protégée par une grille.

b} La balance de déclenchement.

La détection de tout incident de marche est
obtenue par un systéme de deux fiotteurs cylin-
driques longs agissant eomme un manométre
différentiel, L'un plonge dans un puits de mesure
de 300 mm. en commanication directe avee la ro-
tonde cenirale, le second dans un puits semblable
relié 4 un reniflard gui s'ouvre sur la conduite de
départ 4 P'aval de la vanne,

Deux incidents peuvent se produire :

— Par suite d'une rupture de la conduite aval,
la demande dépasse sa limife supérieure normale.
La vitesse dans le trongon aval s’accélére, la perte
de charge sous la vanne augmente ei la dénivel-
lation entre les niveaux des deux puits dépasse
alors sa valeur maximum admissible.

Les deux flotieurs sont reliés par un balancier;
celui-ci est réglé de telle sorte qu'il seit en équi-
libre, quels que soient les niveaux, tant gu'ils ne
présentent pas une différence supérieure & unec
valeur déierminée. §'il survient une dénivellation
anormale, le balancier pivote et libére le frein
mécanique, gqui normalement maintient levée la
vanne de sécurité. Celle-ci se ferme done.

Le reniftard dont nous avons parlé précédem-
ment assure alors une rentrée d'air en téie de la
conduite aval et évite son aplatissement.

-— L'alimentation est insuffisante par rapport
4 la demande qui, de son ¢0té reste inférieure ou
égale & sa limite supérieure normale. Ls niveau
dans la rotonde baisse alors au-dessous de sa va-
leur minimum aecepiable.

Le flotteur aval est muni, 4 une hauteur con-
venable, d'un renflement, toujours immergé dans
les conditions normales. Lorsque le niveau d'eau
en baissanf l'atteint, la poussée se trouve brus-
quement réduite, ce qui provoque également le
déclenchement du balancier ef la fermefure auto-
matigque de la vanme de sécurité.

¢) Un by-pass de 200 mm. permet de court-

civculier la vaune wagon, Il est commandé par
une vanne murale avec mécanisme i main. Il
permet, lors des mises en route, de remplir la
conduite aval & un débit limité, avant de procéder
4 l'ouverture de la vanne wagon principale.

d) Un siphon de 350 mu. met en communica-
tion l'intérieur de la rotonde et l'extérieur de
I'installation. 81, par suite d'un mauvais fone-
tionnement des papillons, le plan d'eau dans la
rotonde monte anormalement, lee siphon s’amor-
ce. Les passerelles de la rotonde ne risquent done
pas d'étre accideniellement noyées. Il g'agit bien
iei d'un déversoir de sécurité.

e) Enfin une tuyauterie d'alimenfation en eau
potable des ecommunes environnanies est bran-
chée direetement dans la rotonde de certains
brise-charge. Elle est commandée manuellement
par un rohinei-vanne de 80 mm. permetiant son
remplissage lent, ou sa mise hors service.

II. — REALISATION.
1) Généralités.

a} Description sommaire.

La canalizsation est constituée par des éléments
en béton précontraint de 7 m. de longueur et de
t m. 10 de diamétre intérieur.

Chague tuyau se compose d'un it primaire en
béton cenfrifugé vibré (croquis n° 1) muni & ses
extrémités d'abouis en fonte. Ce fit est soumis &
une précontrainte longitudinale réalisée par des
armalures en acier tendues entre les oreilles des
abouts.

Sur ce fat primaire, un fil d'acier est enrouié
sous tension de facon 4 réaliser une précontrainte
transversale du tuyau. L'importance du frellage,
c'est-a-dire la tension et la quantité d’'acier est
réglés par le pas d'enroulement du fil en fonetion
de la pression intérieure et des charges que devra
supporter le tuyau.

Le tuyau ainsi freité est revéiu extérieurement
d'une couche de héton destinde & assurer la pro-
tection des aciers de frettage.

L’assemblage des fuyaux est réalisé par I'in-
termédiaire d'un anneau de caoutchouce formant
joint autoelave disposé entre les abouts d'extré-
mité, Le profil en V de la bague permet d'ohtenir
une étanchéité d'autant meilleure que la pression
est plus élevée. Ce type de joinl permet de plus
une mise en place facile et rapide par simple em-~
boitement., Il jouwif en ouire d'une certaine sou-
plesse résolvant la pose de la canalisation en
courbe, en plan comme en profil.

by Les caraciérisiiques essenticlles de ce fuyau
résident dans Uemploi :

-— de la centrifugation vibrée pour la fabrica-
tion du i primaire qui conduit & la mise en
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place d'un béton parfaitementi compacté donc de
haute gqualité,

— de la précontrainte biaxiale qui permet au
bélon de travailler dans le domaine de la com-
pression pour lequel il est congu,

— d'un joint autoclave gqui assure 4 la con-
duite la souplesse nécessaire pour encaisser les
moirvements transversaux et longitudinaux tou-
jours possibles.

2) Fabrication en usine.

La fabrication des tuyaux est entreprise dans
une usine spéeialement &difide b Laferridre, &
distance sensiblement égale des deux extrémités
de la conduite, sur la Route Nalionale d’Oran &
Tlemeen.

I’usine couvre une superficie de cing hectares.
Son alimentation en matiéres premidres est as-
surée & partir de la Métropole pour les fils d’acier
et les ahouts en fonte el & partir d'usines métro-
politaines ou algériennes en ce qui concerne les
eiments. Les agrégats, gravier ef sable sont de
provenance locale.

A. MATERIAUX.

Les constituants essentiels du héton sont le
gravier, le sable et le ciment. Le gravier utilisé
est un calcaire extrait de la carriére du Djebel
Tounit situé & gquelques kiloméires de l'usine de
Laferriere. Ce calcaire liasique est de couleur
gris-bleu parfois veiné de caleite. Un certain
nombre d'échantillons ont été prélevés et analysés
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physiquement et chimiguement au Laboratoire
de Physique Industrielle de la Faculté des Scien-
ces d'Alger qui a fourni les chiffres suivants :

-— Résistance & la compression :

; ° : #
Eprouvette n° 1 : 1640 kg/em Moyenne

2: 1455 —
3. 4805 _ 1633 kg/cm®
— Essai au choc (résilience) 0,012 kg/em?®
— Porosité 0,65 %
— Densité absolue 2,60
— Analyse chimique
Perte au feu 44,53 %
Fe? O* 0,33
Al2 OF 0,04
Mg O 0,48
Ca() 52,07
Rilice 2,99

Les bloes de calcaire sont brisés dans une im-
portante station de concassage édifide sur place
et pouvant déhiter 15 tonnes de malériaux a
I"heure.

ELe sable est un sahle de mer siliceux exirait des
dunes de Turgot. L.a granuloméirie restée cons-
tante durant 'exploifation est la suivante

¢ < 0,16 10%
0,16 < @& - 0315mm 18%
0,318 < @ <= 0,45 66
0,45 < & < 1,00 5,5
1 < P 2 0,56
100,0
Densité ahsolue 2,62

Les matériaux & utiliser ayant été déterminds,
les essais furent poursuivis dans le but de déter-
miner les conditions optima d'utilisalion de ces
matériaux cn vue de la fabrication de tuyaux en
héton centrifugé, c'est-a-dire essentiellement de
définir la granulométrie la plus convenable. Le
programme comportait la centrifugation de ba-
gues sur lesquelles étaiont exdcutés des essais de
flexion, de résistance & la compression, des me-
sures «de modules d’élasticité ef de densité.

La granulométrie suivante a finalement 6té
adoptée par méatre cube de héton.

—— Gravier 6/15 mm. 1250 kg
— Sable de dunes 680
—. Ciment, 478

1) Qualité du béton,

Les conirdies de la qualité du béfon ont 648
faits par la mesure du module de Young, lagquelle
s'effectue sur éprouvettes découpdes dans des
bagues centrifugées effectuant le cycle normal
de fabrication. Le principe de ia méthode est
d’émettre & une extrémité une vibration gue 'on
recueille & 'autre extrémitd par un pick-up. On
recherche la fréquence f de résonnance de vibra-
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tion longitudinale qui est liée au module d'élas-
ticité propre B, du béion.

FJD = 4 fF P w

g
1 longueur de 1'éprouvelte
w dengité apparente
g accélération de la pesanteur

En fonetion de I'ge du béton, nous avons ob-
tenu sur le béton dont la granuloméirie est défi-
nie eci-dessus, les résultats moyens suivants :

— 24 heures 380.000 kg/cm®

— 3 jours 425.000
-~ 7 jours £75.006 —
— 14 jours 505.000 —

La mesure de la résistance & la flexion des ba-
gues centrifugées a é{é trouvée égale & 56 kg/om®
en moyenne pour les bétons ayant 7 jours,

8i lon applique la formule de M. L’Hermite
E, = K \/ R
64.00D,

La résistance & la compression & 7 jours est de
550 kg/em® L’application de la formule de M.

L'Hermite B, — K \/ R, donne pour K la valeur
de 20.200.

2) Acier.

Les aciers employés sont des aciers Mariin la-
miné, nuance dur en fils de 4,9 — 5,4 et 7 mm.
Ils ont subi en usine, un fraitement thermique
suivi d'une trempe au plomb qui leur confére les
qualités méeaniques définies dans le tableau ci-
dessous.

on trouve pour K' la valeur de

Analyss chimigue moyenne

G 0,75 %
Si 0,25
) 0,02
P 0,02
Mn 0,70

Qualités mécaniques

Fil brut Fil tralté
Limite élasiique con-
ventionnelle 55 k/mm? > 90 kg/mm?
Limite de rupture 90 — >120 —
Allongement 12% 10%

Ce fil doit satisfaire & certaines exigences :

— Il ne doit pas éire fragile : 'enroulement de
six spires jointives sur un mandrin de diamétre
égal & 2,6 fois celui du {il ne doit provoquer au-
cun défaut superficiel ni rupture.

— Il doit étre soudabhle : les fils soudés boul
4 bout électriquement par dtincelage doivent pré-
senfer une charge de rupture au moins égale &
90 % de la rupiure en plein fil.

— La tolérance sur le diamétre de = 0,3 mim.
Le fil ne devra présenter ni plage ni ovalisation
caractérisée.

Une des qualités exigées du fil ¢st la constance
de ses qualités mécaniques, donl chaque bolie
était récepiionnée au Laboratoire.

Si pour chacune de ces qualités (limite élasii-
que, charge de rupture, allongement) on compte
la proportion d’échantilons compris enire des va-
leurs déterminées, que I'on porte sur un graphi-
que :

— en ahscisse les pourcentages cumulés ;

-— en ordonnées les valeurs de la qualité.

On obtient une série de points gqu'on réunira
par une courbe en 8.

Si A est le point de cebte courbe qui a 0,5 pour
abscisse, on lira en regarnd la valeur movenne de
la qualité c'est-a-dire celle pour laquelle il y a
autant d'éehantillons inférieurs que supéricurs.

La pente de la tangente AT au peint A définit
la régularité de la fourniture. Plus cette pente se-
ra faible, plus les résulfats seronmt groupés.

La valeur de y correspondant & X = 0,05, re-
présenie la limite de rupture type de la fourni-
ture considérée, c'est elle qui servira dans les
caleals.

Des dizaines de milliers d’essais nous onf{ mon-
iré que les livraisons d'acier étaient remargua-
blement constantes. Nous donnons ci-contre la
courbe relative & la charge de rupture et a la Ii-
mite élastique conventionnelle (graphique 2).

Caocutchoue.

Le caoutehouc des joints posséde les gualites
suivantes :

—— Dureié en degré Shore 60 = 4
— Allongement /> 400 %
— Charge de rupture > 120 kg/env

&

Au point de vue chimique, le caocutchouc doit
satisfaire Uessai de vieillissement artificiel (mé-
thode de Geer) et les oxtrails acétonigues et hen-
zonigques ne seront pas supérieurs a 10%.

Les bagues ayant un aspect sans bavures, ta-
ches ou amorces de rupture sont conservées tal-
quées & I'abri de 1a lumiére; {& suivre).

I.. Brochet,

Ingénieur en Chef
des Ponts et Chaussées & Oran.




Le Mdle de Plérin

Le mdle de Plérin est un petit ouvrage gui a é18
construit en 1936 par le Service Maritime des Co-
tes-du-Nord.

Comme il a été employé pour sa construction
un procédé non traditionnel — suivant une for-
mule & la mode -— el que nous avons constaté
qu'il s'était hien comporté, nous avons pensé qu’il
peurrait &tre intéressant de faire connaitre son
mode de construciion.

Le mole de Plérin est situé & l'enirée de l'es-
luaire du Légué, c'esl-a-dire d'un aber profondé-
ment encaissé qui débouche d'Est en Ouest au
fond de la Baie d'Iffignac, celle-ci étant elle-
méme une anse profonde ouverte vers le Nord &
I'Est de Saint-Brieuc.

Cette baic assdche presque entidrement & basse
mer.

Le mole du Légué n'est done pas un ouvrage
exXposé mais il est soumis aux mardes hautes el
par gros temps & des houles qui doivent atieindre
1 m, 50 & 2 méires de creux. It est destiné & créer
un abri pour les barques de pécheurs de Plérin.

Le mole a été construit, partie sur des rochers
apparents, partie sur des galets et graviers, 14 ou
ce rocher plongeait 4 une profendeur indéter-
minée et supérieure & 3 méetres.

LSwieiwz e r00)
|

Il a éié construit suivant le type dit « Consi-
dere » trés employé en Brelagne.

L'on sait que les modles de ce type sonit conski-
tués par deux parois de béton : amont el aval, in-
clindes & un fruit de 'ordre de 1/10° & 1/5° réu-~
nies par des cloisons transversales, enviren tous
les 5 metres et par une dalle supérieure horizon-
tale qui sert & la circulation.

Les parcis sont fondées soit sur le rocher, 14
ol il existe, soit sur des magsifs d’enrochements,
souvent par l'intermédiaire d'une assise de hlocs
de béton. Avant la construction de la dalle supé-
rieure, le vide existani entre les parois est rempli
de moellons jetés a la main. Un parapet prolon-
geant la paroi amont parachéve la superstructure,

LA ol les parois sont fondées sur le rocher el
encastrées dans celui-ci il ne se pose pas de
guestion.

L# oit I'ensemble repose sur des enrochements,
on voit qu’il constitue une sorte de caisse sans
tond, évasée vers le bas, que les matériaux de
remplissage ne sont pas liés avee l'ossature el
I'on peut craindre que sous U'action des vibrations
et des efforts de renversement produils par la
houle, le remplissage tasse ot la caisse tende a
se renverser et se soulever en se vidant par le

—
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lond. Cette erainte parait d'ailleurs plus théori-
gque que réelle, aucun exemple de ruine de tels
ouvrages sulvanlt ce processus n'étant venu i
notre connaissance.

En outre, la paroi amont guasi-verticale est
lisse et produit, comme dang tous les ouvrages
verticaux, une tendance & l'affouillement 4 son
pied, par 'effet de la houle descendante qui court
violemment le long de celle-¢i.

Nous nous sommes préoceupé i Pépoque de re-
médier & ces deux inconvénients.

Contre le premier, nous avons envisagé de créer
une liaison entre le remplissage et les parois en
héton et d’assurer le tassement du remplissage en
constituant le méle par des gabions cmpilés au
préalable sur place et I'ossature en héion armé
par une carapace construite aprés coup autour de
cel empilage.

Contre les affouillements, nous avons imaginé
de constituer la parei amont non par un plan
presque vertical mais par des gradins qui en econ-
serveraient la ligne générale. Nous pensions
qu’ainsi, le courant produit par la houle descen-
dante serait brisé et rejefé vers l'amonf, ece qui
diminuerait de fagon considérable les affouille-
ments au pied du méble.

Ces dispositions ont donc é&té appliquées an
mole de Plérin ; non pour la partie fondée sur le
rocher qui ne présentait aucun aléa au point de
vie technique, mais pour celle fondée sur le galef.
Pour cette derniére, les croquis joints donnent les
dispositions adpotides.

I.a partie aval soumise aux efforis de compres-
sion a été fondée, dansz une souille creusée 3 la
main & environ 2 m. 50 de profondeur, sur un em-

pilage de gabions ; les vides entre ceux-ci eb la
parol amont de la fouille ayant été comblés partie
4 la main, partie par 'action de la mer,

Une large semelle en gabions Palvis a été dis-
posée au pied de la paroi amont. T.es empilements
ont 616 réalisés sans difficultéd ; des intervalles
de 25 c¢m. transversaux ayant été laissés tous les
5 métres pour couler les eleisons transversales.
Les gabions ont été fabriqués en fer Armeco et,
naturellement attachés entre eux.

Draprds nos souvenirs, l'empilage s’est tassé
sans de trop grosseg déformations ; le coulage du
héten n’a pas présenté de diffieulté. Le travail a
été exécuté en hiver pour des raisons d'ordre
local, le moOle étant munieipal, ce qui est évidem-
ment une circonstance défaverable.

D'apras les consfatations faites, il sembie que
les redans de la paroi amont aient été trop faibles
pour exercer une influence vraiment efficace sur
les courants verticaux léchant cetie parei dis &
la houle, mais il est difficile de se rendre compte
si vraiment cetfe influence a éié nulle.

hoi qu'il en soit, au bout.de 8 ans, 'ouvrage
n'a pas de Tissure. Il est en trés bon état et s'est,
engraissé au pied amont. Ceei provient vraisem-~
biablement dun cheminement des galets qui
constituent le pied des falaises en face lesquelles
te mble est construit, cheminement gui était peu
sensible avant la construction de I'ouvrage et gui,
bien gue classique, doit étre tout & fait local car
la baie d'Iffignac est uniquement, en sable vasard.

En définitive, le procédé cmployé a donné satis-
faction.

P. Bigot,
Ingénieur en Chel des Ponts et Chaussées.

OFFRE D’EMPLOIS

Plusieurs postes d'Ingénieurs sont & pourvoir
dans une importante Société de Travaux Routiers.
Ecrire avec curriculum vite et prétentions &

N° 54.131, Contesse et C'°, 8, Square de la Dordo-
gne, & Paris 17° qui transmettra.

Les chéques bancaires ou postaux sont & rédiger avec I'adresse suivante :
# pssociation du P.C.M., 28, rue des Saints-Péres = PARIS-7*

Le N° du Compte de Chéques Postaux du P.C.M. est PARIS 508.39

L’ Association Professionnelle des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines n’est pas responsable des opinions

émises dans les conférences qu’elle organise ou dans les articles gu’elle publie. CArticle 31 de son réglement intérieur}
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STATUITS

de I’Association Professionnelle des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines
modifiés par PAssemblée Générale extraordinaire du 4 Mai 1947 (1)

TITRE PREMIER

Association. — Son objet

ARTICLE PREMIER. — Le sitége de I'Associa-
fion est fixé & Paris, & I'Beole Nalionale des
Ponts et Chaussées, 28, rue des Saints-Péres, Il
pourra étre {ransféré par décision du Comits,

ART. 2. — L’Association prend le tilre de :
Association professionnelie des Ingénieurs des
Ponts ef Chaussées ot des Mines. Elle sera rendue
publique conformément & l'article 5 de la loi du
for juillet 4901 relative au confrat d'association.

ART. 3. — Le but de 'Association est de :

12y Défendre les intéréts moraux et matériels
des Corps des Ponts et Chaussées et des Mines ;

2°) Se tenir au courant des questions intéres-
sant les Services des Ponis et Chaussées el des
Mines et intervenir, s’il y a lieu, pour le bien de
ces Bervices ;

3*) Entretenir des relations entre ses membres,
notamment par Ie moyen de réunions, de voyages
et de publications.

ART. 4, -~ L’Association eomprend deux Sec-
tions, 'une groupant les Ingénieurs des Ponts et
Chaussées, 'auire les Ingénieurs des Mines, cha-
cune d'elle étant chargée plus spécialement des
questions propres a son Corps.

TITRE I1
Comité d’Administration

ART. 5. — Un Comité représenie el administre
PAssociation. 11 est constitué par la réunion des
membres de deux Sous-Comifés, I'un pour la Sec-
tion des Ponis et Chaussées, 'autre pour la See-
tion des Mines.

ART. 6. — Le Sous-Comité de la Section Ponts
et Chaussées est composé de 29 membres, dont
28 du Corps des Ponts et Ghaussées, comprenant
10 Déiéguds Généraux, 17 Délégués de Groupe, un
Ingénieur-éléve, plus un membre du Sous-Comité
de la Section Mines. Sur les 10 Délégués Géné-
raux, 4 au moins résident 4 Paris. Ges 10 Délé-
gués Généraux doivent comprendre 2 au moins

et ag pluz 3 membres non en activité de service
dont un retraits.

Les Délégués Généraux sont élus par 'Assem-
blée des membres de P'Assoeialion appartenant
au Corps des Ponts et Chaussées réunis lors de
’Assemblée générale ordinaire de I'Association.

Les Déléguéds de Groupe sont élus par les mem-
bres de I'Association apparienant au Corps des
Ponts et Chaussées réunis en groupes constitués
dana les conditions fixédes par le réglement inté-
rieur,

Le Déiégué des Tngénieurs-éldves est éla par
I'ensemble des Ingénieurs-éléves des Ponts et
Chaussées.

Le membre du Sous-Comilé de la Section Mines
sera désigné chaque année par ce Sous-Comité.

ART, 7. — Le Sous-Comité de la Section Mines
est composé de 10 membres dont 9 du Corps des
Mines, comprenanft 6 membres en activité de ser-
vice, un Ingénieur-éléve, 2 membres non en acti-
vité de service doni 1 refraité, plus 1+ membre du
Sous-Comité Ponts et Chaussées.

Exception faife de I'Ingénieur-éldve, qui est élu
par l'ensemble des Ingénieurs-éléves des Mines
et du membre du Sous-Comité de la Section Ponis
et Chauszées, désigné chague année par ce Sous-
Comité, les membres du Sous-Comité de la Section
Mines sont élus par Pensemble des membres dc
I’Association appartenant au CGorps des Mines,
réunis en Assemblée générale de I'"Association,

ART. 8. — Hors Vopposition du membre de la
Seetion Mines faisant partie du Sous-Comité de la
Seection Ponts ef Chaussées, ce dernier Sous-Co-
mité peut, en cas d'urgence, engager valablement
PAssociation pour les questions qui sont décla-
rées propres au Corps des Ponts et Chaussées,

Réciproguement, hors l'opposition du membre
de la section Ponts el Chaussées faisant partie
du Sous-Comité de la Section Mines, ¢e dernier
Sous-CGomité peut, en cas d’urgence, engager va-
lablement 'Assceiation pour les guestions qui
sont déclarées propres au Corps des Mines.

(1) Publication faite en exéeution des preseriptions de
Particle 17 des Statuts.
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ART. 9. — Dans le dépouillement des scrulins,
les résultats des votes en opposition avec les dis-
positions ci-dessus ne seront pas comptés.

Si la ocontradiction résulte d'un frop grand
nombre de noms d'une méme catégorie sur un
méme bulletin, les premiars noms, limités au
nombre voulu, seront seuls refenus.

ART. 10. — Exception faite pour les délégués
des ingénieurs-éléves, élus pour un an, les mem-
bres des deux sous-comités sont élus pour trois
ans et renouvelés par tiers tous les ans.

En vue de ce rencuvellement, les membres des
deux sous-comilés, non compris las déléguéds des
ingénicurs-éldves et les délégués de chagque sous-
comité dans lautre sous-comité sont répartis
de la facon suivante :

Bous-comité Pounls et Chaussées : le premier
ef le deuxidmea tiers comprendront chacun 3 délé-
gués généraux ot 6 délégués de groupe, le troi-
siéme tierg comprendra 4 délégués généraux et
5 délégués de groupe ;

Sous-comité Mines : chague tiers comprendra
2 membras en activité de service, le deuxiéme et
iroisidme tfiers comprendront en plus un mem-
bre non en activité de service.

Les membres sortant ne sont immédialement
rééligibles qu'una fois.

Il est procédé chaque annde, en méme temps
qu’au remplacement du tiers sortani, & celui des
membres démissionnaires ou décédés, ainsi que
de ceux gui seraient atteints, par snite d'un chan-
gement de sitwation, par l'une des incompati-
bilités stipulées & I'article 6 ci-dessus ou au
Réglement intérieur. Les membres ainsi nom-
més ne restent en fonctions que jusqu'ad l'expi-
ration des pouvoirs des membres qu'ils rempla-
cent,

Dans le cas ol aucun des membres du Comité
ne pourrait assurer le fonctionmement d'vn s3r-
viee de l'Association qui ne doit pas étre inter-
rompu, le Comité a la faculié de s'adjoindre un
membre nouveau jusgu'a la prochaine Assemblée
générale.

ART. 14, — Les membres du Comité (exception
faite pour les ingénieurs-éldves) doivent faire
partie da I'Association depuis irois ans au moins
au 1°" janvier précédant les élections.

ART. 12, — Chaque sous-comité de section dé-
signe parmi ses membres :

— un président,

— un vice-président pour le sous-comité Mi-
nes, deux vica-présidents pour le sous-comité
Ponts et Chaussées,

— un secréiaire,

ART. 13. — Le Comité désigne parmi ses mem-
bres un bhureau composé de :

~— un président,

— trois vice-présidents
— un seerétairs,

— un secrélaire-adjoint,
— un trésorier.

Le président du Comité est I'un des deux pré-
sidents de sous-comité, L'un des vice-présidents
du Comité esft P'aulre président de sous-comité.
Le secrébaire el le secrétaire-adjoint sont les
secrétaires des deux sous-comités.

ART. {4. — Les décisions du Comité sont pri-
ses & la majorité das voix des membres présents
et des membres de ce Comité qui, n'ayant pu as-
sister & la réunion, ont délégué leurs voix & d'au-
tres membres du Comité, sauf la dérogation sii-
pulée & l'article 29.

Un membre du Comité ne peut disposer de plus
de trois voix, ¥ compris la sienne. En cas de par-
tage des voix, la voix du président est prépondé-
rants.

Une décision relative & une guestion coneer-
nant las deux Corps ne peut éire prise si l'une
des deux sections s'y oppose.

Les frais réels de fransport en chemin de fer
en France des membres du Comité sont & la
charge de I'Associalion.

ART. 5. — Le Comité détermine, & charge de
ratification par l'Assemblée générale, les condi-
tions d'administration intérieure et lous les dé-
tails propres & assurer 'exéecution des statuts.

It délégue certains de ses pouvoirs aux sous-
comités de section, pour las gquestions concer-
nant exclusivement les membres de 'une ou Pau-
tre de ses seclions.

Il peut charger certains de sas membres do
I'organisation des réunions et de la préparation
des publications.

ART. 16, — Le Comilé délégue, avec les pou-
voirs nécessaires, ceux de ses membras qui doi-
vent le représenter pour l'accomplissement des
actes de la vie civile prévus par Parbicle 6 de la
toi du t** juillet 1901.

ART. 17. — Le Comifé porle chaque annéde i
la connaissance de tous les Ingénieurs faisant ou
ne faisant pas partie de "Association, le comple-
rendu des Assemblées géndrales, les statuls de
'Associaftion et la liste de ses membres.

TITRE III

Assemblées générales

ART. 18 — Il ¥ a chague annde, une Assemblée
générale ordinaire et, s'1l y a lieu, das Assemblées
générales extraordinaires ; ces derniéres sont
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convequées par le Comité soil sur son imitiative,
soit sur une demande adressée au Président et
signée de vingt-cing membres de I'Association.

ART. 19. —. Sauf les exceplions prévues aux
présents statuts, I'Assemblée générale ordinaire
et les Assemblées générales extraordinaires sta-
tuent & la majorité des voix de membres présents
ou représentés sur les questions qui leur soni
soumises. Toutefois, une décision relaiive & une
question concernant les deux Gorps ne peut éire
prise 31 la majorité des membres de I'un des
Corps présents ou représentés & 1’Assemblés gé-
nérale g’y oppose.

Les délégations données par les membres de
PAssociation absents doivent 8tre déposées au
lien oll se réunit PAssemblée générale une demi-
heure avant l'ouverture de Iz séance. Aucun des
membres présents ne peut disposar de plus de 10
voix ¥y compris la sienne.

Le Comité arréte 'ordre du jour; il est obligé
d’y inscrire toule question pour laquelle une de-
mande aura été faite par cing membhres de I'As-
gsociation un meois & avance.

Cet ordre du jour doit étre porlé & la connais-
sance des membres de "Association quinze jours
au moins avant la date de la réunion.

Aucune question étrangere a4 'ordre du jour
ne peul &tre 1'objet d'un vote de I'Assemblée ; elle
peut seulement donmner lien & échange de vues
aprés 'épuisement de 'ordre du jour el au dépdt
de veeux et de motions sur le bureau, en vue d'un
examen par le Comité et de délibérations ulté-
rieures.

Le Président du Comité préside les Assemblées
générales,

ART. 20. — L'’Assemblée générale ordinaire a
lieu une fois par an.

Elle entend laz lecture du rappori annuel du
Comité et slatue sur les compies de Fannée 0~
ciale précédente.

Elle procede, comme prévu aux articles 6 et 7
ci-dessus et conformément aux dispositions du
Réglement intérieur, au remplacement des mem-
bres sortants des deux Sous-Comités de Section.

Le vole par correspondance ezt admis pour ces
élections qui ont lieu & la majorité des voix des
votants.

ART. 21. — l.es Assemblées générales extraor-
dinaires peuvent seules délibérer sur des propo-
sitions {endant & meodifier les statuts, I'objet ou
le caraclére de I’Association. Elles ne peuvent le
faire valablems=nt que si le tiers, au moins, des
membres inscrits est présent ou représentéd. Au
cas ol ce quorum ne seraifl pas atteint, une
deuxidme Assemblée pgénérale serail convoguée
au plus t6t un mois apréds la premiére.

Cetfte seconde Assemblée ne pourra valablement
délibérer sur les propositions tendant & modifier
les statuts, I'objet ou le caractére de I'Association
qui si le sixidme, au moins, des membres inscrits
est présent ou représents.

Les Assemblées générales extraordinaires sta-
tuent & la majorité des deux tiers des membres
présents ou représentés sur les propositions ten-
dant & modifier les statuts, 'objet ou le caractére
de l'Associalion.

TITRE IV

Fonds de PAssociation

ART. 22, — La cotisation annuelle est fixée
par le Comité, suivant les besoins de l'Associa-
tion, dans la limite du masimum ci-aprés :

— deux 1/2 pour mille du traitement brut
moyen du grade, indemnités non comprises, pour
les Ingénieurs en Service ;

— un pour mille pour les Ingénieurs en congé
hors cadres, en disponibilité, en retraite, démis-
sionnaires et les Ingénieurs Eldves.

ART. 23. — La cotisation peut étre rédimée
par le versement d'une somme globale en un ou
plusieurs versements annuels congécutifs. Les
membres gui rachélent leur cotisation pour une
somme plus élevée recoivent le titre de Membre
bienfaiteur.

Le taux de ces versements sera fixé par 'As-
semblée générale ordinaire.

ART, 24, — Lesg sommes versées pour rédimer
les cotisalions constituent le fonds soeciai. dont
les revenus sont affeeids aux dépenses courantes.

I’Assemblée générale peut seule autoriser le
Comité & disposer du fonds social,

ART, 25. — Lorsque les recettes d'un exercice
excedent les dépenses, 'exeédent est affecté & la
constitution d'un fonds de réserve qui reste 2 la
disposition du Comité.

I’Assemblée générale peut décider le verse-
ment au fonds social d'une partie du fonds de
réserve.

ART. 26. — L'année sociale commence le {1°
janvier.

TITRE V
Réunions et publications

ART. 27. — La date, le lieu el 1'objel des réu-
niong sont fixds par le Comité.

Elles comprennent notamment, des tournées
en France et & 'étranger et des eonférences.

Peuvent étre admis dans les conditions fixédes
par le Réglement intérieur, 4 certaines réunions,
avec 'autorisation du Comité ou de son Délégué,
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des membres des familles des sociétairas et des
personnes étrangéres.

Les frais généraux d'organisation des réunions
sont 4 la charge de 1'Asscciation. Les dépenses
personnellas qu’entrainen{ les réunions (repas,
frais de déplacement, etc.) sont supportées par
les sociétaires qui y prennent part.

TUn bulletin sera publié par les soins du Comits.

TITRE VI
Dispositions diverses

ART. 28. — Toute discussion politique ou reli-
gieusa est interdite dans les réunions. T

ART. 29. — Le Comité peut prononcer la ra-
diation d'un membre de I'Association. ¥ atatue,
ce membre dhment convogqué pour éire entendu,
an scrutin seeref, & la majorité des 5/6 des voix
des membres présenis et des 2/3 des voix des
membres en exercice.

Par dérogation a I'article 7, les membres du
Comité non présents & la réunion ne peuvent
déléguer leur voie pour V'application du présent
article,

ART. 30. — Les statuls peuven! 8tre modifids
par une Assemblée générale extraordinaire dans
les conditions prévues & l'article 13 soit sur 1'ini-
tiative du Comité, seit sur la demande d’'un grou-
pe de trente membres, adressée au Comité.

Le texte de la modification proposée est com-
muniqué per le Comité & ious les membres de
I'Association, quinze jours au moing avant la
réunion de I'Assemblée générale.

ART. 31. — La dissolution de I’Association
peut édtre prononcée par une Assemblde générale
oxtraordinaire réunie ef délibérant dans les eon-
ditions fixées par P'article précédent. La délibé-
ration fixe I'attribution des biens.

Dispositions transitoires

ART, 32. — L’obligation pour les Membres du
Comité de faire partie de I'Associafion depuis
trois ans ne s'appliquera qu'a partir du 1" jan-
vier 1950, étant entendu que, jusqu'a cette date,
I'appartenance au P.C.M. avani le 15 mai 1946
suffira.

Les dispositions suivantes seront appliquées
4 titre transiioire :

— I'Exercice 1946-1047 sera exceptionnelle-
meni prolomgd jusqu'au 31 décembra 1047 ; il
comporiera ainsi qualorze mois et les cotisations
de cet Exercice seront, en conségquence, majorées
d'un sixidme.

REGLEMENT INTERIEUR

modifié par les Assemblées Générales extraordinaires
des 4 Mai 1947 et 22 Mars 1953

CHAPITRE PREMIER

Groupes réglonaux
Comité d’Admlinistration

ARTICLE PREMIER. — Ies groupas qui élisent
les délégués de groupe entrant dans le sous-
gomité de Ia section Ponts et Chaussdes sont
constitués de la fagon suivante

1°) Groupe de Paris, comprenant les départe-
ments de 1'Aube, de 1'Hure-et-Loir, de la Seine,
Seine - Inférieure, Seine - ef - Oize ef BSeine-ei-
Marne ;

2°} Groupe d'Amiens, comprenant les départe-
ments da ’Aisne, du Nord, de I'Oise, du Pasz-de-
Calais et de la Bomme ;

3*} Groupe de Nancy, comprenant les dépar-
tements des Ardennes, de Belfori, de la Marne,
de la Haute-Marne, de la Meurthe-et-Mosells,
de la Meuse, de la Moselle, du Bas-Rhin, du
Haut-Rhin, de Ia Haute~-Sadne ef des Vosges ;

4°) Groupe de Lyon, comprenant les départa-
ments de I'Ain, de VAllier, de la Gdte-d'Or, du
Doubs, de la Drome, de I'Isére, du Jura, de la
Loire, de la Haute-Loire, du Puy-de-Ddme, du
Rhone, de Sadne-et-Loire, de la Savoie ef de la
Haute-Savoie ;

5°) Groupe de Marsellle, comprenant les dé-
partements des Alpes-Maritimes, de I'Ardache,
des Haules-Alpes, des Basses-Alpes, des Bou-
ches-du-Rhéne, de la Corse, du Gard, de I"'Hé-
raulf, du Vaucluss, du Var ;

6°) Groupe de Toulouse, comprenant les dé-
partements de Aridge, de 'Aude, de PAveyron,
du Cantal, de la Corréze, de la Haule-Garonna,
de la Lozdre, du Lot des Pyrénées-Orienlales
des Hautes-Pyrénées, du Tarn et du Tarn-et-Ga-
ronne ;

7°} Groupe de Bordeaux, comprenant les dé-
partements de la Charente, de la Charenle-Mari-
time, de la Dordogne, du Gers, de Ia Gironde, des
Landes. du Lot-ei-Garonne, des Basses-Pyré-
nées ;

8*) Groupe d'Orléans, comprenant les dépar-
tements de la Creuse, du Cher, de I'Indre, de I'In-
dre-et-Loire, du Loir-et-Cher, du lLoirei, de Ia
Niévre, de la Viennse, de la Haute-Vienne et de
PYonne ;

g°*)} Groupe du Mans, comprenant les départe-
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mentls des Cétes-du-Nord, du Galvados, de I'Eure,
du Finistdre, de [I'Ille-et-Vilaine, de la Loire-
Inférieure, de la Manche, du Maine-el-Loire, de
la Mayenne, du Morbihan de I'Orne, des Deux-
Sévres, de la Sarthe et de la Vendée ;

10°) Groupe de ’Afrique du Nord, comprenant
I’Algérie, la Tunisie el le Maroc ;

14°) Groupe de la France d’Outre~Mer, com-
prenant leg départements et territoires 4'Outre-
Mer, non compris dans le groupe preécédent.

Chague groupe comprend les Ingénizurs des
Ponts et Chaussées membres de I'Association en
résidence dans la région correspondante.

Chaque groupe élit un délégué, sauf le groupe
de T'Afrique du Nord, qui élit deux délégués st le
groupe de Paris, gui élit six délégués.

Les groupes doiveni faire connaiire an prési-
dent du Comité, avant le [°r janvier de chaque
année, la histe de leurs membres et la composition
de leur bureau,

I'Assoeciation n'intervient pas dans le fonc-
tionnement financier des groupes et nz les sub-
ventionne d’aveune maniére, sauf en ce gui con-
cerne les frais d’impression et de correspondance
entralnés par les élections des délégués de grou-
pes.

Toufefois, le Comité peurra donner son agré-
ment & des mutations de départemenis & 1'inté-
ricur des groupes, le nombre total des groupes
n'dtant pas augmenté.

ART. 2. — Le Comité d’Adminiztration et les
sous-comités procédent chaque année, dans un
détai d'un mois aprés I'Assembléa Générale qui
fes a eomplélés, & la nomination de leurs bureaus.
Les membres des anciens bureaux sont rééli-
gibles.

ART, 3. — Le Comilé et les sous-comités se
réunissent aussi souvent qua lexigent les inté-
réts de I'"Agsociation. Ils sont convoqués dix jours
au moinsg 4 Pavance, sauf en eas d'urgence.

ART, 4. — II est fenu un registre des délibé-
rations du Comité et des sous-comiids. Ces déli-
bérations sont signées par le Président i le
Secrétaire.

ART. 5. — Le trésorior et les seerétaires peu-
vent, en cas d'empéechement, se faira suppléer
dans leurs fonctions, par un auire membre du
Ciomité avec lequel ils s'cntendent & cet effat.

CHAPITRE II

Assemblées générales ordinaires

ART. 6. — IL'Asscmblée générale ordinaire se
réuynit autant que possible dans le premier iri-

mestra de P'année ; elle est convoguée guinze
jours au moeins 4 l'avance.

ART. 7. ~ Le bureau de 'Assemblée générale
est composé du burean du Comité.

CHAPITRE II1
Elections des Membres du Qomité

ART. 8. — L’'élection des membres des deux
sous-comilés a lieu en Assemblée Générale. Le
Comité prévient les Sociétaires des vacances des
membres des deux sous-comités aulres que les
délégués de groupe du sous-comité Ponts el
Chaussées et les déléguds des Ingénisurs Eldves;
il las prie de lui faire connaitre leurs candidals
dans un délai d'au moins vingl jours.

ART. 9. — Les réponses & cetie lettre d'avis
sont adressées au sacrétaire du Comité et doivent
lui parvenir avant Pexpiration du délai fixé, qui
est de rigueur.

Elles doivent indiquer les nom, grade el rési-
dence du ou des candidats proposés, constater
leur accapfation et porter la signature des socid-
taires qui fonk Ia présentalion, aveec indication
de leur adresse.

ART. 10. — Le Comité porte & la connaissanee
des Sociétaires, quinze jours au moins avani la
réunion de I'Assemblée Générale, toutas les can-
didatures qui lui sont parvenues dans les condi-
tions fixées par l'arlicle 9.

ART. 11, — Les bulleling de vote sont apportés
le jour du vote ou envoyés par correspondance
affranchie au secrétaire du Comité. Le dépdl en
est valable jusqu'a Vheurs fixde pour louver-
ture de la séance.

Les bulleting apportés ou envoyés par corres-
pondanee doivent étre renfermés dans une enve-
loppe c¢lose portant la mention « Bulletin de
voite », ainsi que le nom écrit trés lisiblement et
la signature du votant.

L’ouverture est faite par les scrutaleurs au
moment du dépouillement du serutin; le hulletin
de vote peut éire placé sous une seconds enve-
loppe, laguelle sera déposée intacle dans l'urne.

Une méme enveloppe ne doit pas renfermer
plusieurs bulleiins,

ART. 12. — Un membre du Comité assizté d'un
certain nombre d'assesseurs proeéde au vote el
au dépounillement du serutin.

Les bullefins annulés comme irréguliers gont
annaxés aun procés-verbal,

Le résultat du scrutin est annoneé, auassitél
gu'il est eonnu, sous la réserve, loutefois, de la
vérification par le Comité de Ia régularité des
opérations.
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ART. 13. — Le Comité prévient au moins deux
mois avant la réunion de P'Assemblée générale
ordinaire le Président de chague groupe intéressé
des vacances & pourvoir,

Chague groupe procéde 4 I'élection de som ou
de ses Délégués de groupe, les délais prévus pou-
vant éire toulefois meodifids ; il doit faire con-
naitre au Président du Comité le résultat de cette
élection huit jours au moins avant la réunion de
I'Assemblée générale ordinaire et doit envoyer
en méme ftemps le procds-verbal de l'élection.

Toutefois les Délégués des Ingénieurs Eléves
seront élus chaque année dans le mois qui suit la
rentrée des denx Ecoles ; cetie élection sera pro-
visoirement validée par le CGomiié.

Pour les premidres élections & faire aprés
I'approbation du présent Réglement intérieur, des
dispositions spéciales pourronit éire prises par
ie Comité pour réduire ces délais.

CHAPRITRE 1V
Cotisation

ART. 14, — La cotisation esi{ fixde d'aprds le
grade du socidtaire au 1* janvier, date du com-
mencement de l'année sociale, ou d'aprés son
grade au moment de son ingeription, s’il s’agit
dun membre nouveau.

Dans ce dernier cas, la cotisation entigre est
due pour l'année courante, queile que zo0it I'épo-
gque de l'inscription.

ART. 15. — La cotisation est exigible dans le
premier irimestre de l'année sociale et, pour les
membres nouveaux, dans les trois mois qui sui-
vent leur inscription.

ART. 18. — Les admissions nouvelles aux coti-
sations & titre perpétuel et au titre de Membre
Bienfaiteur sont suspendues jusqu'a nouvelle
décision d'une Assemblée générale.

ART, 17. — Tout soelétaire qui est redevable
de irois eotisations successives est mis en de-
meure de régler son arriéré envers 1'Associalion.

il n'a pas déféré & cette mise en demeunre
dang le délai d'un rmois, il est considéré comme
démissionnaire.

CHAPITRE V
Comptabilité — Administration

ART. 18. — Le Trésorier est chargé de la per-
ception des recettes of da palement des dépenses.

ART. 19. — Les fonds qui re sont pas néces-
saires pour les besoins du service courant sont
déposés dans une ecaisse publique désignée par
le Comité, en attendant leur smploi ultérieur,

ART. 20. — Les recus des cotisations sont tous
détachés de registres 4 souches et signés de la
main du Trésorier.

ART. 21. — La comptabilité esi vérifiée ilous
les ans, avant I'Assemblés générale, par une
Commission de {frois membres désignés a cel
effel par le Gomité,

ART. 22, — Un agent! général appointé, nommé
par le Comité, agsure, sous la surveiliance et la
direction du Seerétaire et du Trésorier, le fonec-
tionnement du secrétariat et de la comptabilité.

ART. 23, — I1 est tenu un état des membres de
1'Association, qui est maintenu constamment &
jour.

CHAPITRE VI

Fonds social

ART. 24. — Les fonds destinés & constituer le
fonds social sont, aprds décision du Comité, pla-
¢és au nom de ’Association en rentes sur I'Elat,
ou en fonds jouissant d'une garantie d'intérdt de
I'Etat, ou en obligations du Grédit foncier.

ART, 25. — Ces opérations sont effectuées par
le Trésorier.

Il justifie de son mandat par un extrait de la
délibération du Comilé signé du Président et du
Secrétaire.

ART. 26. — Le Trésorier opére, dans les mé-
mes conditions, les venles de rentes ou d’obliga-
tions qui sont ordonnées par le Comité,

CHAPITRE VII

Réunions et publications

ART. 27. — Les réunions ont pour objet no-
tamment : 1°* des fournées en France et 3 1'étran-
ger ; 2° des diners ; 3° 'examen de guestions in-
téressant 'Association ou l'art de 'Ingénieur ;
4° des conférences qui peuvent étre suivies d'une
discussion coniradictoire.

ART. 28. — Les réunions ont lieu & Paris ou
hors Paris.

Elles sont présidées, soil par le Président ou
un Vige-Président du Comité d'Administration,
soit par un auire membre de P'Association dési-
gné par le Gomilé.

ART. 29. — Les Ingénieurs qui ne font pas
partie de I'Association peuvent &ire prévenus des
réunions projeiées ; ils ne peuvent y prendre
part qu'a la condition de s'agréger 3 1'Asso-
ciation.

ART. 30. — Les femmes, les enfants et pelits-
enfants des sociétaires peuvent 8ire admis dans
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les tourndes ; les sociétaires, clhefs de famiile,
devront, dans ce cas, participer & la tournée tout
entidre et assumer la responsabilité matérielle
et morale de leurs invités,

ART. 31. — L’Association n’est pas responsa-
ble des opinlong émises dans les conférences ni
dans les publications.

L 2 4

REGLEMENT ANNEXE
DU COMPTE SPECIAL DE RECEPTION

Approuvé par I'Assemblée Générale ordinaire
du 29 Janvier 1933

ARTICLE PREMIER. — 1l sera ouvert, dans les
¢eritures du Trésorier un eompte spéeial pour
réceplion de certaines personnalités frangaises
ou éirangdres, notamment celles qui auront faci-
lité les tournédes d'une fagon quelcongue.

ART. 2 — A ce comple :

A) Heront portés en crédit :

1°)} Les contributions des participants aux
lournées du P.C.M, ;

2°) Les dons et les subventions que le Comile
décidera, s’il v a lieu, d'affecier & ce comptle;
ces subventions seront, au eours d'un exercice,
au minimum égales au solde créditeur du méme
comptie & la elbiure de 'exerciee précédent.

B) Seront portés en débit :

Les frais pccasionnés par les récepfions orga-
nisées ou autorisées par le Comité,

ART. 9. — Quand un membre du P.0.M, esti-
mera devoir faire appel aux ressources du comple
spécial, il adressera une demande au Comité qui
lni répondra dans le plus bref délai s'il accepte,
et dans guelle mesure.

En cas d'urgence, le Trésorier, aprés consul-
tation du bureau, fera le nécessaire, mais il en
remiira compte A la réunion du Comité qui suivra.

Tournée du P.C.M. en Algérie au printemps 1955

La liste des inscriptions provisoires pour la
tournée du P.CRL en Algdrie a &té arrétée e 21
décermbre 1954,

Le nombre des personnes pour lesquelles des
inscripfions de principe ont été retenues atteind
75.

En fenant compic de cot effectif, I'étude est en
cours (programme, date, itinéraire, durée, cfe...)

T.es Camarades inserits recevront en temps op-
portun toutes indications utiles pour leur parti-
vipation & cette tournée.

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE & Paris
se trouve dans la Bibliotheque du Ministére (Escalier I,

premier étage au-dessus de I'Entresol, piéce n° 92.
Téléphone LITtré : 38.47). Accés par la cour du Ministre.
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ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE DE PARIS

Réunion~diner du 21 janvier 19585,

Le Groupe de Paris du P.C.M. organise un diner,
suivi de danse ci bridge, & la Maison des X, 12,
rue de Poitiers, & Paris-7¢ le vendredi vingt-et-
un janvier 1955, auqucel les femmes des Camara-~
des sont, chalenreusement convises. Cette réunion,
sur une formule nouvelle, ohtiendra, pense-t-on,
un vif succés.

Rendez-vous & 19 henves 45 précises & 1a Mai-
son des X. Tenue de ville,

Inscriptions 4 adresser avant le quinze janvier,
au Secrélariat du P.C.M., 28, ruc des Saints-Péres
a4 Paris-7°, en utifisant |a fiche d'inscription de
couleur bhleue encartée dans le présent N° du
Bulletin du P.CG.M.

Participation approximative aux frais. (.000
franes par personne (payable & Uissuc du diner).

GROUPE DE LA FRANCE D'OUTRE-MER

Election d'un Délégué au Comité du P.C.M.

M. Armengaud, Déldgud du Groupe de la Franece
d’Outre~-Mer au Comité du P.C.M. sera sortant
lors des prochaines éiections pour le renouvelle-
ment de co Comité. 1F est rééligible.

Les Camarades appartenant d ce CGroupce gui

désireraient poser lenr ecandidature pour cetite
diection, devant aveir licw avant le 13 mars 19565,
sont instamment priés de le faive connailre de
toute urgence i M. Armengaud, au Minisiére de la
France d'Outre~-Mer, 27, rue Oudinot, A Paris.

Cotisations P.C.M. pour I'Exercice 1955

Les taux des cotisations du P.C.M. pour U'Exercice 1955 sont les
mémes que pour les Exercices précédents ; ils étaient les suivants ;

Inspecteurs

et ingénieurs Ingénieurs
tngénieurs Généraux inai El&
H Ingénieurs en Chef Ordinaires leves

En activité ngrmalf-. ................... 1.500 fr. 1.000 . 200 fr
En service détaché . ........ ...........
En disponibilité ............. ... .....
En congé hors cadres. .. .. e GO0 f. L£00 fr. »
Encongé... ........... . ... ... .......
En retraite ou démissionnaire.......... 300 §r. 200 fr. »
En congé & demi traitement. . ...... ...

Le versement de la cotisation est exigible dans le premier trimestre
de PExercice en cours (Article 15 du Reéglement intérieur) (2.

Toute cotisation non payée avant le 1% Avril est passible, en cas de
rappel, d’une majoration de MIX POUR CENT, pour frais de rappel
(Décisions du Comité d’Administration).

. (1) Ces taux concernent exclusivement les cotisations {:iu P.C.M.; ils ne comprennent pas, noteamment, la ¢oti-
sation de 00 fr. par an pour le Syndicat Général des [ngénieurs des Ponts et Chaussées; celle-ci peut cependant

4 la demande de ce syndicat étre versée au P.C.M,

{2) libellez toujours vos chéques bancoires et postaux a Padresse :
« Association dy P.C.M., 28, rue des Saints-Péres - PARIS » (C.C.P. duv P.C.M. : Paris 508-39).
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Assemblée Générale ordinaire annvelle du P.C.M.
en 1955

Le Comité d’Administration du P.C.M., a adeplé
la dale du dimanche I3 mars prochain pour I'As-
semblée Géndrale Ovdinaire Annuelle de 'Assc-
ciation en 1955, détant entendu que cebte date
pourra étre reculée d'une semaine, suivant les
convenances des Ministres alors en fonotions.

Cette Assemblée Géndrale serait, en effet, sui-
vie, en principe, dans la journée du lendemain
lundi :

~— d'une tournée dans la région parisienne, or-
ganisée, dans la matindée par le Groupe de Paris
du P.C.M. ;

— d'une séance ecinématographique, pour la
projection notamment de {ilms d'amateurs pris
Pété dernier pendant la fournée du P.CM. en
seandinavie ;

~— du Banquet annuel du P.C.M., gui serait
servi & la Maison des X, 12, rue de Poitiers, i
Paris, banguetl auquel il est souhaitable que M, I
Ministre des Travaux Publics et M. le Ministre de
I'Intérienr, tout au moins, soient présents,

L.e programme de ces diverses manifestations
ne peut done pas encorc étre arrdté pour le mo-
ment ; tous rensecignements utiles weront donnés
en temps voulu dans le Bulletin du P.G.M. pour
leur exéculion.

D’autre part, la tournée annucile du P.CM.
aura lieu an Algérie au prinfemps prochain : les
premidres indiecations & ce sujef ont ¢té donndes
dans le dernier numéro du Bulletin du P.C.M.
(décombre 1954) et dans Ie présent numdrn
{page 26).

$*=!¢

Nous signalons dés 4 prdsent que, pour le re-
nouvellement du  tiers sortant du Comité du
P.OM. en 1956, les TDdlégués suivanis sont
sartants

SEGPION PONUS Bl GHAUSSEERS
—. Délégués Généraux : MM. Wahl, Gueydon
de Dives ot Saini-Requier plus M. Tichoux (sor-
tant en 1956, mais démissionnaire) ;
- Délégués de Groupe :

-— Groupe de Paris ; MM, Cet, Filippil ct Ar-
guié, plus M. keroy (sortani en 1956 mais démis-
sionnaire) ;

—~ Groupe de Toulouse : M. Rostand (qui a
remplacé M. Mialet, sortant en 1935)

— Groupe de I’Afrique du Nord : M. Meunier
{qui a remplacé M. Golin, sortant en 1055) ;

— Groupe de la France d'Outre-Mer : M. Ar-
mengaud ;

— Groupe d'Amiens, qui devra pourvoir au
remplacement de M. Bonitzer (qui ne réside plus
sur le territoire du Groupe et qui avaift remplaré
M. Brandeis, sortant en 1955).

SECGTION MINES :

— Délégués : MM. Poullain, Damian ¢t Cler-
mont,

En dehors des Déléguds démissionnaires, tous
pes Déldgués sont radligihles, sauf MM. Saint-
Requier, Bonitzer ¢t Damian.

ES

L]

Nous rappelons que i composition actuelle
du Coraiteé d'Administration du P.G.M. est la sui-
vanfe :

BUREAU DU COMITE M P.OAM.

—— Président : M. Mothe ;

— Viee-Présidents : MM. Coufeaud, Fischesser
et Lambert ;

— Seerétaire ; M. Filippi;

-— Secrdétaire Adjoint : M. Proust;

— 'T'résoricr : M. Protf.

MIEMBRES DU COMITE DU P.CM,

— MM. Agard, Armengaud, Arquié, Baudet,
Bonitzer, Brunot, Gachera, Clermont, Cot, Cou-
teaud, Damian, Diaval, Fertin, Filippi, Fischesser,
Gueydon de Dives, Hasson, Lambert, Lerouge, Le«
roy, Liffort de Buffévent, Meunier, Mothe, Poui-
lain, Prot, Proust, Prud’homme, Renoux, Rerolle,
Robhert, Rossi, Rostand, Saint=Requier, Tiohoux,
Vaillaud, Wahl, Wennagel.

AUTOMOBILE-CLUB DE.S FONCTIONNAIRE.S

LAUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES, 103, Boulevard Haussmann
a PARIS (8" Art) - Téléphone ANJou 98.55)
est a votre disposition pour vos assurances automobiles
Demandez-lui ses tarifs, dont les taux sont toujours trés intéressants
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Jédance du Lundi 6 Décembre 1954

l.e Comilé du P.CM. s'esl véuni le lundi 6 dé-
cembre 1954, au Ministére des I'avaux Publies
i Paris,

Ktaient présenls MM. Mothe, Président du
P.G.M., CGouteaud, Vice-Président, Filippi, Scerd-
faire, Prot, Trésorier, Agard, Bonitzer, Cachera,
Cot, Fertin, Gueydon de Dives, Hasson, Lerouge,
Liffort de Buffévent, Rostand, Saint-Requier,
Wah! et Wennagel, Membres.

Absents excusés ; MM, Arquié, Baudetf, Brunot,
Leroy, Poullain, Proust, Rossi, Membres.

Assistait & la séance : M. Escoubsé,

T.a stance est cuverte & 14 h. 35.

1+ Approbation du P.V. de la précédente séance.

I.e Comité adopic sans observation le fexte gui
lui & ¢t soumis pour le procés-verbal de la séance
tenue le 8 novembre 1954,

2°) Tournédes du P.C.M.

En Pabzence de M. keroy, B. Delayre rend
compte des travaux «le la Commission constituéde
par ke Comiié dans sa dernidre sdéance, compre-
nant MM, Leroy, Agard, Cot, Gueydon de Dives,
Meunier ¢t Prot, pour I'élude de la tournée [855
en Algdrie. Un avis a ¢té inséré dans le Bullelin do
décembre du P.C.M. donnant les indications sur
lo. durde, I'itinéraire et le prix approximatif de la
tournée el demandant aux Camarades intéressés
de donner leur adhésion de principe en utilisant
une formule encartée dans le Bullelin.

M. Mothe signale d'auire part gue conformd-
ment & la déecision prise par le Comifd lors de sa
derniere séanee il a demandéd par lettre o 'ambas-
sade de I'U.R.S8.8. & Paris, commenl pourrait étre
réalizée une tournde du P.C.M. on U.R.8.E.

3*) Préparation de I'Assemblée Générale 1955.

M. Mothe signale gue pourrait étre prévue pour
le lundi matin, iendemain de PAssemblée Géndrale
1955, une tourndée permeifant aux Camarades la
visite de 'advoport &'Orly eof de chantiers routiers
de la hanlieue Bud de Paris.

Dans 1'aprés-midi du lundi pourrait avoir licu
4 I'Ecole des Ponts el Chaussées une séance ciné-
matographigue, comporlant nolamment la pro-
jeetion des films pris par des Camarades au cour-
de la tournée 1954 du P.C.M. en Seandinavie,

Le Comité approuve I'ensemble de ces disposi-
tions.

M. Mothe =ignaie enfin qu’il a recu la démis-

sion  comme membre duo Comité du Camarade
Leroy i compler de la prochaine Assemblée Géné-
rale. Le Comié manifesle ses regrets du départ
ile M. keroy en Ini cxprimant ses remerciements
pour la longue eollaboralion qu'il a aspportée a
ses travaux. Les éleclions prévues devront donc
pourvoir également au remplacement de M. Lerov.

&

i) Ingénieurs affectés en Tunisie.

M. Mothe donne connaissance au Comibté de la
lettre qu’il a envoyée au Ministre des Travaux
Publics le 26 novemhra 1954 conformément & la
déetsion prise par le Comité dans sa dernitre
séance. Il signale au Comité que cetie lettre a 618
regue par le Minisire & un moment particuliére-
meni opportun et gue le Ministre cn tiendra 1e
plas grand compte dans les mesures qu'il envi-
sage.

5 Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

M. Mothe informe l¢ Comité que le projel de
déeret relatif aux dehelons des Ingénicurs en
Chefl deg Ponts et Chaussées n'a {oujouars pas re-
cu Paccord de o Fonetion Puhlique. Celle-ci exa-
mine spérialement les modalités d'accession des
Ingénicurs ordinaires au grade d'Ingénicur en
Chef. M. Cachera signale gue les dispositions pro-
posées par le P.OM. ont déjh été admises par la
Fonction Publique dans un cerfain nombre de
Slatuts actnellement parus.

M. Mothe signale d'aulre pari gu’il a wdressé
pour avis aux divers syndicats d'Ingénienrs «des
Ponls el Chaussées un exemplaire du projel do
Statul parliculicr des Ingénieurs des Ponts of
Chansséns, mis au point conformément aux déei-
~iong prises e 8 novembre. Il donne connaissance
de ee projel an Comité ; celui-ei y apporte quel-
gques maodifications de détail ef demande au Pré-
siden( de e faire aboutir aussi rapidement gue
pnssible,

G3°) Comité d’Etude et de Liaison pour la Défense
de la Fonction Publique.

M. Wennagel rend compte des derniéres acti-
vités de ce Comité ; celui-ci a étudid particuliére-
ment leg récents déerets concernant les fraife-
ments des fonetionnaires @ il doil proclhainement
avoir une entrevae avee M. Billidres, nouveau
seerctaire d'Blat & la Fonetion Publique. T) s’est
également occupd e la question du logement des
fonetionnaires. MAL. Lerouge ¢l Vincent ont par-
ticipé & cetie dernidre élude,
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7°) Enquéte de I'Institut Technigue des Adminis~
trations Publiques (1.T.A.P).

M, Mothe attire 'atiention du Comité sur les
gonditions dans lesguelles PLT.AP. a organisé
une cnguéte auprés des fonctionnaires « emn vue
de faire connaitre toutes les difficultdés qu'ils
rencontrent & la fois dans Uexcreice quotidien de
feurs fonections ct dans Pévelution de leur car-
ritre ». Un certain nombre de membres du Comilé
critiguent les modalités de cetle enquéle qui ne
paraissent pas &tre celles d’'un véritable sondage

et il semble ainsi difficile d'cbtenir une opinion
valable sur les questions posdées. Aussi le Gomitéd
estime utile de formuler dés & présent, des ré-
serves sur la valeur des conclusions qui peuvent
clre tirdes de cette enquéte of charge le Président
d'en informer 'L'T.AP. i

La stance est levée @ 17 heurces, élunl entendu
gque la prochaine réunion du Comitéd du P.G.M.
aura lieu le lundi 10 janvier 1955 & 14 heures 15.

[.e Becrétaire,
P. Filippi.

Lo Président,
P. Mothe,

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES

SJéance du Lundi 6 Décembre 1954

L Sous-Gomileé de la Sectiow Ponts of Chaus-
stées du P.C.M. s'est réuni e 6 décembre 1954, au
Minislére des Travaux Publies, & Paris,

Efaient présents M3. Mothe, Président du
P.C.M., Couteaud, Vice-Président, Filippi, Secri-~
Luire, Agard, Bonitzer, Cachera, Cot, Fertin, Guey=
don de Dives, Hasson, Lerouge, Liffort de Buffé~
vent, Prot, Rostand, Saint-Requier, Wahl of Wen-~
nagel, Meinbres.

Absents exensés @ MM. Arquié, Baudet, Brunot,
Leroy, Rossi, Membres.

Assistait d la séance : M. Escoubé.

La séance est ouverte &4 (7 heures.

1) Approbatien du P.V. de la précédente séance.

Le Sous-Comitd  adopte sans  observation le
lexte qui Ini a 6bé soumis pour le proedés-verbal
de la réunion tenue le 8 novemhre 1954,

2"} Recours en Conseil d’Etat.

M. Mothe signaie que Uanvocat du PG a de-
mande des instructions sure ja suite & donuer & un
pourvoi en Conseil 'Elat déposé en 1946 par le
P, au sujet du paiement J'une part de fonds
commun de 1944, Le Sous-Comité demande 2 son
Président ’examiner il v a intérdt & poursuivree
votte affaive, en le renseignant sur sz portée
exacte.

3" Fiches d’investissament.

M. do Buffévent signale que le Ministére des
Travaux Publies a fait eonnaitre sa position sur
cette guestion an Ministére des Finances.

1) Société Mutuelle des Travaux Publics.

M. Mothe donne connaissance d'unc communi-
cation de M. Bouzoud relative & 'arilmission des
vuvriers temporaires a la Sociélé Muluelle des
Travaux Publics ; M. Bouzeud demande aux Délé-
gués e Groupe 'aitirer l'attenlion des Ingé-
nieurs en Chef des départements sur 'importance
de cette guestion pour la Mutuelle.

5%) Commission des Activités accessoires.

Le Bous-Comité est d'avis de prendre comme
représentant du P.CM, 4 la Commission des Ac-
tivités accessoires, A la place de M. Moret, rc-
traité, un aufre Ingénieur de la Navigation.

6°) Musée des Travaux Publics.

Le Sous-Uomité est informé du transfert i I'As-
sembhlde de 'Union Francaise des locaux aclunel-
lement affectés au Musdée des Travaux Publies :
il estime indispensable que d'anires locaux de
remplacement soient {rouvés pour permelfre & Ia
fois la conservalion des magquettes of objels ae-
tuellement exposds au Musde, cevtaines exposi-
fions el des salles de conférence.

La sfance est levéo & 7 heoures 45, élanl en-
tenda que la prochaine réunion du Sous-Comité
e la Secfion Ponis et Chaussdes auara lieu le i0
janvier 1955, & Pissue de la réunion prévue ce
jour-1a pour le Comité du P.G.M.

L.e Seerdtaire,
P. Filippi.

Le Président,
I’. Mothe.
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Albert PIETRI

ingénieur en Chef des Ponts et Choussées

Le 21 novembre deranier, alors qu'tl profiait
d'un dimanehe aprés-midi pour s'adonner a4 la
peinture, son délassement favori, M. Pletei, In-
génieur en Chef des Ponts el Chaussédes de Plabre,
fut atirint de graves brilures par suile de Vin-
fiammation d'essence dont i se servail pour nei-
foyer ses pinceaux, 8 P'élendue des pluies confi-
rait & cel aceident une cervlaine gravilé on efait
Intn de penser gue les jours de M. Pletel pulssent
dtre en danger. Hélas | Aprés quatre semaines de
ferribles souffrances, if devail succeomber, le 19
déeembre, & Ia suite dune opération gue son éat
de faiblesse ne Ini permeoliail veaisemblablrment
plun de supporter,

(e déces brulal a causé la consternation duns
le dépariement de PIsfre el daus les nombreuses
rigions o0 le nom de M. Pletrl est alftaché & de
niltiples réalisntions, toutes accompagnées de la
plus delatante rdussite. La eravale de Comman-
deur de la Légion o Honneur élail venue, le 14 oc-
tobre 1954, apporter une consdéeralion & celte
earridre prestigieuse qui s'est lrouvée lragigue-
ment interrompue avant méme la remise officielle
de eetle haute décoration.

Né¢ en 1894, élevé & Parie, M. Pietri fut briftant
of hors de pair dés le Lyede ol il excella en loutfe
matiére & laguelle il voulut bien s'intéresser. 11
auraif pu se distinguer aussi bien dans une car-
ritre littéraire que dans une carridre scientifique,
Mais e'est celte dernitre branche gu’il choisil ef
il fut recu & PEeole Polytechnigue en 1904 A
peine Vexamen fepming, ¢lest le départ pouur la
guerre 1915-1018. 11 fat distingud par e tiénéral
Mangin qui I'atfacha & son Etal Major et & qui il
rendit des servires éminenis. M. Pletei aimall A
raronter & ses nlimes eetle exlraordinaire période
the s vie of je 'ai entendu rapporier en souviand
cebie parole du Gendral Mangin @ « Pletrl, si nous
figns sous PEmpire, je vous feeais Coloned ». H
avail & velie dpogue 22 ans. Bn 1419, une fois la
guerre terminde, il fit srs aleny aundes d'Eeole
Poiyleshnigue el en sortit dans les Ponis et
Chausstes.

Aprés le stage & Plicole des Ponts el Ghaussdes,
il débute, jeune Ingénienr, & Stle au Servico Ma-
ritime en 1922, I y restera prés de 9 ans, — % ans
d'enfor, avait-il coutume e dire. Effeciivemoent.
it dut faive fare & une besogne éerasante, Immé-
diatement, i1 y dunna o mesure de ses extraordi-
naires capacités, se montrant & Ia fois un meneur
d'lhiommes et un {eehnieion éminent.

A noter, dans le
ttomamne de 1a {fech-
nigue, la coneepiion
et la néaliasalion
d'mmportants punis
hawerulants subvant
des  proeddés orvige-
naux dont it eut pun
prendre hrevet ef gu
suffiraient seuls & la
riputalion d'une cab-
ritre d'lngénieur.

Chargd dgalemoent
du Service du Ganal
du DMidi, il eut & en
réalisar la recons-
truction en 4930 4 ia
suite des  graves
inondations du Hud-
Ottest de la Franee,
It se tira magnifi-
guement de ce travail
et des lettres de félicifations ministérieiles vin-
rent reconnaiire les efforis acconplis.

Fn 1930, il est sommé § Foufainebleau.

En 1934, il est nommé an Grade &'Ingénicur en
Ghef el churgé du département de PYonne, Parnd
les innombrabies réalisations qui margquent son
passage, i1 faul ciler surtoul Pamdnagement dne
Iitinérnive Paris-Lyon qu'il sonduif 3 bien, sur
150 ks en un temps record. Ge sueeds lui valut
de nouvelles félicitations minisiérielles en oeto-
hre {830,

Vient Ia guerre 1988-18%0. Affeetéd spéeinl i
maintient ~es ehanfisrs en activild, I assome on
sus de son Berviee normal Ia cons<truction dune
impoviante usive d'armement qui ost pdadisdée en
quelgques mois.

Lo 10 mars 19581, it o~ affeeld en Savoic ol de
wiukiples fravaux s'offrent & sa déhordante achi-
vitd 1 Reeonstruction des ouvrazes Parl déieaifs,
élnde ef consfrustion d'une section de la roule du
tol du Bonhomme, aménagement de la vailde de
Pistére, Pour le comple du Ministdre «e 1o Rerons-
truction et de I'Trhanizme, il met en teain o re-
consiruetion immohilitere de fa Maurvienne ot de la
Tarentaise, et ses brillanis services en ce domaine
sont reconnus par des féheitations ministérieles
le 27 décembre 1944,

T.e t* janvier 1045 M., Pletri est nomme au
poste d'Ingénieur en Chef de PEsfre. Au eours de
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0 années, la tache accomplie dans ce départe-
ment étonne par son ampleur. C'est d’abord la re-
construclion compléte des ouvrages détruits, plus
de 40 ponts, dont plusicurs ponis importants suv
I Rhéne el I'Isére. C'est surtoutl la reconstruction
unmobiliére tolale de Plsére et du Vercors : dans
cebte ceuvre mende au milicu de conditions excop~
tionnellement difficiles, M. Pietri donna réelle-
meni toute la mesure de sa {énacité indomptable,
de sa volonté et de sa lucide intelligence ef mé-
rita d’étre placé, & coup sir, au rang des plus
grands batisseurs de notre €poque.

EL ce Lravail gigantesgue ful mené de pair avee
toutes les autres charges du Service normal des
Ponls et Chaussées el du Service Viecinal, Service
cependant fertile en taches multiples et diverses.

Cet impressionnant bilan de réalisation techni-
gues montre assez la fagon magistrale doni M.
I'Ingénieur en Chef Pietei 2 honoré notre Corps.
el état de services pourrait faire eroire que
M. Pietri n’'était que technicien. Bien au con-
traire, il était extrémement cultivé dans tous les
arts. Fin leliré, i1 était surtout attiré par la pein-
lure ou son talent reconuu par des matires au-
thentiques Iui eut certainement permis de con-

quérir, méme parmi les professionnels, une place
de choix.

Et que dire du Chef incomparable, de l'excel-
fent Camarade, de 'ami sensible sf stir qu'il fut
lout au long de sou existence trop t6t inter-
rompuie,

Ses cxceptionnelles gqualités de cweur avaient
conguis fous ceux qui, guel que soit leur grade,
avaient servi sous ses ordres et il s’élait acquis,
dans tous Ics postes qu'il avait occupés, un exira-
ordinaire prestige.

Les fundrailles de M. I'Ingénienr en Chef Pietri
ont eu lieu le 21 déeembre, & La Tronche, prés de
Urenoble, en présence des plus hautes auborités
du déparfement de 'Isére, de nombreux membres
du P.C.M. groupés derriere MM. les Inspecieurs
(iénéraus Boutet, Dorges, Gex, Schwartz. Des al-
locutions furent prononeédes par moi-méme au
nom du Personnel du SBervice de Fsére, par M. le
Président du Conseil Général de I'Isére au nom du
département. par M. Dorges, Inspecteur Général,
au nom du Ministre des Travaux Publics et par
M. le Préfet de I'Tsére.

Léger, Iugénieur en Chef
des Ponts et Chaussées & Grenobhle.

NAISSANCES.

Notre Camarade Guy de Frondeville, Ingénieur
en Chel des Mines 4 Tunis, fait part de la nais-
sance, & ‘1™inis, le 1§ décembre 1954, de sa fitle
Bénédicte,

Notre Camarace Jean khabruyére, Ingénieur des
Mines & Paris, fait part de la naissance, & Paris.
le 15 décembre 1954, de -a fille Agnés.

Toutes nos félicitations aua heurcux parents=.

DECES.

Un service a ¢t¢ célébrd le 16 décembre 1954 en
I'Eglise Saint-Louis des Invalides, 4 ia mémoire
tu Lieutenant André Lemoine de la Légion Elran-
gére, mort pour la France i Dien-Bien-Phu le 13
mars {954, Le Lieutenant André Lemoine étaitl le
fits de notre Camarade Charles Lemoinse, Tnapec-

teur Général des Ponts el Chaussées en retraite,
A qui nous renouvelons, ainsi qu'a sa famille,
Pagsurance de toute mofre sympathie profondé-
ment attristée.

Le retour d'une commuitieation gue nous hii
avions faife nous a appris, le 30 novembre 1954,
ia mort de notre Camarade René Duelos, Ingé-
nieur des Ponts ok Chaussées & Angouléme, dé-
cédd on 1953,

Notre Camarade Pierre Martin, Ingénieur des
Ponis el Chaussées i Meaux, fait part de la mort
de Madame Martin, sa Mére, décédée 4 Bordeaux
le 16 novembre 1954, Les ohsdques ont eu lieu le
19 du méme mois & La Rochelle.

Nous assrons les familles des défunts de {oule
notre sympathie attrisiée.

Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

Ont été nommés Membres du Conseil Supéricur
de la Reeherele Seientifique el du Progrés Tech-
mque, & la Presidence du Conseil (Arrdté du 30
novembre 1954, J.0. du 3 décembre 1954)

— M. Léon Stahl, TInspecfeur Géndral des
Ponts ef Chaussdes ;

— M. Pierre Ailieret, Ingénieur des Ponis ¢f
Ghaussées ;

— M. Louis A&rmand, Ingénieur des Mines ;

— M. Armand Mayer, Tngénieur Général des
Mines.
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LES BENNES PILLOT

145 Bd de Yalmy, COLOMBES (Seine) - CHA. 38.20

SIGNALISATION
ELECTRO-AUTOMATIQUE
LANTERKES DE CHANTIER
SIGNAUX OFFICIELS
KOMOLOGUES No 2%
PAR LE MINISTERE DES T P
SIGNALISATEURS DE
CHANTIERS PAYAL
REGLEMENTAIRES
SIGNAUX OFFICIELS
Recowvers du Produd Reffectenr
* SCOTCHLITE ,
Dearcns dbposta} APPLICATEURS AGREES

Répandwuses of répandeuses
mixtes * tous hants 7, toutes
capacités de 250 4 7 000 {dres

Chasta neige
*LE MERYEILLEUX*
broverd SGD G
Mantage at demon
tage en une dizais

nr de minutes sur
lus comions  ow
camionneites

& $lé a
thlet. di pareis sans bovlane

GOUDRONNEUSES - POINTS A TEMPS . PORTE FUTS . APPAREILS A TERMA
CADAM - FONDOIRS + CHARRETTES METALLIQUES - TOMBEREAUX TOMNES
A EAUX - BROUETTES - PELLES - PIOCHES - FOURCHES DUTHS BE CARRIERE
BALAIS DE ROUTE  APPAREILS DE LEYAGE . INSTRUMENTS D ARPENTAGE

ET!: VALLETTE 3 PAVON

SACIETE ANONYME AL CAPT

DE &0 912 000, FRANGCS

17, RUE MASSENA, RYON (65 - Teiéph. LA 24-47 - R C Ly B 8856
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VENTE A CREDIT

grace ol nterventionde la

D. I. A, C.

organtsme officiel de la

Regie RENAULT

offrant lex meddieures conditions de credit du marche

“Le 120 CV? C’est le camion qui
convient le mieux a notre travail...”

nous disaif un conductenr ide travaux
C’est juste.

Avec un 120 CV Renaqult, rien n'est impossible |

Vous pouvez | equiper de la carrosserie qui convient le mieyx
a votre travall, car vous disposez

% dun sohde chdsas bien equilibre, aux larges dimensions,
* de barres de torsion avant et arnere hmitant le ballant,

* dune plague de protection au dessus du moteur [pour les
petroliers dynamo o | avant}

Avec san braquage excephonnel, sa vaste cobine confortable,
sa tenue de route impeccable,

le 120 CV Renault fait du bon travail.

Le MOTEUR RENAULT %ent 4 gramde fovme /

L'Imp. de PAnjou, 21, Bd G-Dumesnil, Angers. Dépét legal 1™ trim. 1955, N* 324, Le Gérant : V. E. Daraae



